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ES-TRIN Chapitre 1

Généralités

PARTIE |
DISPOSITIONS GENERALES

CHAPITRE 1
GENERALITES

Article 1.01
Définitions

Aux fins du présent Standard, les définitions suivantes sont applicables :

1.

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.12

1.13

Types de batiments
"batiment" un bateau ou un engin flottant ;
"bateau" un bateau de navigation intérieure ou un navire de mer ;

"bateau de navigation intérieure" un bateau destiné exclusivement ou essentiellement a
naviguer sur les voies d’eau intérieures ;

"navire de mer" un bateau admis et destiné essentiellement a la navigation maritime ou cétiére ;
"automoteur" un automoteur ordinaire ou un automoteur-citerne ;

"automoteur-citerne" un bateau destiné au transport de marchandises dans des citernes fixes,
construit pour naviguer isolément par ses propres moyens mécaniques de propulsion ;

"automoteur ordinaire" un bateau autre qu'un automoteur-citerne destiné au transport de
marchandises, construit pour naviguer isolément par ses propres moyens mécaniques de
propulsion ;

"péniche de canal" un bateau de navigation intérieure qui ne dépasse pas la longueur de
38,5 m et la largeur de 5,05 m ;

"remorqueur” un bateau spécialement construit pour effectuer le remorquage ;

"pousseur" un bateau spécialement construit pour assurer la propulsion d'un convoi poussé ;
"chaland" un chaland ordinaire ou un chaland-citerne ;

"chaland-citerne" un bateau destiné au transport de marchandises dans des citernes fixes,
construit pour étre remorqué et non muni de moyens mécaniques de propulsion ou muni de
moyens mécaniques de propulsion qui permettent seulement d'effectuer de petits dépla-
cements ;

"chaland ordinaire" un bateau autre qu'un chaland-citerne destiné au transport de
marchandises, construit pour étre remorqué et non muni de moyens mécaniques de propulsion
ou muni de moyens mécaniques de propulsion qui permettent seulement d'effectuer de petits

déplacements ;

"barge poussée" une barge-citerne, une barge ordinaire ou une barge de navire ;
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1.16

1.18

1.19

1.20

1.21

1.22

1.23

1.24

1.25

1.26

1.27

1.28

1.29

1.30

"barge-citerne" un bateau destiné au transport de marchandises dans des citernes fixes,
construit ou spécialement aménagé pour étre poussé et non muni de moyens mécaniques de
propulsion ou muni de moyens mécaniques de propulsion qui permettent seulement d'effectuer
de petits déplacements lorsqu'il ne fait pas partie d'un convoi poussé ;

"barge ordinaire" un bateau autre qu'une barge-citerne destiné au transport de marchandises,
construit ou spécialement aménagé pour étre poussé et non muni de moyens mécaniques de
propulsion ou muni de moyens mécaniques de propulsion qui permettent seulement d'effectuer
de petits déplacements lorsqu'il ne fait pas partie d'un convoi poussé ;

"barge de navire" une barge poussée construite pour étre transportée a bord de navires de mer
et pour naviguer sur les voies d’eau intérieures ;

"bateau a passagers" un bateau d'excursions journali€res ou un bateau a cabines construit et
aménagé pour le transport de plus de 12 passagers ;

"bateau a passagers a voiles" un bateau a passagers construit et aménagé pour étre propulsé
aussi par des voiles ;

"bateau d'excursions journaliéres" un bateau a passagers sans cabines pour le séjour de nuit
de passagers ;

"bateau a cabines" un bateau a passagers muni de cabines pour le séjour de nuit de
passagers ;

"bateau rapide" un batiment motorisé pouvant atteindre une vitesse supérieure a 40 km/h par
rapport a l'eau ;

"engin flottant" une construction flottante portant des installations destinées a travailler, telles
que grues, dragues, sonnettes, élévateurs ;

"batiment de chantier" un bateau approprié et destiné d'aprés son mode de construction et son
équipement a étre utilisé sur les chantiers tel qu'un refouleur, un chaland a clapets ou un
chaland-ponton, un ponton ou un poseur de blocs ;

"bateau de plaisance" un bateau autre qu'un bateau a passagers, destiné au sport ou a la
plaisance ;

"canot de service" un canot destiné au transport, au sauvetage, au repéchage et au travail ;

"établissement flottant" une installation flottante qui n'est pas normalement destinée a étre
déplacée, telle qu'établissement de bain, dock, embarcadére, hangar pour bateaux ;

"matériel flottant" un radeau ou une construction, un assemblage ou objet apte a naviguer,
autre qu'un bateau, un engin flottant ou un établissement flottant ;

"Batiment traditionnel" un batiment qui, du fait de son &ge, de ses caractéristiques techniques et
de construction, de sa rareté, de son importance pour la préservation de principes traditionnels
de la batellerie ou de techniques traditionnelles de la navigation intérieure ou de son importance
du point de vue historique pour une époque donnée, mérite d'étre sauvegardé et qui est
exploité en particulier a des fins de démonstration, ou la réplique d'un tel batiment ;

"Réplique de batiment traditionnel" un batiment reconstitué en tant que bateau traditionnel sur
la base de plans ou de modéles, essentiellement au moyen de matériaux d'origine et suivant le
mode de construction correspondant ;
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2.1

22

23

24

2.5

2.6

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

Assemblages de batiments
"convoi" un convoi rigide ou un convoi remorqué ;
"formation"” la forme de I'assemblage d'un convoi ;

"convoi rigide" un convoi poussé ou une formation a couple ;
"convoi poussé" un assemblage rigide de batiments dont un au moins est placé devant le ou les
deux batiments motorisés qui assurent la propulsion du convoi et qui sont appelés "pousseurs” ;
est également considéré comme rigide un convoi composé d'un batiment pousseur et d'un
batiment poussé accouplés de maniére a permettre une articulation guidée ;

"formation a couple" un assemblage de batiments accouplés latéralement de maniére rigide,
dont aucun ne se trouve devant celui qui assure la propulsion de I'assemblage ;

"convoi remorqué" un assemblage d'un ou de plusieurs batiments, établissements flottants ou
matériels flottants qui est remorqué par un ou plusieurs batiments motorisés faisant partie du
convoi ;

Zones particuliéres des batiments
"salle des machines principales" le local ou sont installés les moteurs de propulsion ;
"salle des machines" un local ou sont installés des moteurs a combustion ;

"salle des chaudiéres" un local ou est placée une installation qui fonctionne a l'aide d’'un
combustible et qui est destinée a produire de la vapeur ou a chauffer un fluide thermique ;

"local électrique de service" un local dans lequel se trouvent des éléments d'une installation de
propulsion électrique, tels que des armoires de commande ou des moteurs électriques et qui
n'est ni la salle des machines principales ni une salle des machines ;

"superstructure fermée" une construction continue rigide et étanche a l'eau, avec des parois
rigides reliées au pont en permanence et de maniére étanche a l'eau ;

"timonerie" le local ou sont rassemblés les instruments de commande et de contrble
nécessaires a la conduite du bateau ;

"logement" un local destiné aux personnes vivant habituellement a bord, y compris les cuisines,
les magasins, les toilettes, les lavabos, les buanderies, les vestibules, les couloirs, mais a
I'exclusion de la timonerie ;

"local a passagers" les locaux destinés aux passagers a bord et les zones fermées telles que
les locaux de séjour, bureaux, boutiques, salons de coiffure, séchoirs, buanderies, saunas,
toilettes, salles de bain, passages, couloirs de communication et escaliers non isolés par des
cloisons ;

"station de contrdle" une timonerie, un local comportant une installation ou des parties d'une
installation électrique de secours ou un local comportant un endroit occupé en permanence par
des membres du personnel de bord ou de I'équipage, par exemple pour les systémes
avertisseurs d'incendie et les commandes a distance de portes ou de clapets coupe-feu ;

"cage d'escalier" la cage d'un escalier intérieur ou d'un ascenseur ;
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3.11

3.12

3.13

3.14

3.15

3.16

3.17

3.18

3.19

3.20

3.21

3.22

3.23

"local d'habitation”, un local d’un logement ou un local a passagers. A bord des bateaux a
passagers, les cuisines ne sont pas considérées comme étant des locaux d'habitation ;

"cuisine" un local comportant une cuisiniére ou un poste de cuisson similaire ;

"magasin” un local destiné au stockage de liquides inflammables ou un local ou sont entreposés
les stocks et d'une surface supérieure a 4 m?;

"cale" une partie du bateau, délimitée vers I'avant et vers l'arriére par des cloisons, ouverte ou
fermée par des panneaux d'écoutilles, destinée soit au transport de marchandises en colis ou
en vrac, soit a recevoir des citernes indépendantes de la coque ;

"citerne fixe" une citerne liée au bateau, les parois de la citerne pouvant étre constituées soit
par la coque elle-méme, soit par une enveloppe indépendante de la coque ;

"poste de travail" une zone dans laquelle I'équipage doit accomplir son activité professionnelle,
y compris passerelle, mat de charge et canot ;

"zones de circulation" une zone destinée a la circulation habituelle de personnes et de
marchandises ;

"zone de sécurité", la zone limitée vers l'extérieur par un plan vertical paralléle au bordé
extérieur se trouvant a une distance de celui-ci égale a 1/5 de la largeur B, au niveau du plus
grand enfoncement ;

"aires de rassemblement" des aires du bateau qui sont particulierement protégées et dans
lesquelles se tiennent les personnes en cas de danger ;

"aires d'évacuation" une partie des aires de rassemblement du bateau a partir de laquelle est
assurée I'évacuation des personnes ;

"atmosphére explosive" mélange d'air, dans des conditions atmosphériques, avec des
substances inflammables sous forme de gaz, de vapeur, de poussiéres, de fibres ou de
particules en suspension dans l'air dans lequel, aprés inflammation, la combustion se propage
a I'ensemble du mélange non br{lé ;

"emplacement dangereux" emplacement dans lequel une atmosphére explosive gazeuse est
présente, ou dans lequel on peut s'attendre a ce qu'elle soit présente, en quantités suffisantes
pour nécessiter des précautions particulieres pour la construction, l'installation et l'utilisation
d’équipements ;

"Zones" le classement des emplacements dangereux d’aprés la fréquence d’apparition et la
durée de la présence d'une atmosphére explosive ;

"Zone 0" emplacements ou une atmosphére explosive est présente en permanence, pendant de
longues périodes ou fréquemment.

"Zone 1" emplacements ou une atmosphére explosive est susceptible de se présenter
occasionnellement en fonctionnement normal.

"Zone 2" emplacements ou une atmosphére explosive n'est pas susceptible de se présenter en
fonctionnement normal ou, si elle se présente néanmoins, elle n'est que de courte durée. Font
partie de ces emplacements aussi les emplacements directement contigus a la Zone 1 qui ne
sont pas séparés de maniére étanche au gaz.
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3.24

41

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8.

4.9

4.10

4.1

412

413

414

4.15

4.16

"appareil électrique de type certifié de sécurité" un appareil électrique qui a été soumis a des
épreuves et approuvé par les autorités compétentes quant a sa sécurité de fonctionnement
dans une atmosphére explosive donnée ;

Termes de technique navale

"plan du plus grand enfoncement" le plan de flottaison qui correspond a I'enfoncement maximal
auquel le batiment est autorisé a naviguer ;

"distance de sécurité" la distance entre le plan du plus grand enfoncement et le plan paralléle
passant par le point le plus bas au-dessus duquel le batiment n'est plus considéré comme
étanche ;

"distance de sécurité résiduelle" en cas de gite du bateau, la distance verticale entre la surface
du plan d'eau et le point le plus bas du coté immergé, au-dessus duquel le bateau ne peut plus
étre considéré comme étant étanche a l'eau ;

"franc-bord" ou "F" la distance entre le plan du plus grand enfoncement et le plan paralléle
passant par le point le plus bas du plat-bord ou, a défaut de plat-bord, par le point le plus bas
de l'aréte supérieure du bordé ;

"franc-bord résiduel" la distance verticale, en cas de gite du bateau, entre la surface du plan
d'eau et l'aréte du pont au point le plus bas du cété immergé ou, en l'absence de pont, au point
le plus bas de I'aréte supérieure du bordé fixe ;

"ligne de surimmersion" une ligne théorique tracée sur le bordé a 10 cm au moins au-dessous
du pont de cloisonnement et a 10 cm au moins au-dessous du point non étanche le plus bas du
bordé. S'il n'y a pas de pont de cloisonnement on admettra une ligne tracée a au moins 10 cm
au-dessous de la ligne la plus basse jusqu'a laquelle le bordé extérieur est étanche ;
"déplacement d'eau” ou "v" le volume immergé du bateau en m3 ;

"déplacement" ou "A" le poids total du bateau, cargaison comprise en't;

"bloc coefficient" ou "Cz" le rapport entre le déplacement d'eau et le produit longueur L,
largueur By, et tirantd'eau T ;

"surface latérale au-dessus de l'eau” ou " 4," la surface latérale du bateau au-dessus de la
ligne de flottaison en m? ;

"pont de cloisonnement" le pont jusqu'auquel sont menées les cloisons étanches prescrites et a
partir duquel est mesuré le franc-bord ;

"cloison" une paroi, généralement verticale, destinée au compartimentage du bateau, délimitée
par le fond du bateau, le bordage ou d'autres cloisons et qui s'éléve jusqu'a une hauteur
déterminée ;

"cloison transversale" une cloison allant d'un bordage a l'autre ;

"paroi" une surface de séparation, généralement verticale ;

"paroi de séparation" une paroi non étanche a l'eau ;

"longueur” ou " L" la longueur maximale de la coque en m, gouvernail et beaupré non compris ;
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417

4.18

4.19

4.20

4.21

4.22

4.23

4.24

4.25

4.26

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

"longueur hors tout" ou "L,," la plus grande longueur du batiment en m, y compris toutes les
installations fixes telles que des parties de l'installation de gouverne ou de l'installation de
propulsion, des dispositifs mécaniques ou analogues ;

"longueur a la ligne de flottaison" ou "L,,," la longueur de la coque en m, mesurée au niveau du
plus grand enfoncement du bateau ;

"largeur" ou " B" la largeur maximale de la coque en m, mesurée a l'extérieur du bordé (roues a
aubes, bourrelets de défense ou analogues, non compris) ;

"largeur hors tout" ou "B,," la plus grande largeur du batiment en m, y compris toutes les
installations fixes telles que roues a aubes, bourrelets de défense, dispositifs mécaniques ou
analogues ;

"largeur a la ligne de flottaison" ou "B,,," la largeur de la coque en m, mesurée a I'extérieur du
bordé au niveau du plus grand enfoncement du bateau ;

"creux" ou " H" la plus petite distance verticale en m entre I'aréte inférieure des tdles de fond ou
de la quille et le point le plus bas du pont sur le c6té du bateau ;

"tirant d'eau” ou " T" la distance verticale en m entre le point le plus bas de la coque, la quille ou
d’autres appendices fixes n’étant pas pris en compte, et le plan du plus grand enfoncement du
bateau ;

"tirant d'eau hors tout" ou "T,," la distance verticale en m entre le point le plus bas de la coque,
la quille ou d’autres appendices fixes étant pris en compte, et le plan du plus grand
enfoncement du bateau ;

"perpendiculaire avant" : la verticale au point avant de l'intersection de la coque avec le plan du
plus grand enfoncement ;

"largeur libre du plat-bord" la distance entre la verticale passant par la piéce la plus saillante
dans le plat-bord du c6té de I'hiloire et la verticale passant par I'aréte intérieure de la protection
contre les chutes (garde-corps, garde-pied) sur le cété extérieur du plat-bord ;

Installations de gouverne

"installation de gouverne" tous les équipements nécessaires a la gouverne du bateau qui sont
nécessaires pour obtenir la manceuvrabilité prescrite au chapitre 5 ;

"gouvernail" le ou les gouvernails avec la méche, y compris le secteur et les éléments de liaison
avec l'appareil a gouverner ;

"appareil a gouverner" la partie de l'installation de gouverne qui entraine le mouvement du
gouvernail ;

"commande de gouverne" la commande de I'appareil a gouverner, entre la source d'énergie et
I'appareil a gouverner ;

(sans objet) ;

"dispositif de conduite" les éléments constitutifs et les circuits relatifs a la conduite d'une
commande de gouverne motorisée ;
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5.7

5.8

5.9

5.10

5.11

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

71

7.2

"installation de commande de I'appareil a gouverner" la commande de I'appareil a gouverner,
son dispositif de conduite et sa source d'énergie ;

"commande a main" une commande telle que le mouvement du gouvernail est entrainé par la
manceuvre manuelle de la roue a main, par l'intermédiaire d'une transmission mécanique ou
hydraulique sans source d'énergie complémentaire ;

"commande hydraulique a main" une commande a main a transmission hydraulique ;

"régulateur de vitesse de giration" un équipement qui réalise et maintient automatiquement une
vitesse de giration déterminée du bateau conformément a des valeurs préalablement choisies ;

"poste de gouverne aménagé pour la conduite au radar par une seule personne" un poste de
gouverne aménagé de telle fagon qu'en navigation au radar le bateau puisse étre conduit par
une seule personne ;

Propriétés de parties de constructions et de matériaux

"étanche a l'eau" un élément de construction ou un dispositif aménagé pour empécher la
pénétration de 'eau ;

"étanche aux embruns et aux intempéries" un élément de construction ou un dispositif aménagé
pour que sous les conditions normales il ne laisse passer qu'une quantité d'eau insignifiante ;

"étanche au gaz" un élément de construction ou un dispositif aménagé pour empécher la
pénétration de gaz ou de vapeurs ;

"incombustible" un matériau qui ne brdle pas ni n'émet de vapeurs inflammables en quantité
suffisante pour s'enflammer spontanément lorsqu'il est porté a une température d'environ
750 °C;

"difficilement inflammable" un matériau qui ne peut étre enflammé que difficilement ou dont au
moins la surface entrave la propagation des flammes conformément a la procédure de controle

visée a l'article 19.11, chiffre 1, lettre c) ;

"autoextinguible" la capacité d'un matériau enflammé a s'éteindre par lui-méme peu aprés le
retrait de la source d'inflammation et de ne pas continuer a se consumer ;

"résistance au feu" les propriétés d'éléments de construction ou de dispositifs attestées par les
procédures de contréle visées a l'article 19.11, chiffre 1, lettre d) ;

"code des méthodes d'essai au feu" le code international pour I'application de méthodes d'essai
au feu (code FTP) adopté par la Résolution MSC.3O7(88)1 du comité de la sécurité maritime de
I'Organisation Maritime Internationale (OMI) ;

Lumiéres de signalisation, appareils de navigation et d’information

"lumiéres de signalisation" éclairage émanant de feux de navigation pour indiquer la présence
de batiments ;

"signaux lumineux" éclairage utilisé pour compléter les signaux optiques ou acoustiques ;

1

MSC.307(88) adoptée le 3 décembre 2010 - Code international pour I'application de méthodes d'essai au feu.
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7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

7.10

7.11

"installation radar de navigation" une assistance électronique a la navigation destinée a la
détection et a la représentation de I'environnement et du trafic ;

"ECDIS Intérieur" un systéme utilisé au sens du standard ECDIS Intérieur en vigueur pour
I'affichage de cartes électroniques de navigation intérieure et d’informations connexes, qui
affiche des informations sélectionnées a partir d'une carte électronique de navigation intérieure
configurée par le fabricant ainsi que des informations optionnelles fournies par d'autres
capteurs de mesure du batiment ;

"appareil ECDIS Intérieur" un appareil pour l'affichage de cartes électroniques de navigation
intérieure dans les deux modes d'exploitation suivants : mode information et mode navigation ;

"mode information" utilisation du systéme ECDIS Intérieur limitée a linformation, sans
superposition de l'image radar ;

"mode navigation" utilisation du systéme ECDIS Intérieur pour la conduite du batiment avec
superposition de l'image radar ;

"appareil AIS Intérieur" un appareil installé a bord d'un batiment et utilisé au sens du standard
VTT ;

"standard VTT" le Standard CCNR "Suivi et repérage des bateaux en navigation intérieure"
édition 1.2" ou les spécifications techniques définies par le réglement d’exécution (UE)
n° 689/2012°;

"standard ECDIS Intérieur" le Standard CCNR "Systéme électronique d'affichage de cartes et
d'informations pour la navigation intérieure" édition 2.3°oules spécifications techniques définies
par le reglement d’exécution (UE) n°909/2013*;

"standard d’essai AIS Intérieur" le Standard CESNI d’essai AlS Intérieur édition 2.0° ;

Machines

(sans objet) ;

Stations d’épuration de bord

(sans objet) ;

Standard suivi et repérage des bateaux en navigation intérieure, Edition 1.2 ; Résolution CCNR 2013-1-23 du 29 mai 2013.

2 Reglement d'exécution (UE) n ° 689/2012 de la Commission du 27 juillet 2012 modifiant le réglement (CE) n ° 415/2007
concernant les spécifications techniques applicables aux systémes de suivi et de localisation des bateaux visés a I'article 5
de la directive 2005/44/CE du Parlement européen et du Conseil relative a des services d’information fluviale (SIF)
harmonisés sur les voies navigables communautaires (JO L 202 du 28.7.2012).

Standard systéme électronique d'affichage de cartes et d'informations pour la navigation intérieure (ECDIS Intérieur),

Edition 2.3 ; Résolution CCNR 2012-1I1-20 du 29 novembre 2012.

Reglement d’exécution (UE) n ° 909/2013 de la Commission du 10 septembre 2013 relatif aux spécifications techniques

applicables au systéeme de visualisation des cartes électroniques et d’informations pour la navigation intérieure (ECDIS
intérieur) visé dans la directive 2005/44/CE du Parlement européen et du Conseil (JO L 258 du 28.9.2013).

Standard d’essai AlS Intérieur, Edition 2.0 ; Résolution CESNI 2017-11-2 du 6 juillet 2017.
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Généralités

10.

10.1

10.2

10.3

10.4

11.

Sociétés de classification, experts et spécialistes

"société de classification reconnue" une société de classification reconnue conformément aux
procédures respectives de la CCNR ou de I'UE ;

"premiére cote" la premiére cote est affectée a un bateau dont

- la coque, y compris l'appareil & gouverner et I'équipement de manceuvre ainsi que les
ancres et les chainons d'ancre, est conforme aux régles établies par une société de
classification reconnue et a été construite et éprouvée sous son contréle ;

- l'appareil de propulsion ainsi que les machines auxiliaires, I'équipement mécanique et
électrique, nécessaires aux services a bord, ont été fabriqués et éprouvés conformément
aux regles de la société de classification et ont été installés sous son contrdle ; l'unité dans
son ensemble aura subi avec succes un essai aprés installation ;

"expert" une personne reconnue par une autorité compétente ou une institution autorisée qui,
du fait de sa formation spécialisée et de son expérience, posséde des connaissances
particulieres dans le domaine d'intervention concerné et une connaissance étendue des
réglements en la matiére et des regles techniques généralement reconnues (par exemple :
normes EN, réglements spécifiques, régles techniques) pour contrOler et expertiser les
installations et dispositifs concernés ;

"spécialiste" une personne qui, du fait de sa formation spécialisée et de son expérience, pos-
séde des connaissances suffisantes dans le domaine d’intervention concerné et une connais-
sance suffisante des réglements en la matiére et des régles techniques généralement
reconnues (par exemple : normes EN, reéglements spécifiques, régles techniques) pour évaluer
la sécurité de fonctionnement des installations et dispositifs concernés ;

Appareils, installations et propulsions électriques

"source d'énergie" un vecteur énergétique ou un convertisseur d'énergie destiné a la production
d'énergie utile. Pour les commandes de gouverne, l'alimentation en énergie de ladite
commande de gouverne et du dispositif de conduite (généralement a partir du réseau de bord
ou d’une pile respectivement d’'un accumulateur ou d'un moteur a combustion interne) ;

"source de courant électrique" la source d'énergie a partir de laquelle est produit le courant
électrique (généralement un moteur a combustion interne avec un convertisseur d'énergie, par
exemple un générateur, ou une pile respectivement un accumulateur) ;

"accumulateur"” un élément rechargeable de stockage d’énergie électrique sur base
électrochimique ;

"pile" un élément non-rechargeable de stockage d’énergie électrique sur base électrochimique ;
"électronique de puissance" une installation, un appareil, un module ou un élément de

construction pour la transformation d'énergie électrique avec des éléments électroniques de
commutation ou un systéme qui en est constitué ;
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12. Autres termes

12.1 "personnel de bord" toutes les personnes employées a bord d'un bateau a passagers qui ne
font pas partie de I'équipage ;

12.2 "personnes a mobilité réduite" les personnes rencontrant des problemes particuliers lors de
l'utilisation de transports en commun, telles que les personnes &agées, les personnes
handicapées, les personnes souffrant d'un handicap sensoriel, les personnes utilisant un
fauteuil roulant, les femmes enceintes et les personnes accompagnant des enfants en bas age ;

12.3 "ADN" le Réglement annexé a I'Accord européen relatif au transport international des mar-
chandises dangereuses par voies de navigation intérieures (ADN), dans la version en vigueur ;

12.4 "certificat de bateau de navigation intérieure" certificat de I'Union pour bateaux de navigation

intérieure ou certificat de visite des bateaux du Rhin, délivré par l'autorité compétente et qui
atteste le respect des exigences techniques.

Article 1.02
Instructions pour I'application de ce standard européen

Les instructions annexées au présent Standard visent a faciliter et uniformiser son application.
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CHAPITRE 2
PROCEDURES

(sans objet)
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Chapitre 3
Exigences relatives a la construction navale

PARTIE Il
DISPOSITIONS RELATIVES A LA CONSTRUCTION, A
L'EQUIPEMENT ET AU GREEMENT

CHAPITRE 3
EXIGENCES RELATIVES A LA CONSTRUCTION NAVALE

Article 3.01
Régles fondamentales

Les bateaux doivent étre construits selon les regles de I'art.

Article 3.02
Solidité et stabilité

1. La coque doit avoir une solidité suffisante pour répondre a toutes les sollicitations auxquelles
elle est normalement soumise.

a)

En cas de constructions neuves ou de transformations importantes affectant la solidité du
bateau, la solidité suffisante doit étre prouvée par la présentation d'une preuve par le
calcul. Cette preuve n'est pas obligatoire en cas de présentation d'un certificat de
classification ou d'une attestation d'une société de classification reconnue ;

En cas de visite périodique, pour les bateaux construits en acier, les épaisseurs minimales
des tbles de fond, de bouchain et de bordé latéral ne seront pas inférieures a la plus
grande des valeurs résultant des formules suivantes :

1. pour les bateaux d'une longueur L supérieure a 40 m : tpm=f b c(23+
0,04 L)[mm];

pour les bateaux d'une longueur L inférieure ou égale a 40 m: t,;m=f b -
¢ (1,5 + 0,06 L)[mm], toutefois 3,0 mm au minimum.

2. tmin = 0,005 - a \/-l_- [mm].

Dans ces formules
a = écartement des varangues en [mm] ;
f = facteur pour I'écartement des varangues :
f = 1poura <500mm,
f=1+4 00013 (a — 500) poura > 500 mm;
b = facteur pour toles de fond et de bordé latéral ou téles de bouchain :
b 1,0 pour les tbles de fond et de bordé latéral,
b 1,25 pour les téles de bouchain.

Pour le calcul de I'épaisseur minimale des téles de bouchain, on peut prendre f = 1 pour
I'écartement des varangues. Toutefois, I'épaisseur minimale des tdles de bouchain ne doit
en aucun cas étre inférieure a celle des téles de fond et de bordé latéral.

¢ = facteur pour le type de construction :

¢ = 0,95 pour les bateaux avec double fond et double muraille, dont la paroi
délimitant la cale est a la verticale sous l'hiloire,

¢ = 1,0 pour tous les autres types de construction.
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c) Les valeurs minimales obtenues au moyen des formules fixées a la lettre b) pour
I'épaisseur des tOles de bateaux construits en mode longitudinal avec double fond et
double muraille peuvent étre inférieures au minimum requis jusqu'a atteindre la valeur
prouvée par le calcul attestant la solidité suffisante de la coque du bateau (solidité
longitudinale, transversale et solidité locale) qui est fixée et attestée par une société de
classification reconnue.

Le renouvellement des toles doit étre effectué lorsque les tdles de fond, de bouchain ou de
bordé latéral sont inférieures a cette valeur admissible.

Les valeurs minimales calculées selon la méthode sont des valeurs limites compte tenu
d'une usure normale et uniforme et a condition que soit utilisé de I'acier de construction
navale et que les éléments internes de constructions tels que varangues, membrures,
éléments portants longitudinaux ou transversaux soient en bon état et qu'aucune altération
de la coque ne présume une surcharge de la rigidité longitudinale.

Dés que ces valeurs ne sont plus atteintes, les téles en question doivent étre réparées ou
remplacées. Toutefois, des épaisseurs plus faibles, de 10 % au maximum, sont
acceptables par endroits.

2. Lorsque la coque du bateau est réalisée en un matériau autre que l'acier, une preuve par le
calcul attestant que la solidité (solidité longitudinale, transversale et solidité locale) est au
minimum équivalente a celle obtenue par I'utilisation d'acier sur la base des épaisseurs
minimales exigées au chiffre 1 ci-dessus. Cette preuve n'est pas obligatoire en cas de
présentation d'un certificat de classification ou d'une attestation d'une société de classification

reconnue.
3. La stabilité des bateaux doit correspondre a I'usage auquel ils sont destinés.
Article 3.03
Coque
1. Des cloisons s'élevant jusqu'au pont ou, a défaut de pont, jusqu'a I'aréte supérieure du bordé

doivent étre aménagées aux endroits suivants :

a) Une cloison d'abordage a une distance appropriée de I'avant de maniére que la flottabilité
du bateau chargé soit assurée avec une distance de sécurité résiduelle de 100 mm en cas
d'envahissement du compartiment étanche a I'eau situé a I'avant de la cloison d'abordage.

En régle normale, I'exigence visée au 1% alinéa est considérée comme remplie lorsque la
cloison d'abordage est aménagée a une distance, mesurée a partir de la perpendiculaire
avant dans le plan du plus grand enfoncement, comprise entre 0,04 L et 0,04 L + 2 m.

Si cette distance est supérieure a 0,04 L + 2 m, l'exigence visée au 1er alinéa doit étre
prouvée par le calcul.

La distance peut étre réduite jusqu'a 0,03 L. Dans ce cas, I'exigence visée au 1er alinéa
doit étre prouvée par le calcul en considérant que le compartiment devant la cloison
d'abordage et ceux qui y sont contigus sont tous envahis.
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b) Une cloison de coqueron arriére a une distance appropriée de la poupe pour des bateaux
dont la longueur L est supérieure a 25 m, de maniére que la flottabilit¢ du bateau
pleinement chargé soit assurée avec une distance de sécurité résiduelle de 100 mm en
cas d'envahissement du compartiment étanche a I'eau situé a l'arriere de la cloison de
coqueron arriére.

En régle normale I'exigence visée au 1° alinéa est considérée comme remplie lorsque la
cloison de coqueron arriére est aménagée a une distance, mesurée a partir du point arriére
de l'intersection de la coque avec le plan du plus grand enfoncement comprise entre 1,4 m
et0,04L + 2m.

Si cette distance est supérieure a 0,04 L + 2m, l'exigence visée au 1° alinéa doit étre
prouvée par le calcul.

La distance peut étre réduite jusqu'a 1 m. Dans ce cas, I'exigence visée a l'alinéa 1 doit
étre prouvée par le calcul en considérant que le compartiment derriére la cloison de
coqueron arriére et ceux qui y sont contigus sont tous envahis.

2. Aucun logement ou équipement nécessaire a la sécurité du bateau ou a son exploitation ne doit
se trouver en avant du plan de la cloison d'abordage ni en arriére du plan de la cloison de
coqueron arriere.

Cette prescription ne s'applique pas au gréement en ancres ni aux appareils a gouverner.

3. Les logements, les salles des machines et des chaudiéres ainsi que les locaux de travail qui en
font partie doivent étre séparés des cales par des cloisons transversales étanches a l'eau
s'élevant jusqu'au pont.

4. Les logements doivent étre séparés des salles des machines et des chaudiéres ainsi que des
cales par des cloisons étanches au gaz et étre directement accessibles a partir du pont. Si un
tel accés n'est pas donné, une issue de secours doit en outre conduire directement sur le pont.

5. Les cloisons prescrites aux chiffres 1 et 3 et la séparation des locaux prescrite au chiffre 4 ne
doivent pas étre munies d'ouvertures.

Toutefois, des portes dans la cloison de coqueron arriére et des passages notamment de lignes
d'arbres et de tuyauteries sont admis lorsqu'ils sont réalisés de telle fagon que l'efficacité de ces
cloisons et de la séparation des locaux ne soit pas compromise. Des portes sont uniquement
admises dans la cloison de coqueron arriére a condition que dans la timonerie un dispositif de
contrdle a distance indique si elles sont ouvertes ou fermées et a condition qu'elles soient
pourvues des deux cotés de l'inscription suivante bien lisible :

"Porte a refermer immédiatement aprés passage".

6. Les prises d'eau et les décharges ainsi que les tuyauteries qui leur sont raccordées doivent étre
réalisées de telle fagcon que toute entrée d'eau non intentionnelle dans le bateau soit
impossible.

7. Les proues des bateaux doivent étre construites de sorte que les ancres ne dépassent ni en

totalité ni partiellement de la coque des bateaux.
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Article 3.04
Salles des machines et des chaudiéres, soutes

1. Les salles ou sont installées des machines ou des chaudieres ainsi que leurs accessoires
doivent étre aménagées de telle fagon que la commande, l'entretien et la maintenance des
installations qui s'y trouvent puissent étre assurés aisément et sans danger.

2. Les soutes a combustibles liquides ou a huile de graissage ne peuvent avoir avec les locaux a
passagers et les logements des surfaces de séparation communes qui, en service normal, se
trouvent sous la pression statique du liquide.

3. Les parois, les plafonds et les portes des salles des machines, des chaudiéres et soutes
doivent étre fabriqués en acier ou en un matériau équivalent incombustible.

Les isolations dans les salles des machines doivent étre protégées contre la pénétration d'huile
et de vapeurs d'huile.

Toutes les ouvertures dans les parois, plafonds et portes des salles des machines, des
chaudiéres ou des soutes doivent pouvoir étre fermées de I'extérieur. Les organes de fermeture
doivent étre fabriqués en acier ou en un autre matériau équivalent incombustible.

4. Les salles des machines, des chaudiéres et autres locaux dans lesquels des gaz inflammables
ou toxiques peuvent se dégager doivent pouvoir étre suffisamment aérés.

5. Les escaliers et échelles donnant accés aux salles des machines, des chaudiéres et soutes
doivent étre solidement fixés et étre construits en acier ou en un autre matériau équivalent
résistant aux chocs et incombustible.

6. Les salles des machines et des chaudiéres doivent avoir deux sorties dont l'une peut étre
constituée par une sortie de secours.

Il peut étre renoncé a la seconde sortie lorsque :

a) la surface totale (longueur moyenne - largeur moyenne) au sol de la salle des machines ou
des chaudiéres n'est pas supérieure a 35 m?; et que

b) le chemin de repli depuis chaque point ou des manipulations de service ou d'entretien
doivent étre exécutées jusqu'a la sortie ou jusqu'au pied de l'escalier prés de la sortie
donnant accés a l'air libre n'est pas plus long que 5 m ; et que

c) un extincteur est placé au poste d'entretien le plus éloigné de la porte de sortie et ce
également, par dérogation a l'article 13.03, chiffre 1 lettre e), lorsque la puissance installée
des machines est inférieure ou égale a 100 kW.

7. Le niveau de pression acoustique admissible dans les salles des machines ne doit pas excéder
110 dB(A). Les endroits des mesures sont a choisir en fonction des travaux d'entretien
nécessaires en fonctionnement normal de l'installation.
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CHAPITRE 4
DISTANCE DE SECURITE, FRANC-BORD ET ECHELLES DE TIRANT D'EAU

Article 4.01
Distance de sécurité

1. La distance de sécurité doit &étre au moins de 300 mm.

2. Pour les bateaux dont les ouvertures ne peuvent étre fermées par des dispositifs étanches aux
embruns et aux intempéries et pour les bateaux qui naviguent avec leurs cales non couvertes,
la distance de sécurité est majorée de maniére que chacune de ces ouvertures se trouve a une
distance de 500 mm au moins du plan du plus grand enfoncement.

Article 4.02

Franc-bord
1. Le franc-bord des bateaux a pont continu, sans tonture et sans superstructures est de 150 mm.
2. Pour les bateaux a tonture et a superstructures, le franc-bord est calculé par la formule

suivante :

_ﬁv'sev+ Ba* Seq

F=150(1- ) =

[mm]

Dans cette formule :
a  est un coefficient de correction tenant compte de toutes les superstructures considérées ;

B, estun coefficient de correction de l'influence de la tonture avant, résultant de I'existence de
superstructures dans le quart avant de la longueur L du bateau ;

B. est un coefficient de correction de l'influence de la tonture arriére, résultant de I'existence
de superstructures dans le quart arriére de la longueur L du bateau ;

Se,, est la tonture efficace avant en mm ;
Se, est la tonture efficace arriere en mm.

3. Le coefficient a est calculé par la formule suivante :

Yle, + Yle, + Yle,
a =
L

Dans cette formule :

le,, est la longueur efficace en m des superstructures situées dans la partie médiane
correspondant a la moitié de la longueur L du bateau ;

le, estlalongueur efficace en m d'une superstructure dans le quart avant de la longueur L du
bateau ;

le, estlalongueur efficace en m d'une superstructure dans le quart arriére de la longueur L du
bateau.
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La longueur efficace d'une superstructure est calculée par la formule suivante :

le, =1 (25 b 15) h
m = S 5= 15) 53 ]

b h
le,, resp. leg =1 -<2,5 "B 1,5> " 036 [m].

Dans ces formules :
[ est, enm, lalongueur effective de la superstructure considérée ;
b est, enm, lalargeur de la superstructure considérée ;

B, est, en m, la largeur du bateau, mesurée a I'extérieur des tles de bordage a hauteur du
pont, & mi-longueur de la superstructure considérée ;

h  est, en m, la hauteur de la superstructure considérée. Toutefois, pour les écoutilles, h est
obtenue en réduisant de la hauteur des hiloires la demi-distance de sécurité visée a
I'article 4.01. On ne prendra en aucun cas pour h une valeur supérieure a 0,36 m.

b b
Si Z resp. - est inférieur a 0,6, la valeur de la parenthése doit étre prise égale a
1

zéro, c'est-a-dire que la longueur efficace le de la superstructure sera nulle.

4. Les coefficients S, et B, sont calculés par les formules suivantes :
3-le
By =1-—7 z
3 - le
By =1-—7 2
5. Les tontures efficaces avant, et arriere (respectivement Se, et Se,) sont calculées par les
formules suivantes :
Se,=S,p
Seq = Sa'p

Dans ces formules :

S, est, en mm, la tonture réelle a I'avant ; toutefois S,, ne peut étre pris supérieur a 1000 mm ;
S, est, en mm, la tonture réelle a I'arriére ; toutefois S, ne peut étre pris supérieur a 500 mm ;
p  estun coefficient calculé par la formule suivante :

X

p=4-7

x  est l'abscisse, mesurée a partir de I'extrémité du point ou la tonture est égale a 0,25 S, ou
respectivement 0,25 S, (voir croquis).
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Sy resp. S5
/ 0,25 S, resp. 0,25 S,
x Sy
Toutefois le coefficient p ne peut étre pris supérieur a 1.
6. Si la valeur de B, Se, est supérieure a celle de B, - Se,, on prendra pour la valeur de S, -

Seqcelle de B, - Se,.
Article 4.03
Franc-bord minimum

Compte tenu des réductions visées a l'article 4.02, le franc-bord minimum ne sera pas inférieur a
0 mm.

Article 4.04
Marques d'enfoncement
1. Aux fins des articles 4.04 et 4.05, la zone R est équivalente a la Zone 3.
2. Le plan du plus grand enfoncement est a déterminer de fagon que les prescriptions sur le franc-

bord minimum et la distance minimum de sécurité soient simultanément respectées. Toutefois,
pour des raisons de sécurité, la Commission de visite peut fixer une valeur plus grande pour la
distance de sécurité ou pour le franc-bord.

Le plan du plus grand enfoncement est a déterminer au minimum pour la zone 3.

3. Le plan du plus grand enfoncement est matérialisé par des marques d'enfoncement bien
visibles et indélébiles.

4. Les marques d'enfoncement, pour la zone 3, sont constituées par un rectangle de 300 mm de
longueur et 40 mm de hauteur, dont la base est horizontale et coincide avec le plan du plus
grand enfoncement autorisé. Les marques d'enfoncement différentes doivent comporter un tel
rectangle.

5. Les bateaux doivent avoir au moins trois paires de marques d'enfoncement dont une paire
placée a 1/2 de la longueur L et les deux autres placées respectivement a une distance de
I'avant et de l'arriére égale a 1/6 environ de la longueur L.

Toutefois,

a) pour les bateaux dont la longueur L est inférieure a 40 m, il suffit d'apposer deux paires de
marques, placées respectivement a une distance de l'avant et de l'arriere égale a 1/4 de la
longueur L ;

b) pour les bateaux qui ne sont pas destinés au transport de marchandises, une paire de
marques placée environ a 1/2 de la longueur L suffit.
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6. Les marques ou indications qui, a la suite d'une nouvelle visite, cessent d'étre valables seront
effacées ou marquées comme n'étant plus valables, sous le contréle de la Commission de
visite. Si une marque d'enfoncement vient a disparaitre, elle ne peut étre remplacée que sous le
contréle d'une Commission de visite.

7. Lorsque le bateau a été jaugé en application de la Convention relative au jaugeage des bateaux
de navigation intérieure de 1966 et que le plan des marques de jauge satisfait aux prescriptions
du présent Standard, les marques de jauge tiennent lieu de marques d'enfoncement ; il en est
fait mention dans le certificat de bateau de navigation intérieure.

8. Pour les bateaux qui circulent sur des voies d'eau autres que celles de la zone 3 (ie zones 1, 2
ou 4), les paires de marques d'enfoncement avant et arriere relatives a cette zone visées au
chiffre 4 doivent étre complétées, par un trait vertical a partir duquel on place, en direction de la
proue par rapport a la marque d'enfoncement pour la zone 3, une ligne supplémentaire, ou pour
plusieurs zones des lignes supplémentaires, de 150 mm de longueur indiquant le niveau
d'enfoncement.

Ce ftrait vertical et les lignes horizontales ont 30 mm d'épaisseur. Outre la marque
d'enfoncement vers la proue du bateau, le numéro de la zone doit figurer en lettre de 60 mm de
haut x 40 mm de large (voir croquis 1).

Marque de jauge Marque d'enfoncement

Pont de franc-bord

Plan du plus grand
enfoncement pour la
zone 3

A
o
=] L
i / L ]
L D 1
Echelle de jauge 5 1 \i 2
. A 4
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4
—
< 300 > « 150 >
>30
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Article 4.05
Enfoncement maximum des bateaux dont les cales ne sont pas toujours fermées de
maniére étanche aux embruns et aux intempéries

Si pour un bateau le plan du plus grand enfoncement pour la zone 3 est déterminé en considérant que
les cales peuvent étre fermées de maniére étanche aux embruns et aux intempéries et si la distance
entre le plan du plus grand enfoncement et 'aréte supérieure des hiloires est inférieure a 500 mm,
I'enfoncement maximum pour la navigation avec cales non couvertes doit étre déterminé.

La mention suivante doit étre portée au certificat de bateau de navigation intérieure :

"Lorsque les écoultilles des cales sont totalement ou partiellement ouvertes, le bateau ne peut étre
chargé que jusqu'a .... mm sous les marques d'enfoncement pour la zone 3 / zone R."

Article 4.06
Echelles de tirant d'eau

1. Les bateaux dont le tirant d'eau peut dépasser 1 m doivent porter de chaque cété vers l'arriere
une échelle de tirant d'eau ; ils peuvent porter des échelles de tirant d'eau supplémentaires.

2. Le zéro de chaque échelle de tirant d'eau doit étre pris verticalement a celle-ci dans le plan
paralléle au plan du plus grand enfoncement passant par le point le plus bas de la coque ou de
la quille s'il en existe une. La distance verticale au-dessus du zéro doit étre graduée en
décimetres. Cette graduation doit étre repérée sur chaque échelle, du plan de flottaison a vide
jusqu'a 100 mm au-dessus du plan du plus grand enfoncement, par des marques poingonnées
ou burinées, et peinte sous la forme d'une bande bien visible de deux couleurs alternées. La
graduation doit étre indiquée par des chiffres marqués a coté de I'échelle au moins de 5 en
5 décimeétres, ainsi qu'au sommet de celle-ci.

3. Les deux échelles de jauge arriere apposées en application de la Convention visée a
I'article 4.04, chiffre 7, peuvent tenir lieu d'échelles de tirant d'eau, a condition de comporter une
graduation conforme aux prescriptions, complétée, le cas échéant, par des chiffres indiquant le
tirant d'eau.

Article 4.07
Dispositions spéciales pour les bateaux navigant sur les voies d'eau de la zone 4

1. Par dérogation a l'article 4.01, chiffres 1 et 2, pour les bateaux qui circulent sur les voies d'eau
de la zone 4, la distance de sécurité pour les portes et ouvertures autres que des écoultilles de
cale est réduite comme suit:

a) si elles peuvent étre fermées de maniére étanche aux embruns et aux intempéries:

150 mm;
b) si elles ne peuvent pas étre fermées de maniére étanche aux embruns et aux intempéries:
200 mm.
2. Par dérogation a l'article 4.02, le franc-bord minimal pour les bateaux qui circulent sur les voies

d'eau de la zone 4 est fixé a 0 mm, sous réserve du respect de la distance de sécurité visée au
chiffre 1 ci-dessus.
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CHAPITRE 5
MANEUVRABILITE

Article 5.01
Généralités

1. Les bateaux et les convois doivent avoir une navigabilité et une manceuvrabilité suffisantes.

2. Les bateaux non munis de machines de propulsion, destinés a étre remorqués, doivent répondre
aux exigences particuliéres posées par la Commission de visite.

3. Les bateaux munis de machines de propulsion et les convois doivent répondre aux prescriptions
des articles 5.02 a 5.10.

Article 5.02
Essais de navigation

1. La navigabilité et la manceuvrabilité doivent étre vérifiées par des essais de navigation. Il y a
lieu de contréler en particulier la conformité avec les prescriptions des articles 5.06 a 5.10.

2. La Commission de visite peut renoncer en tout ou en partie aux essais lorsque l'observation des
exigences relatives a la navigabilité et a la manceuvrabilité est prouvée d'une autre maniére.

Article 5.03
Zone d'essai

1. Les essais de navigation visés a l'article 5.02 doivent étre effectués dans les sections des voies
d'eau intérieures désignées par les autorités compétentes.

2. Ces zones d'essais doivent étre situées sur un trongon si possible en alignement droit d'une
longueur minimale de 2 km et d'une largeur suffisante, en eau a courant ou en eau stagnante,
et étre munies de marques bien distinctives pour la détermination de la position du bateau.

3. Les données hydrologiques telles que profondeur de l'eau, largeur du chenal navigable et
vitesse moyenne du courant dans la zone de navigation en fonction des différents niveaux
d'eau doivent pouvoir étre relevées par la Commission de visite.

Article 5.04
Degré de chargement des bateaux et convois pendant les essais de navigation

Lors des essais de navigation, les bateaux et convois destinés au transport de marchandises doivent
étre chargés au moins a 70 % de leur port en lourd et leur chargement réparti de maniére a assurer
autant que possible une assiette horizontale. Si les essais sont effectués avec un chargement
inférieur, I'agrément pour la navigation vers |'aval doit étre limité a ce chargement.

Edition 2019/1 Page 23



ES-TRIN Chapitre 5
ManCEuvrabilité

Article 5.05
Utilisation des moyens du bord pour I'essai de navigation

1. Lors des essais de navigation, tous les équipements, mentionnés sous les numéros 34 et 52 du
certificat de bateau de navigation intérieure, qui peuvent étre commandés depuis la timonerie
peuvent étre utilisés, a I'exception des ancres.

2. Toutefois, lors de I'essai de virage vers I'amont visé a l'article 5.10, les ancres avant peuvent
étre utilisées.

Article 5.06
Vitesse (en marche avant)

1. Les bateaux et convois doivent atteindre une vitesse par rapport a I'eau de 13 km/h au moins.
Cette condition n'est pas exigée des pousseurs naviguant haut-le-pied.

2. Pour les bateaux et convois naviguant uniquement dans les rades et dans les ports, la
Commission de visite peut accorder des dérogations.

3. La Commission de visite contrdle si le batiment a I'état lége est en mesure de dépasser une
vitesse de 40 km/h par rapport a l'eau. Si tel est le cas, la mention suivante doit étre portée au
numeéro 52 au certificat de bateau de navigation intérieure :

"Le batiment est en mesure de dépasser une vitesse de 40 km/h par rapport a l'eau."”

Article 5.07
Capacité d'arrét

1. Les bateaux et convois doivent pouvoir s'arréter cap a l'aval en temps utile tout en restant
suffisamment manceuvrables.

2. Pour les bateaux et convois d'une longueur L égale ou inférieure a 86 m et d'une largeur B
égale ou inférieure a 22,90 m, la capacité d'arrét susmentionnée peut étre remplacée par la
capacité de virer.

3. La capacité d'arrét doit étre prouvée par des manceuvres d'arrét effectuées dans une zone
d'essai mentionnée a l'article 5.03, et la capacité de virer par des manceuvres de virages,
conformément a l'article 5.10.

Article 5.08
Capacité de naviguer en marche arriere

Lorsque la manceuvre d'arrét exigée en vertu de I'article 5.07 est effectuée en eau stagnante, elle doit
étre suivie d'un essai de navigation en marche arriére.

Edition 2019/1 Page 24



ES-TRIN Chapitre 5
ManCEuvrabilité

Article 5.09
Capacité d'éviter
Les bateaux et convois doivent pouvoir effectuer un évitement en temps utile. La capacité d'éviter doit

étre prouvée par des manceuvres d'évitement effectuées dans une zone d'essai mentionnée a
l'article 5.03.

Article 5.10
Capacité de virer

Les bateaux et convois d'une longueur L égale ou inférieure @ 86 m et d'une largeur B égale ou
inférieure a 22,90 m doivent pouvoir virer en temps utile.

Cette capacité de virer peut étre remplacée par la capacité d'arrét visée a l'article 5.07.

La capacité de virer doit étre prouvée par des manceuvres de virages vers lI'amont.
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CHAPITRE 6
INSTALLATIONS DE GOUVERNE

Article 6.01
Exigences générales

1. Les bateaux doivent étre pourvus d'une installation de gouverne qui assure au moins la
manceuvrabilité prescrite au chapitre 5.

2. Les installations de gouverne motorisées doivent étre constituées de telle facon que le
gouvernail ne puisse changer de position de maniére inopinée.

3. L'ensemble de l'installation de gouverne doit étre congu pour des gites permanentes atteignant
15° et des températures ambiantes de - 20 °C jusqu'a + 50 °C.

4. Les piéces constitutives de l'installation de gouverne doivent avoir une résistance telle qu'elles
puissent supporter de maniére sire les sollicitations auxquelles elles peuvent étre soumises en
exploitation normale. Les forces appliquées sur le gouvernail, provenant d'effets extérieurs, ne
doivent pas entraver la capacité de fonctionnement de l'appareil a gouverner et de ses
commandes.

5. Les installations de gouverne doivent comporter une commande de gouverne motorisée si les
forces nécessaires a I'actionnement du gouvernail I'exigent.

6. Les appareils a gouverner & commande motorisée doivent étre pourvus d'une protection contre
les surcharges limitant le couple exercé du cété de la commande.

7. Les passages d'arbres des méches de gouvernails doivent étre réalisés de maniére que les
lubrifiants polluants pour I'eau ne puissent se répandre.

Article 6.02
Installation de commande de |'appareil & gouverner

1. Si I'appareil a gouverner est pourvu d'une commande motorisée, une deuxiéme installation de
commande indépendante ou une commande a main doit étre disponible. En cas de défaillance
ou de dérangement de linstallation de commande de l'appareil a gouverner, la seconde
installation de commande indépendante ou la commande a main doit pouvoir étre mise en
service en I'espace de 5 secondes.

2. Si la mise en service de la seconde installation de commande ou de la commande a main n'est
pas automatique, elle doit pouvoir étre assurée, par une seule manipulation, immédiatement de
maniére simple et rapide par 'homme de barre.

3. La seconde installation de commande ou la commande a main doit permettre d'assurer la
manceuvrabilité prescrite au chapitre 5.
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Article 6.03
Installation de commande hydraulique de I'appareil a gouverner

1. Aucun autre appareil utilisateur ne peut étre raccordé a l'installation de commande hydraulique
de l'appareil a gouverner.

2. Les réservoirs hydrauliques doivent étre équipés d'un dispositif d'alarme de niveau surveillant
I'abaissement du niveau d'huile au-dessous du niveau de remplissage le plus bas permettant un
fonctionnement sdr.

3. Les dimensions, la construction et la disposition des canalisations doivent exclure autant que
possible leur détérioration par des actions mécaniques ou par le feu.

4. Les tuyaux flexibles

a) ne sont admis que lorsque leur utilisation est indispensable pour I'amortissement de
vibrations ou pour la liberté de mouvement des éléments constitutifs ;

b) doivent étre congus pour une pression au moins égale a la pression maximale de service ;
c) doivent étre remplacés au plus tard tous les huit ans.

5. Les vérins, pompes et moteurs hydrauliques ainsi que les moteurs électriques doivent étre
controlés et si nécessaire remis en état au minimum tous les huit ans par une société
spécialisée.

Article 6.04

Source d'énergie

1. Les installations de gouverne équipées de deux commandes motorisées doivent disposer de
deux sources d'énergie.

2. Si la seconde source d'énergie de l'appareil a gouverner a commande motorisée n'est pas
disponible en permanence pendant la marche, un dispositif tampon de capacité suffisante doit y
suppléer pendant le délai nécessaire a la mise en marche.

3. Dans le cas de sources d'énergie électriques, aucun autre appareil utilisateur ne doit étre
alimenté par le réseau d'alimentation des installations de gouverne.

Article 6.05
Commande a main
1. La roue a main ne doit pas étre entrainée par la commande motorisée.
2. Le retour de la roue a main doit étre empéché pour toute position du gouvernail lors de

I'embrayage automatique de la roue & main.
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Article 6.06
Installations a hélices orientables, a jet d'eau, a propulseurs cycloidaux et de
propulseurs d’étrave

1. Dans le cas d'installations a hélice orientable, a jet d'eau, a propulseur cycloidal, ou de
propulseur d’étrave dont la commande a distance de la modification de l'orientation de la
poussée est électrique, hydraulique ou pneumatique, il doit y avoir deux systemes de
commande, indépendants I'un de l'autre entre le poste de gouverne et l'installation, répondant
par analogie aux articles 6.01 a 6.05.

De telles installations ne sont pas soumises au présent chiffre si elles ne sont pas nécessaires
pour obtenir la manceuvrabilité prescrite au chapitre 5 ou si elles ne sont nécessaires que pour
I'essai d'arrét.

2. Dans le cas de plusieurs installations a hélice orientable, a jet d'eau, a propulseur cycloidal, ou
de propulseur d’étrave indépendantes les unes des autres, le second systéeme de commande
n'est pas nécessaire si, en cas de défaillance d'une des installations, le bateau conserve la
manceuvrabilité prescrite au chapitre 5.

Article 6.07
Indicateurs et contrble

1. La position du gouvernail doit étre clairement indiquée au poste de gouverne. Si l'indicateur de
position du gouvernail est électrique, il doit avoir sa propre alimentation.

2. Le poste de gouverne doit étre doté d'une alarme optique et acoustique pour les situations
suivantes :

a) abaissement du niveau d'huile des réservoirs hydrauliques au-dessous du niveau de
remplissage le plus bas au sens de l'article 6.03, chiffre 2, et de la pression de service du
systeme hydraulique ;

b) défaillance de I'alimentation en énergie électrique de l'installation de commande ;
c) défaillance de I'alimentation en énergie électrique de l'installation de propulsion ;
d) défaillance du régulateur de vitesse de giration ;

e) défaillance des dispositifs tampons prescrits.

Article 6.08
Régulateurs de vitesse de giration

1. Les régulateurs de vitesse de giration et leurs éléments constitutifs doivent étre conformes aux
prescriptions fixées a l'article 10.20.

2. Le bon ordre de marche du régulateur de vitesse de giration doit étre indiqué au poste de
gouverne par un voyant lumineux vert.

Le défaut, les variations inadmissibles de la tension d'alimentation et une chute inadmissible de
la vitesse de rotation du gyroscope doivent étre surveillés.
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3. Lorsque qu’il existe d’autres systémes de gouverne que le régulateur de vitesse de giration, on
doit pouvoir distinguer clairement, au poste de gouverne, lequel de ces systémes est branché.
Le passage d'un systéme a un autre doit pouvoir s'effectuer immédiatement. Le régulateur de
vitesse de giration ne doit avoir aucune action en retour sur les installations de gouverne.

4. L'alimentation en énergie électrique du régulateur de vitesse de giration doit étre indépendante
de celle des autres appareils utilisateurs de courant.

5. Les gyroscopes, les détecteurs et les indicateurs de vitesse de giration utilisés dans les
régulateurs de vitesse de giration doivent répondre aux exigences de la section Il de I'annexe 5.

Article 6.09
Controle

1. La conformité de montage de l'installation de gouverne doit étre contrélée par une Commission
de visite. A cet effet, celle-ci peut demander les documents suivants :

a) description de l'installation de gouverne ;

b) plans et informations relatifs aux installations de commande de I'appareil a gouverner et au
dispositif de conduite ;

c) données relatives a I'appareil a gouverner ;

d) schéma de linstallation électrique ;

e) description du régulateur de vitesse de giration ;

f)  notice d'utilisation et d'entretien de l'installation de gouverne.

2. Le fonctionnement de I'ensemble de linstallation de gouverne doit étre vérifié par un essai de
navigation. Pour les régulateurs de vitesse de giration, il doit étre vérifié qu'une route
déterminée peut étre maintenue avec certitude et que les courbes peuvent étre parcourues de
maniére sdre.

3. Les installations de gouverne motorisées doivent étre contrdlées par un spécialiste :
a) avantla premiére mise en service ;
b) aprés une panne ;
c) apres toute modification ou réparation ;
d) régulierement et au minimum tous les trois ans.

4. Le contréle doit comprendre au minimum :

a) une vérification de la conformité aux plans agréés et, en cas de contrOle périodique,
d'éventuelles modifications apportées a l'installation de gouverne ;

b) un essai de fonctionnement de linstallation de gouverne dans toutes les conditions
d'utilisation possibles ;

c) un contrOle visuel et un contrle de I'étanchéité des différentes parties hydrauliques de
l'installation, notamment des soupapes, des tuyauteries, ainsi que des conduites, cylindres,
pompes et filtres hydrauliques ;

d) un contréle visuel des parties électriques de l'installation, notamment des relais, moteurs
électriques et dispositifs de sécurité ;

e) un contrble des installations optiques et acoustiques de surveillance.

5. Le spécialiste qui a effectué le contrdle établit et signe une attestation relative a la vérification,
avec mention de la date du controle.
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CHAPITRE 7
TIMONERIE
Article 7.01
Généralités

1. Les timoneries doivent étre agencées de telle fagon que I'homme de barre puisse en tout temps
accomplir sa tache en cours de route.

2. Dans les conditions normales d'exploitation, le niveau de pression acoustique du bruit propre du
bateau au poste de gouverne, a I'emplacement de la téte de I'homme de barre, ne doit pas
dépasser 70 dB(A).

3. Dans le cas de postes de gouverne pour la conduite au radar par une seule personne, I'homme

de barre doit pouvoir accomplir sa tadche en position assise et tous les instruments d'indication
ou de contrble et tous les organes de commande nécessaires pour la conduite du bateau
doivent étre agencés de telle fagon que 'homme de barre puisse s'en servir commodément en
cours de route, sans quitter sa place et sans perdre des yeux I'écran radar.

Article 7.02
Vue dégagée
1. Une vue suffisamment dégagée doit étre assurée dans toutes les directions depuis le poste de
gouverne.
2. Pour 'homme de barre, la zone de non-visibilité devant le bateau a I'état Iege avec la moitié des

approvisionnements mais sans ballast ne doit pas excéder 250 m.

Seuls des moyens auxiliaires appropriés doivent étre utilisés pour réduire davantage la zone de
non-visibilité.

Les moyens auxiliaires pour la réduction de la zone de non-visibilité ne doivent pas étre pris en
considération lors de la visite.

3. Le champ de visibilité a I'emplacement normal de I'homme de barre doit étre au moins de 240°
de I'horizon. Le champ de visibilité dans le demi-cercle dirigé vers I'avant doit étre au moins de
140°.

Aucun montant de fenétre, poteau ou superstructure ne doit se trouver dans I'axe normal de
vision de 'homme de barre.

Si, malgré un champ de visibilité de 240° ou supérieur, la vue suffisamment dégagée n'est pas
assurée vers l'arriere, la Commission de visite peut exiger des mesures supplémentaires et
notamment l'installation de moyens auxiliaires appropriés.

L'aréte inférieure des fenétres latérales doit étre située le plus bas possible et I'aréte supérieure
des fenétres latérales et des fenétres donnant sur la poupe doit étre située le plus haut
possible.

Lors de la vérification de I'observation des exigences du présent article relatives a la vue
dégagée, on considére que la hauteur des yeux de I'nomme de barre se trouve a 1,65 m
au-dessus du plancher de la timonerie au poste de gouverne.
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4. L'aréte supérieure des fenétres de la timonerie donnant sur la proue doit étre située a une
hauteur suffisante pour permettre a ’homme de barre d'avoir une vue dégagée vers l'avant.

Cette exigence est réputée respectée lorsque 'homme de barre, dont les yeux se trouvent a
une hauteur de 1,80 m, dispose d’une vue dégagée d’au moins 10° au-dessus de I'horizontale a
hauteur des yeux.

5. Une vue claire par les fenétres de la timonerie donnant sur la proue doit étre assurée par des
moyens appropriés quelles que soient les conditions météorologiques.

6. Les vitres utilisées dans la timonerie doivent étre en verre de sécurité et avoir un degré de
transparence d'au moins 75 %.

Pour éviter les reflets, les fenétres de la timonerie donnant sur la proue doivent étre antireflets
ou placées de maniére a empécher effectivement les reflets.

L’exigence de la seconde phrase est réputée respectée lorsque les fenétres sont inclinées d'un
angle de 10° au moins et de 25° au plus par rapport au plan vertical, la partie supérieure des
fenétres étant en surplomb.

Article 7.03
Exigences générales relatives aux dispositifs de commande, d'indication et de
contréle

1. Les organes de commande nécessaires a la conduite du bateau doivent pouvoir étre mis
facilement en position d'utilisation. Cette position doit apparaitre sans ambiguité.

2. Les instruments de contrdle doivent étre facilement lisibles ; leur éclairage doit pouvoir étre
réglé de maniere continue jusqu'a extinction. Les sources d'éclairage ne doivent pas étre
génantes ni entraver la lisibilité des instruments de contréle.

3. Il doit y avoir une installation pour tester les voyants lumineux.

4. On doit pouvoir constater clairement si une installation est en service. Si le fonctionnement est
signalé au moyen d'un voyant lumineux, celui-ci doit étre vert.

5. Les dérangements et les défaillances d'installations pour lesquelles une surveillance est
prescrite doivent étre signalés au moyen de voyants lumineux rouges.

6. Un signal acoustique doit retentir en méme temps que s'allume un des voyants lumineux
rouges. Les signaux d'alarme acoustiques peuvent consister en un seul signal commun. Le
niveau de pression acoustique de ce signal doit dépasser au moins de 3 dB(A) le niveau de
pression acoustique maximum du bruit ambiant au poste de gouverne.

7. Le signal d'alarme acoustique doit pouvoir étre arrété aprés constatation de la défaillance ou du
dérangement. Cet arrét ne doit pas empécher le fonctionnement du signal d'alarme pour
d'autres dérangements. Toutefois, les voyants lumineux rouges ne doivent s'éteindre qu'aprées
élimination du dérangement.

8. Les dispositifs de contrdle et d'indication doivent étre raccordés automatiquement en cas de dé-
faillance de leur alimentation a une autre source d'énergie.
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Article 7.04
Exigences particuliéres relatives aux dispositifs de commande, d'indication et de
contr6le des machines de propulsion et des installations de gouverne

1. La commande et la surveillance des machines de propulsion et des installations de gouverne
doivent étre possibles depuis le poste de gouverne. Les machines de propulsion munies d'un
dispositif d'embrayage qui peut étre commandé depuis le poste de gouverne ou qui actionnent
une hélice orientable pouvant étre commandée depuis le poste de gouverne nécessitent
seulement de pouvoir étre mises en marche et arrétées dans la salle des machines.

2. La commande de chaque moteur de propulsion doit étre assurée par un seul levier. Le levier
doit se déplacer selon un arc de cercle situé dans un plan vertical sensiblement paralléle a I'axe
longitudinal du bateau. Le déplacement de ce levier vers la proue du bateau doit provoquer la
marche avant, alors que le déplacement du levier vers la poupe provoque la marche arriére.
L'embrayage et l'inversion du sens de marche s'effectuent autour de la position neutre de ce
levier. Un déclic nettement sensible doit indiquer cette position neutre.

3. La direction de la poussée exercée sur le bateau par le dispositif de propulsion et la fréquence
de rotation de I'hélice ou des machines de propulsion doivent étre indiquées.

4. Les indicateurs et dispositifs de contréle prescrits a l'article 6.07, chiffre 2, a l'article 8.03,
chiffre 2, et a l'article 8.05, chiffre 13, doivent étre placés au poste de gouverne.

5. Dans le cas de postes de gouverne aménagés pour la conduite au radar par une seule
personne, l'appareil de gouverne du bateau doit étre commandé au moyen d'un levier. Ce levier
doit pouvoir étre manceuvré aisément a la main. L'écart angulaire du levier par rapport a I'axe
du bateau doit correspondre exactement a I'écart des safrans du gouvernail. Le levier doit
pouvoir étre laché dans n'importe quelle position sans que la position des safrans change. Un
déclic nettement sensible doit indiquer la position neutre.

6. Dans le cas de postes de gouverne aménagés pour la conduite au radar par une seule
personne, si le bateau est muni de gouvernails a I'avant ou de gouvernails particuliers,
notamment pour la marche arriere, ceux-ci doivent étre commandés par des leviers particuliers
répondant par analogie aux exigences visées au chiffre 5.

Cette prescription s'applique également lorsque dans des convois sont utilisées les installations
de gouverne d'autres batiments que celui qui assure la propulsion du convoi.

7. En cas d'utilisation de régulateurs de la vitesse de giration, I'organe de commande de la vitesse
de giration doit pouvoir étre laché dans n'importe quelle position sans que la vitesse choisie
change.

Le secteur de rotation de lI'organe de commande doit étre dimensionné de fagon a garantir une
exactitude suffisante de positionnement. La position neutre doit se distinguer nettement des
autres positions. L'éclairage de I'échelle doit pouvoir étre réglé de maniére continue.

8. Les installations de commande a distance de I'ensemble de l'installation de gouverne doivent
étre montées a demeure et disposées de maniére que le cap choisi soit clairement visible. Si
les installations de commande a distance sont débrayables, elles doivent étre pourvues d'un
dispositif indicateur signalant la situation "en service" ou "hors service". La disposition et la
manceuvre des éléments de commande doivent étre fonctionnels.
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Pour des installations auxiliaires de l'installation de gouverne telles que des propulseurs
d’étrave, des installations de commande a distance non montées a demeure sont admises a
condition que par un dispositif d'enclenchement prioritaire la commande de l'installation
auxiliaire puisse étre prise a tout moment dans la timonerie.

9. Dans le cas d'installations a hélice orientable, a jet d'eau, a propulseurs cycloidaux et de
propulseurs d’étrave, des dispositifs équivalents sont admis pour les dispositifs de commande,
d'indication et de contréle.

Les exigences visées aux chiffres 1 a 8 sont applicables par analogie, compte tenu des
caractéristiques particulieres et de l'agencement choisi des installations de gouverne et de
propulsion susmentionnés. Par analogie avec le chiffre 2, la commande de chaque installation
doit étre assurée au moyen d'un seul levier. Le levier doit se déplacer selon un arc de cercle
situé dans un plan vertical sensiblement paralléle au sens de la poussée de l'installation. Pour
chaque installation, la direction de la poussée agissant sur le bateau doit étre clairement
indiquée par la position du levier.

Si des installations a hélices orientables ou des installations a propulseurs cycloidaux ne sont
pas commandées au moyen de leviers, la Commission de visite peut accorder des dérogations
aux prescriptions du chiffre 2. Toute dérogation doit étre portée au numéro 52 du certificat de
bateau de navigation intérieure.

Article 7.05
Feux de navigation, signaux lumineux et des signaux sonores

1. Les feux de navigation, leurs corps et leurs accessoires doivent porter la marque d'agrément
prescrite par la directive 2014/90/UE".

2. Pour le contréle des feux de navigation, des lampes témoins ou tout autre dispositif équivalent
doivent étre montés dans la timonerie, a moins que ce contréle ne soit directement possible
depuis la timonerie.

3. Dans le cas de postes de gouverne aménagés pour la conduite au radar par une seule
personne, pour le contrdle des feux de navigation et des signaux lumineux, des lampes témoins
doivent étre montées sur le poste de gouverne. Les interrupteurs des feux de navigation doivent
étre inclus dans les lampes témoins ou a cbté de celles-ci.

L'agencement et la couleur des lampes témoins des feux de navigation et des signaux lumineux
doit correspondre a la position et a la couleur réelles de ces feux et signaux.

Le non fonctionnement d'un feu de navigation ou d'un signal lumineux doit provoquer l'extinction
de la lampe témoin correspondante ou étre signalé d'une autre maniére par la lampe témoin
correspondante.

4. Dans le cas de postes de gouverne aménagés pour la conduite au radar par une seule
personne, la commande des avertisseurs sonores doit se faire au pied. Cette prescription ne
s'applique pas au signal "n'approchez-pas" visé par les réglements de police de la navigation en
vigueur dans les Etats membres.

Directive 2014/90/UE du Parlement européen et du Conseil du 23 juillet 2014 relative aux équipements marins et abrogeant
la directive 96/98/CE (OJ L 257, 28.8.2014).
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Article 7.06
Appareils de navigation et d’information
1. Les installations radars de navigation et les indicateurs de vitesse de giration doivent étre

conformes aux prescriptions prévues a 'annexe 5. L’'observation des prescriptions est attestée
par un agrément de type délivré par 'autorité compétente.

2. Les appareils ECDIS Intérieur qui peuvent étre utilisés en mode navigation sont considérés
comme des installations radars de navigation. lls doivent satisfaire aux exigences du standard
ECDIS Intérieur. Les prescriptions de I'annexe 5 doivent étre observées.

3. Les appareils AlS Intérieur doivent satisfaire aux exigences du standard d’essai AIS Intérieur.
Les prescriptions de I'annexe 5 doivent étre observées.

4. L'indicateur de vitesse de giration doit étre placé devant 'homme de barre dans son champ de
vision.

5. Dans le cas de postes de gouverne aménagés pour la conduite au radar par une seule
personne :

a) Il'emplacement de I'écran-radar ne doit pas s'écarter sensiblement de I'axe de vision de
I'hnomme de barre en position normale ;

b) Il'image radar doit rester parfaitement visible, sans masque ou écran, quelles que soient les
conditions d'éclairement régnant a I'extérieur de la timonerie ;

c) lindicateur de vitesse de giration doit étre installé directement au-dessus ou au-dessous de
l'image radar ou intégreé a celle-ci.

Article 7.07
Installations de radiotéléphonie pour bateaux dont le poste de gouverne est aménagé
pour la conduite au radar par une seule personne

1. Pour les bateaux dont le poste de gouverne est aménagé pour la conduite au radar par une
seule personne, la réception des réseaux bateau-bateau et informations nautiques doit se faire
par un haut-parleur, I'émission par un microphone fixe. Le passage réception/émission doit se
faire au moyen d'un bouton-poussoir.

Les microphones de ces réseaux ne doivent pas pouvoir étre utilisés pour le réseau de
correspondance publique.

2. Pour les bateaux dont le poste de gouverne est aménagé pour la conduite au radar par une
seule personne et qui sont équipés d'une installation de radiotéléphonie pour le réseau de
correspondance publique, la réception doit pouvoir se faire a partir du siége de I'homme de
barre.
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Article 7.08
Liaisons phoniques a bord

A bord des bateaux dont le poste de gouverne est aménagé pour la conduite au radar par une seule
personne, il doit y avoir une liaison phonique pour les communications internes.

Les liaisons phoniques suivantes doivent pouvoir étre établies depuis le poste de gouverne :
a) avec |'avant du bateau ou du convoi ;

b) avec l'arriere du bateau ou du convoi, si aucune autre communication n'est possible depuis le
poste de gouverne ;

c) avec le ou les locaux de séjour de I'équipage ;
d) avec la cabine du conducteur.

A tous les emplacements de ces liaisons phoniques, la réception doit se faire par haut-parleur,
I'émission par microphone fixe. La liaison avec l'avant et avec l'arriére du bateau ou du convoi peut
étre une liaison radiotéléphonique.

Article 7.09
Installation d'alarme

1. Il doit y avoir une installation d'alarme indépendante permettant d'atteindre les logements, les
salles des machines et, le cas échéant, les chambres des pompes séparées.

2. L'homme de barre doit avoir a sa portée un interrupteur arrét/marche commandant le signal
d'alarme. Les interrupteurs qui reviennent automatiquement a la position arrét quand on les
lache ne sont pas admis

3. Le niveau de pression acoustique du signal d'alarme doit étre d'au moins 75 dB(A) dans les
logements.

Dans les salles des machines et les chambres des pompes, il doit y avoir comme signal
d'alarme un feu scintillant visible de tous les c6tés et nettement perceptible en tout point.
Article 7.10
Chauffage et aération
Les timoneries doivent étre pourvues d'un systéme réglable de chauffage et d'aération.
Article 7.11
Installations pour la manceuvre des ancres de poupe
Sur les bateaux et convois dont le poste de gouverne est aménagé pour la conduite au radar par une

seule personne, dont la longueur dépasse 86 m ou dont la largeur dépasse 22,90 m, I'homme de
barre doit pouvoir mouiller les ancres de poupe a partir de sa place.
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11.

Article 7.12
Timoneries réglables en hauteur

Une timonerie motorisée réglable en hauteur ainsi que ses dispositifs connexes doivent étre
congus de fagon a ne pas mettre en danger la sécurité des personnes se trouvant a bord.

Une timonerie réglable en hauteur ne doit pas compromettre la stabilité du batiment.

Les opérations effectuées depuis la timonerie ne doivent pas étre entravées durant le levage ou
I'abaissement. |l doit étre possible d'accéder a la timonerie et de la quitter en toute sécurité
quelle que soit sa position.

Il doit étre possible d'actionner le mécanisme de levage depuis l'intérieur de la timonerie. Les
indications suivantes doivent étre présentes au poste de gouverne :

a) mise sous tension,

) timonerie en position la plus basse,

) timonerie en position la plus haute,

) timonerie verrouillée en position fixe (le cas échéant).

o O T

Le mécanisme de levage doit permettre d'arréter la timonerie en toute position. S'il est possible
de verrouiller la timonerie dans une position donnée, le mécanisme de levage doit étre
automatiquement désactivé lors du verrouillage. Le déverrouillage doit étre possible dans toutes
les conditions d'exploitation.

Le mécanisme de levage doit étre congu de telle sorte que les positions extrémes ne puissent
pas étre dépassées.

Des dispositions doivent étre prises pour éviter un abaissement incontrdlé de la timonerie. Des
dispositifs de protection appropriés doivent étre installés pour éviter les risques de blessures
pouvant étre provoqués lors de l'abaissement. Toutes les opérations d'abaissement doivent
automatiquement déclencher un signal avertisseur optique ainsi qu'un signal avertisseur
acoustique clairement audible.

Les timoneries réglables en hauteur doivent étre équipées d'un systéme d'abaissement
d'urgence indépendant du mécanisme de levage normal et pouvant étre utilisé aussi en cas de
panne de l'alimentation en énergie. Ce systéme d'urgence doit pouvoir étre actionné depuis
I'intérieur de la timonerie. Lors de I'utilisation du systéme d'urgence, la vitesse d'abaissement ne
doit pas étre inférieure a la vitesse d'abaissement dans des conditions normales.

(sans objet)

Les tuyaux flexibles

a) ne sont admis que lorsque leur utilisation est indispensable pour I'amortissement de
vibrations ou pour la liberté de mouvement des éléments constitutifs,

b) doivent étre congus pour une pression au moins égale a la pression maximale de service,
c) doivent étre remplacés au plus tard tous les huit ans.

Les timoneries réglables en hauteur et leurs dispositifs connexes doivent étre contrblés
réguliérement et au moins tous les douze mois par un spécialiste. La slreté de l'installation doit
étre vérifiée par un contréle visuel et un contréle de son bon fonctionnement.
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Les timoneries réglables en hauteur et leurs dispositifs connexes doivent étre contrdlés par un
expert :

a) avant la premiére mise en service,

b) avant la remise en service consécutive a une modification ou réparation importante, et

c) régulierement et au minimum tous les cing ans.

A cette occasion, la preuve par le calcul doit étre fournie pour la solidité et la stabilité
suffisantes.

L'expert qui a effectué le controle établit et signe une attestation relative a la vérification avec
mention de la date du contrdle.

Article 7.13

Mention au certificat de bateau de navigation intérieure pour les bateaux dont le poste

de gouverne est aménagé pour la conduite au radar par une seule personne

Lorsqu'un bateau est conforme aux articles 7.01, chiffre 3, 7.04, chiffres 5 et 6, 7.05, chiffres 3 et 4,
7.06, chiffre 2, 7.07, 7.08 et 7.11 concernant les postes de gouverne aménagés pour la conduite au
radar par une seule personne, la mention suivante doit étre portée au certificat de bateau de
navigation intérieure :

"Le bateau est muni d'un poste de gouverne aménagé pour la conduite au radar
par une seule personne."
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CHAPITRE 8
CONSTRUCTIONS DES MACHINES

Article 8.01
Dispositions générales

1. Les machines ainsi que les installations auxiliaires doivent étre congues, exécutées et installées
suivant les regles de l'art.

2. La sécurité de fonctionnement des réservoirs sous pression destinés a I'exploitation du bateau
doit étre contrdlée par un expert :

a) avant la premiére mise en service ;
b) avant la remise en service a la suite de toute modification ou réparation ;
c) régulierement et au moins une fois les cing ans.

Ce contréle comprend une vérification interne et externe. Pour les réservoirs a air pressurisé
dont l'intérieur ne peut étre contr6lé de maniére appropriée ou dont I’ état n'a pu étre clairement
établi lors de la visite interne, doivent faire I'objet d'un essai non destructif ou d'un test de
pression hydraulique.

L’expert établit et signe une attestation relative a la vérification, avec mention de la date du
contréle.

Les autres installations nécessitant un contréle suivi telles que les chaudiéres a vapeur, les
autres réservoirs sous pression, ainsi que leurs accessoires, et les ascenseurs doivent
satisfaire a la réglementation d'un des Etats membres.

3. Seuls les moteurs a combustion interne fonctionnant avec des combustibles a point d'éclair
supérieur a 55 °C peuvent étre installés.

Article 8.02
Dispositifs de sécurité

1. Les machines doivent étre installées et montées de maniére a étre suffisamment accessibles
pour la manceuvre et I'entretien et a ne pas mettre en danger les personnes affectées a ces
travaux. Elles doivent pouvoir étre garanties contre une mise en marche non intentionnelle.

2. Les machines de propulsion, les machines auxiliaires, les chaudiéres et les réservoirs sous
pression ainsi que leurs accessoires doivent étre munis de dispositifs de sécurité.

3. Les moteurs qui actionnent les ventilateurs soufflants et aspirants doivent pouvoir étre arrétés
en cas d'urgence également de I'extérieur des locaux ou ils sont montés et de I'extérieur de la
salle des machines.

4. Les joints des tuyauteries servant au transport du combustible, des huiles de graissages et des
huiles utilisées dans les systémes de transmission de puissance, les systéemes de commande
et d'entrainement et les systémes de chauffage doivent, la ou cela est nécessaire, étre munis
d'écrans ou d’autres dispositifs de protection appropriés pour éviter que ces liquides ne coulent
ou ne soient projetés sur des surfaces chaudes, dans des prises d'air des machines ou autres
sources d'inflammation. Le nombre de joints dans ces circuits de tuyauteries doit étre réduit au
minimum.
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5. Les tuyauteries externes d'alimentation en combustible & haute pression des moteurs Diesel
situées entre les pompes a combustible a haute pression et les injecteurs de combustible
doivent étre pourvues d'un systéme de gainage capable de contenir le combustible en cas de
défaillance des tuyauteries a haute pression. Le systéme de gainage doit comporter un moyen
permettant de récupérer les fuites et des dispositifs doivent étre prévus pour déclencher une
alarme en cas de défaillance d'une tuyauterie de combustible, ces dispositifs d’alarmes n’étant
toutefois pas requis pour les moteurs qui n‘ont pas plus de deux cylindres. Les moteurs de
treuils et de cabestans installés sur des ponts découverts ne sont pas obligés d'étre pourvus
d’'un systeme de gainage.

6. L'isolation d'éléments des machines doit étre conforme a I'article 3.04, chiffre 3, alinéa 2.
Article 8.03
Systémes de propulsion
1. La propulsion du bateau doit pouvoir étre mise en marche, arrétée ou inversée d'une fagon sire
et rapide.
2. Les niveaux suivants doivent étre surveillés par des dispositifs appropriés qui déclenchent une

alarme lorsqu'un niveau critique est atteint :
a) de la température de I'eau de refroidissement des moteurs principaux ;

b) de la pression de Il'huile de graissage des moteurs principaux et des organes de
transmission ;

c) de la pression d'huile et de la pression d'air des dispositifs d'inversion des moteurs
principaux, des organes de transmission réversible ou des hélices.

3. Pour les bateaux n'ayant qu'un seul moteur de propulsion, le moteur ne doit pas étre arrété
automatiquement sauf pour la protection contre les surrégimes.

4. Pour les bateaux disposant d'un seul moteur propulsion, celle-ci ne peut étre équipée d'un
dispositif automatique de réduction du régime, que si cette réduction automatique du régime
déclenche un signal optique et acoustique dans la timonerie et si le dispositif de réduction du
régime peut étre arrété depuis le poste de gouverne.

5. Les passages d'arbres doivent étre réalisés de maniére que les lubrifiants polluants pour I'eau
ne puissent se répandre.

Article 8.04
Systémes d'échappement des moteurs a combustion interne
1. Les gaz d'échappement doivent étre conduits en totalité hors du bateau.
2. Toutes dispositions utiles doivent étre prises pour éviter la pénétration des gaz d'échappement

dans les divers compartiments. Les tuyaux d'échappement qui traversent des logements ou la
timonerie doivent, a l'intérieur de ces locaux, étre doublés d'un manchon de protection étanche
au gaz. L'espace entre le tuyau d'échappement et ce manchon doit étre en communication avec
I'air libre.

3. Les tuyaux d'échappement doivent étre disposés et protégés de maniére qu'ils ne puissent
causer d'incendie.

4. Dans les salles des machines, les tuyaux d'échappement doivent étre convenablement isolés
ou refroidis. A I'extérieur des salles des machines une protection contre le toucher peut suffire.
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Article 8.05
Réservoirs a combustible, tuyauteries et accessoires

1. Les combustibles liquides doivent étre confinés dans des réservoirs en acier qui font partie de
la coque ou qui sont solidement fixés a celle-ci. Si le mode de construction du bateau l'exige, un
matériau équivalent du point de vue de la résistance au feu peut étre utilisé. Cette prescription
ne s'applique pas aux réservoirs incorporés d'usine dans des appareils auxiliaires et d'une
capacité égale ou inférieure a 12 litres. Les réservoirs a combustible ne doivent pas avoir de
surface de séparation commune avec des réservoirs a eau potable.

2. Les réservoirs a combustible ainsi que leurs tuyauteries et autres accessoires doivent étre
disposés et aménagés de telle sorte que ni combustible ni vapeur de combustible ne puissent
parvenir accidentellement a l'intérieur du bateau. Les soupapes des réservoirs servant au
prélévement du combustible ou a I'évacuation de I'eau doivent étre a fermeture automatique.

3. Les réservoirs a combustible ne peuvent se trouver ni en avant de la cloison d'abordage, ni en
arriére de la cloison de coqueron arriére.

4. Les réservoirs a combustible et leurs robinetteries ne doivent pas étre disposés au-dessus des
moteurs ou des tuyaux d'échappement.

5. Les orifices de remplissage des réservoirs a combustible doivent étre distinctement marqués.

6. Les tuyaux de remplissage des réservoirs a combustible doivent avoir leurs orifices sur le pont,
exception faite toutefois pour les réservoirs de consommation journaliére. Les tuyaux de
remplissage doivent étre munis d'un embout de raccordement conforme a la norme européenne
EN 12827 : 1999.

Ces réservoirs doivent étre munis d'un tuyau d'aération qui aboutit a I'air libre au-dessus du
pont et qui est disposé de telle fagon qu'aucune entrée d'eau ne soit possible. La section de ce
tuyau doit étre au moins égale a 1,25 fois la section du tuyau de remplissage.

Lorsque des réservoirs a combustible sont reliés entre elles, la section du tuyau de liaison doit
étre au moins égale a 1,25 fois la section du tuyau de remplissage.

7. Les tuyauteries pour la distribution de combustibles liquides doivent étre pourvues, a la sortie
des réservoirs , d'un dispositif de fermeture rapide manceuvrable depuis le pont, y compris
lorsque les locaux concernés sont fermés.

Dans le cas ou le dispositif de fermeture est placé de telle fagon qu'il est dissimulé a la vue, la
paroi qui le recouvre ne doit pas pouvoir étre fermée a clef.

Le dispositif de fermeture doit porter un marquage de couleur rouge. Si le dispositif est
dissimulé a la vue il doit étre signalé par le pictogramme 9, de 10 cm de cbété au minimum, tel
que prévu a I'annexe 4 : "Dispositif de fermeture rapide du réservoir a combustible".

Le 1 alinéa ci-dessus ne s'applique pas aux réservoirs montés directement sur le moteur.

8. Les tuyauteries a combustible, leurs raccordements, joints et robinetteries doivent étre réalisés
en matériaux résistant aux contraintes mécaniques, chimiques et thermiques auxquelles ils sont
susceptibles d'étre exposés. Les tuyauteries a combustible ne doivent pas étre exposées a une
influence nuisible de la chaleur et doivent pouvoir étre contrblées sur toute leur longueur.
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Les réservoirs a combustible doivent étre pourvus d'un dispositif de jaugeage approprié du
réservoir. Le dispositif de jaugeage doit étre lisible jusqu'au niveau de remplissage maximum.
Les tubes de controle doivent étre protégés efficacement contre les chocs, munis d’'un dispositif
de fermeture automatique a leur partie inférieure et raccordés a leur partie supérieure aux
réservoirs au-dessus du niveau maximal de remplissage. Le matériau des tubes de contrdle ne
doit pas se déformer aux températures ambiantes normales. Les extrémités de tuyaux de
sonde ne doivent pas se trouver dans les logements. Les tuyaux de sonde qui aboutissent dans
une salle des machines ou une salle de chauffe doivent étre munis a leur extrémité de
dispositifs d'obturation a fermeture automatique.

a) Tout débordement de combustible au moment de I'avitaillement doit étre rendu impossible
par la présence a bord de dispositifs techniques appropriées, qui doivent étre portées au
numéro 52 du certificat de bateau de navigation intérieure.

b) La présence des dispositifs visés a la lettre a) et au chiffre 11 n'est pas requise lorsque
l'avitaillement en combustible est assuré par des stations d’avitaillement possédant leurs
propres installations techniques empéchant tout débordement de combustible a bord
pendant l'avitaillement.

Lorsque les réservoirs a combustible sont équipés d'un dispositif d'arrét automatique, les
capteurs doivent interrompre le remplissage dés que le réservoir est rempli a 97 % ; ces
dispositifs doivent étre de type a sécurité intégrée ("failsafe").

Lorsque le capteur actionne un contact électrique, qui sous la forme d'un signal binaire peut
interrompre la boucle fournie et alimentée par la station d'avitaillement, ce signal doit pouvoir
étre transmis a la station d'avitaillement au moyen d'une prise méale d’un dispositif de couplage
étanche conforme a la norme internationale CEI 60309-1 : 2012 pour courant continu de 40 a
50 V, de couleur blanche, position du nez de détrompage 10 h.

Les réservoirs a combustible doivent étre pourvus d'ouvertures a fermeture étanche destinées a
permettre le nettoyage et l'inspection.

Les réservoirs a combustible qui alimentent directement les machines de propulsion ainsi que
les moteurs nécessaires pour la navigation doivent étre équipés d'un dispositif qui émet un
signal optique et acoustique dans la timonerie lorsque leur degré de remplissage n'est pas
suffisant pour la poursuite sdre de I'exploitation.

Article 8.06
Citernes a huile de graissage, tuyauteries et accessoires

L'huile de graissage doit étre confinée dans des citernes en acier qui font partie de la coque ou
qui sont solidement fixées a celle-ci. Si le mode de construction du bateau l'exige, un matériau
équivalent du point de vue de la résistance au feu peut étre utilisé. Cette prescription ne
s'applique pas aux citernes d'une capacité ne dépassant pas 25 litres. Les citernes a huile de
graissage ne doivent pas avoir de surface de séparation commune avec des réservoirs a eau
potable.

Les citernes a huile de graissage ainsi que leurs tuyauteries et autres accessoires doivent étre
disposés et aménagés de telle sorte que ni huile de graissage ni vapeur d’huile de graissage ne
puissent parvenir accidentellement a l'intérieur du bateau.

Les citernes a huile de graissage ne peuvent pas se trouver en avant de la cloison d'abordage.
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4. Les citernes a huile de graissage et leurs robinetteries ne doivent pas étre disposées
directement au-dessus des moteurs ou des tuyaux d'échappement.

5. Les orifices de remplissage des citernes a huile de graissage doivent étre distinctement
marques
6. Les tuyauteries a huile de graissage, leurs raccordements, joints et robinetteries doivent étre

réalisés en matériaux résistant aux contraintes mécaniques, chimiques et thermiques
auxquelles ils sont susceptibles d'étre exposés. Les tuyauteries ne doivent pas étre exposées a
une influence nuisible de la chaleur et doivent pouvoir étre contrdlées sur toute leur longueur.

7. Les citernes a huile de graissage doivent étre pourvues d'un dispositif de jaugeage approprié.
Le dispositif de jaugeage doit étre lisible jusqu'au niveau de remplissage maximum. Les tubes
de contrble doivent étre protégés efficacement contre les chocs, munis d’un dispositif a
fermeture automatique a leur partie inférieure et raccordés a leur partie supérieure aux citernes
au-dessus du niveau maximal de remplissage. Le matériau des tubes de contrdle ne doit pas se
déformer aux températures ambiantes normales. Les extrémités de tuyaux de sonde ne doivent
pas se trouver dans les logements. Les tuyaux de sonde qui aboutissent dans une salle des
machines ou une salle de chauffe doivent étre munis a leur extrémité de dispositifs d'obturation
a fermeture automatique.

Article 8.07
Citernes pour les huiles utilisées dans les systémes de transmission de puissance,
les systemes de commande et d'entrainement et les systemes de chauffage,
tuyauteries et accessoires

1. Les huiles utilisées dans les systéemes de transmission de puissance, les systémes de
commande et d'entrainement et les systémes de chauffage doivent étre confinées dans des
citernes en acier qui font partie de la coque ou qui sont solidement fixées a celle-ci. Si le mode
de construction du bateau I'exige, un matériau équivalent du point de vue de la résistance au
feu peut étre utilisé. Cette prescription ne s’applique pas aux citernes d’'une capacité ne
dépassant pas 25 litres. Les citernes visées a la premiére phrase ci-dessus ne doivent pas
avoir de surface de séparation commune avec des réservoirs a eau potable.

2. Les citernes visées au chiffre 1 ci-dessus ainsi que leurs tuyauteries et autres accessoires
doivent étre disposés et aménagés de telle sorte que ni lesdites huiles ni les vapeurs desdites
huiles ne puissent parvenir accidentellement a l'intérieur du bateau.

3. Les citernes visées au chiffre 1 ci-dessus ne peuvent pas se trouver en avant de la cloison
d'abordage.
4. Les citernes visées au chiffre 1 ci-dessus et leurs robinetteries ne doivent pas étre disposées

directement au-dessus des moteurs ou des tuyaux d'échappement.

5. Les orifices de remplissage des citernes visées au chiffre 1 ci-dessus doivent étre distinctement
marques.
6. Les tuyauteries pour les huiles visées au chiffre 1 ci-dessus, leurs raccordements, joints et

robinetteries doivent étre réalisés en matériaux résistant aux contraintes mécaniques,
chimiques et thermiques auxquelles ils sont susceptibles d'étre exposés. Les tuyauteries ne
doivent pas étre exposées a une influence nuisible de la chaleur et doivent pouvoir étre
contrélées sur toute leur longueur.
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7. Les citernes visées au chiffre 1 ci-dessus doivent étre pourvues d'un dispositif de jaugeage
approprié de la citerne. Le dispositif de jaugeage doit étre lisible jusqu'au niveau de remplissage
maximum. Les tubes de contrdle doivent étre protégés efficacement contre les chocs, munis
d'un dispositif a fermeture automatique a leur partie inférieure et raccordés a leur partie
supérieure aux citernes au-dessus du niveau maximal de remplissage. Le matériau des tubes
de contréle ne doit pas se déformer aux températures ambiantes normales. Les extrémités de
tuyaux de sonde ne doivent pas se trouver dans les logements. Les tuyaux de sonde qui
aboutissent dans une salle des machines ou une salle de chauffe doivent étre munis a leur
extrémité de dispositifs d'obturation a fermeture automatique.

Article 8.08
Installations d'asséchement

1. Chaque compartiment étanche doit pouvoir étre asséché séparément. Toutefois, cette
prescription ne s'applique pas aux compartiments normalement fermés de maniére étanche
pendant la marche.

2. Les bateaux pour lesquels un équipage est prescrit doivent étre équipés de deux pompes
d'asséchement indépendantes qui ne doivent pas étre installées dans un méme local et dont
une au moins doit étre entrainée par un moteur. Si toutefois ces bateaux ont une puissance de
propulsion de moins de 225 kW ou un port en lourd de moins de 350 t, ou, pour les bateaux qui
ne sont pas destinés au transport de marchandises, un déplacement de moins de 250 m3, une
pompe a main ou a moteur suffit.

Chacune des pompes prescrites doit pouvoir étre utilisée pour chaque compartiment étanche.

3. Le débit minimum Q, de la premiére pompe d'asseéchement est calculé par la formule

Q. =0,1 - d,* [l/min]
d, est calculé par la formule

d, =15 - /L (B+H)+ 25 [mm]
Le débit minimum Q, de la seconde pompe d'asséchement est calculé par la formule
Q, = 0,1 - d,? [I/min]

d, est calculé par la formule

d, =2 -l(B+H)+25 [mm]

Toutefois, la valeur d, peut étre prise non supérieure a la valeur d,.
Pour déterminer Q, on prendra pour [ la longueur du compartiment étanche le plus long.

Dans ces formules,

l la longueur du compartiment étanche correspondant, en [m] ;

d, le diamétre intérieur calculé du tuyau d'asséchement, en [mm] ;

d, le diamétre intérieur calculé du branchement d'asséchement, en [mm].
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10.

11.

Lorsque les pompes d'asséchement sont raccordées a un systéme d'asséchement, les tuyaux
d'asséchement doivent avoir un diamétre intérieur au moins égal a d; en mm et les
branchements d'asséchement un diamétre intérieur au moins égal a d, en mm.

Pour les bateaux d’une longueur L inférieure a 25 m, les valeurs d; et d, peuvent étre réduites a
35 mm.

Seules les pompes d'assechement auto-amorgantes sont admises.

Dans tout compartiment asséchable a fond plat d'une largeur de plus de 5 m, il doit y avoir au
moins une crépine d'aspiration a tribord et & babord.

L'assechement du coqueron arriére peut étre assuré depuis la salle des machines principales
au moyen d'une canalisation a fermeture automatique facilement accessible.

Les branchements d'asséchement des différents compartiments doivent étre reliés au collecteur
principal au moyen d'un clapet de non-retour verrouillable.

Les compartiments ou autres locaux aménagés comme cellules de ballastage peuvent n'étre
reliés au systéme d'assechement que par un simple organe de fermeture. Cette prescription ne
s'applique pas aux cales aménagées pour le ballastage. Le remplissage de telles cales avec de
I'eau de ballastage doit se faire au moyen d'une tuyauterie de ballastage fixée a demeure et
indépendante des tuyauteries d'asséchement ou au moyen de branchements constitués de
tuyaux flexibles ou de tuyaux intermédiaires, raccordables au collecteur d'asséchement. Des
soupapes de prise d'eau situées en fond de cale ne sont pas admises a cet effet.

Les fonds de cales doivent étre munis de dispositifs de jaugeage.

Dans le cas d'un systeme d'asséchement a tuyauteries fixées a demeure, les tuyaux
d'asséchement de fonds de cales destinées a collecter des eaux huileuses doivent étre munis
d'organes de fermeture plombés en position fermée par une Commission de visite. Le nombre
et la position de ces organes de fermeture doivent étre mentionnés au certificat de bateau de
navigation intérieure.

Le plombage prescrit au chiffre 10 est considéré comme étant équivalent a une obturation. La
ou les clés des serrures des organes de fermeture doivent porter un marquage correspondant
et doivent étre conservées dans la salle des machines en un endroit facile d'accés et portant un
marquage.

Article 8.09
Dispositifs de collecte d'eaux huileuses et d'huiles de vidange

Les eaux huileuses provenant de I'exploitation doivent pouvoir étre conservées a bord. Le fond
de cale de la salle des machines est considéré comme réservoir a cet effet.

Pour la collecte des huiles usées, il doit y avoir, dans les salles des machines, un ou plusieurs
récipients spécifiques dont la capacité correspond au minimum a 1,5 fois la quantité des huiles
usées provenant des carters de tous les moteurs a combustion interne et de tous les
mécanismes installés ainsi que des huiles hydrauliques provenant des réservoirs d'huiles
hydrauliques.

Les raccords pour la vidange des récipients susmentionnés doivent étre conformes a la norme
européenne EN 1305 : 1996.

Pour les bateaux exploités uniquement sur de courts secteurs, la Commission de visite peut
accorder des dérogations aux prescriptions du chiffre 2.
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Article 8.10
Bruit produit par les bateaux

1. Le bruit produit par un bateau faisant route, et notamment les bruits d'aspiration et d'échappe-
ment des moteurs, doivent étre atténués par des moyens appropriés.

2. Le bruit produit par le bateau a une distance latérale de 25 m du bordé ne doit pas dépasser
75 dB(A).
3. Le bruit produit par le bateau en stationnement, a I'exclusion des opérations de transbordement,

a une distance latérale de 25 m du bordé, ne doit pas dépasser 65 dB(A).
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CHAPITRE 9

EMISSION DE GAZ ET DE PARTICULES POLLUANTS PAR LES MOTEURS A

COMBUSTION INTERNE

Article 9.00
Définitions

Aux fins du présent chapitre s'appliquent les définitions suivantes :

1.

"moteur a combustion interne" un convertisseur d'énergie autre qu'une turbine a gaz congu pour
transformer I'énergie chimique (absorbée) en énergie mécanique (délivrée) grace a un
processus de combustion interne; cela inclut, ou ils ont été installés, le systéme de contrdle des
émissions et l'interface de communication (matérielle et messages) entre la ou les unités de
commande électronique du moteur et toute autre unité de commande ;

"agrément de type" la décision par laquelle l'autorité compétente atteste qu'un type de moteur
ou une famille de moteurs, en ce qui concerne le niveau d’émission de particules et de gaz
polluants, satisfait aux dispositions administratives et exigences techniques correspondantes ;

"famille de moteurs" un groupe de moteurs d'un constructeur de moteurs qui, de par leur
conception, possédent des caractéristiques communes en ce qui concerne les émissions de
gaz d'échappement et respectent les valeurs limites d'émission applicables ;

"puissance de référence" la puissance nette qui est utilisée pour déterminer les valeurs limites
d'émission applicables au moteur ;

"constructeur de moteurs" toute personne physique ou morale responsable, devant I'autorité
compétente en matiere d’agrément, de tous les aspects du processus d’agrément de type ou
d'autorisation du moteur ainsi que de la conformité de la production du moteur et qui est
également responsable des questions de surveillance du marché en ce qui concerne les
moteurs produits, que cette personne intervienne ou non directement a toutes les étapes de la
conception et de la construction du moteur soumis a I'agrément de type ;

"recueil des parameétres du moteur" le document visé a I'annexe 6, dans lequel sont portés tous
les parameétres, y compris les pieces (composants) et les réglages du moteur, qui ont une
incidence sur I'émission de gaz et de particules polluant I'air ainsi que les modifications
apportées a ces parameétres.

Article 9.01
Dispositions générales

Les dispositions du présent chapitre s’appliquent a tous les moteurs a combustion interne d’'une
puissance de référence égale ou supérieure a 19 kW installés a bord de batiments.
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2. Les moteurs a combustion interne sont conformes aux exigences du réglement (UE)
2016/1628". Seuls des moteurs a combustion interne des catégories
a) IWP,
b) 1WA,

c) NRE avec une puissance de référence inférieure a 560 kW ou
d) les moteurs reconnus équivalents conformément au réglement (UE) 2016/1628
peuvent étre installés. Cette conformité est établie au moyen d’un certificat d’agrément de type.

3. Une copie de certificat d’agrément de type, ainsi que les instructions du constructeur et le
recueil des paramétres du moteur, doivent se trouver a bord.

4, L'installation de moteurs de remplacement tels que définis dans le reglement (UE) 2016/1628
est interdite.

5. La Commission de visite peut avoir recours a un Service Technique pour effectuer les taches
visées au présent chapitre. Seuls les services techniques notifiés conformément au réglement
(UE) 2016/1628 sont reconnus aux fins du présent standard.

Article 9.02
Mention dans le certificat de bateau de navigation intérieure

Le numéro d'identification ainsi que, le cas échéant, le numéro de l'agrément de type de tous les
moteurs a combustion interne a bord du batiment doivent étre inscrits au n° 52 du certificat de bateau
de navigation intérieure.

Article 9.03
Dispositions pour I'installation des moteurs a combustion interne

L’installation du moteur a combustion interne sur le batiment doit étre conforme aux restrictions
définies dans le champ d’application de I'agrément de type.

Article 9.04
Instructions du constructeur de moteurs

1. Les instructions du constructeur de moteurs, qui doivent étre établies par le constructeur de
moteurs, doivent spécifier les éléments constitutifs qui sont déterminants pour les émissions de
gaz d’échappement, ainsi que les réglages et parameétres, grace auxquels la conformité avec
les valeurs limites fixées pour les gaz d’échappement est durablement assurée.

2. Les instructions comportent au minimum les indications suivantes :

a) le type de moteur et, le cas échéant, la famille de moteurs, avec mention de la puissance
de référence et du régime nominal ;

b) la liste des composants ;

Reglement (UE) 2016/1628 du Parlement européen et du Conseil du 14 septembre 2016 relatif aux exigences concernant
les limites d'émission pour les gaz polluants et les particules polluantes et la réception par type pour les moteurs a
combustion interne destinés aux engins mobiles non routiers, modifiant les reglements (UE) n° 1024/2012 et (UE)
n°® 167/2013 et modifiant et abrogeant la directive 97/68/CE (OJ L 252, 16.9.2016).
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c) les caractéristiques permettant [identification des composants agréés qui sont
déterminants pour les émissions de gaz d'échappement (par exemple le numéro de piece
figurant sur les composants) ;

d) [lindication des paramétres du moteur qui sont déterminants pour les émissions de gaz
d'échappement, tels que la gamme de réglage de l'avance a l'injection, de la température
admissible de l'eau de refroidissement et la contre-pression maximale a I'échappement.

Article 9.05
Contrbéles du moteur a combustion interne

1. A l'occasion du contréle de montage, des contrdles intermédiaires et des contrbles spéciaux, la
Commission de visite vérifie I'état actuel du moteur en se référant aux composants, au calibrage
et aux réglages de ses paramétres tels qu'ils sont spécifiés dans les instructions du
constructeur du moteur et le recueil des parameétres du moteur.

2. Les résultats des contréles visés au chiffre 1 doivent étre indiqués dans le recueil des
paramétres du moteur conformément a 'annexe 6.

3. Si les contrOles de montage, intermédiaires et spéciaux montrent que, en ce qui concerne leurs
paramétres, composants et caractéristiques réglables, les moteurs a combustion interne
installés a bord sont conformes aux spécifications énoncées dans les documents visés a
I'article 9.01, chiffre 3, il est possible de présumer que les émissions de gaz d’échappement et
de particules des moteurs a combustion interne sont conformes aux valeurs limites.

Si la Commission de visite estime que le moteur & combustion interne n’est pas conforme aux
exigences énoncées dans les documents visés a l'article 9.01, chiffre 3, elle doit exiger que des
mesures soient prises pour rendre le moteur a combustion interne conforme.

4. Dans le cas de moteurs a combustion interne munis d’un dispositif de post-traitement des gaz
d’échappement, des vérifications doivent étre faites, dans le cadre des contrbles de montage,
intermédiaires ou spéciaux, pour s’assurer que ces systemes fonctionnent correctement.

Article 9.06
Contréles de montage

1. Aprés l'installation du moteur & combustion interne a bord, mais avant sa mise en service, il est
procédé a un contréle de montage. Ce contrble qui fait partie de la premiére visite du batiment
ou d'une visite spéciale motivée par l'installation du moteur & combustion interne concerné
aboutit soit a l'inscription du moteur dans le premier certificat de bateau de navigation intérieure
a établir ou soit a une modification du certificat de bateau de navigation intérieure existant.

2. Lors du contrble de montage, la Commission de visite doit s'assurer qu'un moteur installé a
bord satisfait toujours aux exigences techniques en matiére d'émissions de gaz et de particules
polluants I'air, y compris aprés des modifications ou réglages éventuellement intervenus aprés
I'agrément de type.
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3. La Commission de visite peut renoncer a un contréle de montage au sens du chiffre 1 lorsqu'un
moteur a combustion interne dont la puissance de référence nominale Py est inférieure a
130 kW est remplacé par un moteur a combustion interne possédant le méme agrément de
type conformément a l'article 9.01, chiffre 2. La Commission de visite est informée du
remplacement du moteur en joignant une copie du certificat d’agrément de type et en indiquant
le numéro d'identification du moteur nouvellement installé. La Commission de visite modifie en
conséquence la mention portée au numéro 52 du certificat de bateau de navigation intérieure.

Article 9.07
Contrbles intermédiaires

1. En cas de contrbles intermédiaires, la Commission de visite doit s'assurer qu'un moteur installé
a bord satisfait toujours aux exigences techniques en matiére d'émissions de gaz et de
particules polluants l'air, y compris aprés des modifications ou réglages éventuellement
intervenus apreés le contréle de montage.

2. Des contréles intermédiaires du moteur a combustion interne doivent étre effectués dans le
cadre d'une visite périodique du batiment.

Article 9.08
Contrdles spéciaux

1. En cas de contrOles spéciaux, la Commission de visite doit s'assurer qu'un moteur installé a
bord satisfait toujours aux exigences techniques en matiére d'émissions de gaz et de particules
polluants l'air, aprés chaque modification importante.

2. Un controle spécial doit étre effectué systématiquement aprés chaque modification importante
apportée a un moteur a combustion interne et ayant une incidence sur I'émission de gaz et de
particules polluants.

Article 9.09
Exigences particuliéres relatives aux dispositifs de post-traitement des gaz
d'échappement

1. Les dispositifs de post-traitement des gaz d'échappement ne doivent pas affecter la sécurité
d'exploitation du batiment, y compris le systéeme de propulsion et d'alimentation en énergie, ni
obstruer le systéeme d'échappement.

2. Si le dispositif de post-traitement des gaz d'échappement de moteurs a combustion interne
assurant la propulsion principale d'un batiment est équipé d'un dispositif de dérivation, le
dispositif de dérivation doit satisfaire aux conditions suivantes :

a) En cas de défaillance du dispositif de post-traitement des gaz d'échappement, le
déclenchement du dispositif de dérivation doit permettre au batiment d’assurer seul sa
propulsion.

b) En cas de déclenchement du dispositif de dérivation, le systéeme de contrdle du dispositif
de dérivation doit déclencher signal d'alarme acoustique et optique dans la timonerie.

c) Un systéme de contréle du dispositif de dérivation doit enregistrer dans une mémoire non
volatile tous les incidents de fonctionnement du moteur en liaison avec l'utilisation du
dispositif de dérivation. L'information doit étre accessible facilement pour les autorités
compétentes.
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3. Si un systéme de diagnostic de contrble est installé conformément a l'article 25, chiffre 3,
lettre f), du réglement (UE) 2016/1628, les alarmes prescrites doivent déclencher un signal
d'alarme acoustique et optique dans la timonerie.

4. Si un dispositif de post-traitement utilise un réactif afin de réduire les émissions, les alarmes
prescrites doivent avertir I'équipage de la nécessité de remplir le réactif avant qu'il ne soit vide
ou de remplacer le réactif, s'il ne satisfait pas aux spécifications relatives a la concentration.

Si un systéme de diagnostic de controle installé conformément a l'article 25, chiffre 3, lettre f),

du reglement (UE) 2016/1628, peut activer une réduction de la puissance du moteur a

combustion interne, les exigences suivantes doivent étre remplies :

a) Le déclenchement de la réduction de puissance doit permettre au batiment d’assurer seul
sa propulsion.

b) En cas de déclenchement de la réduction de puissance, le systéme de contrble doit
déclencher un signal d'alarme acoustique et optique dans la timonerie.

5. Les exigences du chiffre 1 ci-dessus sont réputées satisfaites si le batiment est équipé

a) d'un deuxieme systéme de propulsion indépendant (méme si ce deuxiéme systéme
comprend un dispositif de post-traitement des gaz d'échappement) permettant au batiment
d’assurer seul sa propulsion ; ou

b) un dispositif de post-traitement avec un dispositif de dérivation selon le chiffre 2.
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CHAPITRE 10
APPAREILS ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES

Article 10.01
Dispositions générales

1. En I'absence de prescriptions particuliéres pour certaines parties d'une installation électrique ou
d'un appareil électrique, le degré de sécurité est réputé suffisant lorsque ces parties ont été
réalisées conformément a une norme européenne en vigueur ou aux prescriptions d'une société
de classification reconnue.

Les documents correspondants doivent étre présentés a la Commission de visite.

2. A bord doivent se trouver les documents suivants, revétus du visa de contrdle de la
Commission de visite :

a) des plans généraux relatifs a I'ensemble de l'installation électrique ;

b) des plans des tableaux principaux, des tableaux de secours et des tableaux de distribution,
avec indications des données techniques les plus importantes telles que lintensité
nominale des fusibles et des appareils de connexion;

c) des indications de puissance relatives aux appareils électriques de service ;
d) des types de cables avec indication des sections des conducteurs ;

e) pour les propulsions électriques de bateau, des plans des tableaux ainsi que des
documents relatifs aux moteurs de propulsion électriques ;

f)  des plans des systémes électroniques de conduite, de régulation, d'alarme et de sécurité ;
g) des plans des circuits de commande.

Pour les batiments sans équipage, il n'est pas nécessaire que ces documents se trouvent a
bord mais ils doivent étre disponibles en permanence chez le propriétaire.

3. Les appareils et installations doivent étre congus pour des gites permanentes jusqu'a 15° et des
températures ambiantes de 0 °C jusqu'a + 40 °C a l'intérieur et de - 20 °C jusqu'a + 40 °C sur le
pont. lls doivent parfaitement fonctionner jusqu'a ces valeurs limites.

4. Les appareils et installations électriques doivent étre aisément accessibles et faciles a
entretenir.
5. Les appareils et installations électriques doivent étre réalisés et installés de sorte que les

vibrations survenant dans des conditions de fonctionnement normales a bord n'occasionnent
pas de disfonctionnements ni de dommages.

Article 10.02
Systémes d'alimentation en énergie

1. A bord des batiments munis d'une installation électrique, l'alimentation en énergie de
l'installation doit provenir de deux sources d'énergie au minimum, de sorte qu'en cas de
défaillance d'une source d'énergie, la source d'énergie restante soit a méme de faire
fonctionner pendant 30 minutes au minimum les appareils consommateurs nécessaires a la
sécurité de la navigation.

2. Le dimensionnement suffisant de I'alimentation en énergie doit étre prouvé par un calcul du
bilan de puissance. Un facteur de simultanéité approprié peut étre pris en compte.

3. Nonobstant le chiffre 1 ci-dessus, l'article 6.04 est applicable aux sources d'énergie des
installations de gouverne.
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Article 10.03
Protection contre le toucher, la pénétration de corps solides et d'eau

Le type de protection minimum des parties fixées a demeure d'une installation électrique doit
correspondre a leur emplacement respectif conformément au tableau ci-aprés :

Type de protection minimum
selon la norme européenne EN 60529 : 2014

Emplacement Tableaux L. Appareils
o Matériel e
- Transfor- | Distributions | : d’éclairage
Générateurs Moteurs ) d'installation i
mateurs | Appareils de 4) Détecteurs
connexion d’incendie

Locaux de service, salles des machines et

des appareils a gouverner .................... IP 22 IP 22 P 222) P 221)2) IP 44 IP 22
CalesS .uvveeeieeieeee e IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
Locaux réservés aux accumulateurs et IP 44
AUX PEINTUIES .....evvvvviviieiriiviieievevevevenenens et (Ex)3)
Ponts ouverts et postes de gouverne

OUVEIES ..uviiiiiiecieeieee et IP 55 IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
Timonerie fermée ..........ccccceevviiiiiinnnnn. IP 55 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22
Logements a lI'exception des locaux

sanitaires et humides ..........c.cccoeeeieee. IP 22 IP 20 IP 20
Locaux sanitaires et humides................ IP 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44
Remarques :

Y Pour les appareils a dégagement élevé de chaleur : IP 12.

2 Lorsque le type de protection n'est pas assuré par l'appareil lui-méme, il doit étre assuré par I'emplacement
d'installation comme indiqué dans le tableau.

3 Appareil électrique de type certifié de sécurité, par exemple des installations

a) autorisées conformément a la série de normes européennes EN 60079 (dans la teneur en vigueur au
6 juillet 2017),

b) présentant un type de protection inférieur propre a la configuration, par exemple certains types de détecteurs
d'incendie.

Si des appareils d'éclairage ou des détecteurs d'incendie sont utilisés dans les locaux réservés aux accumulateurs

et aux peintures, les deux conditions doivent étre remplies.

4 Matériel d'installation pour des courants a partir de 125 A : IP 66 (EN 60529 : 2014).

Article 10.04
Protection contre I'explosion

1. Dans les locaux ou emplacements dans lesquels peut s'accumuler une atmosphére explosive,
ne sont admissibles que des appareils électriques protégés contre I'explosion (certifiées de
sécurité). Ces appareils doivent étre contrdlés et agréés par un organisme de contréle reconnu
sur la base de dispositions nationales de I'un des Etats membres en ce qui concerne la sécurité
de fonctionnement dans une atmospheére explosive.

Le montage des appareils de connexion pour des appareils d’éclairage et pour d’autres
appareils électriques doit étre évité autant que possible dans ces locaux ou emplacements. La
protection contre I'explosion doit correspondre aux caractéristiques de I'atmosphére présente
(groupe d'explosion, classe de température) et doit étre conforme aux exigences de la zone
concernée.
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Les indications et restrictions figurant dans les attestations d'agrément des appareils doivent
étre prises en compte.

Le classement et I'évaluation des emplacements dangereux doivent étre effectués et
documentés conformément aux normes internationales EN 60079-10-1:2015 et
EN 60079-10-2 : 2015.

2. Pour les emplacements dangereux s'applique :

a) Dans les emplacements de la Zone 0 ne sont admis que des circuits électriques a sécurité
intrinséque (type de protection Ex ia) conformément a la norme internationale
CEI 60079-11: 2012 ;

b) Dans les emplacements de la Zone 1 ne sont admis que les appareils électriques protégés
contre l'explosion (certifiés de sécurité).

c) Dans les emplacements de la Zone 2 doivent étre prises pour les appareils électriques des
mesures de protection qui correspondent a la nature et a l'objectif d'utilisation des
appareils de service.

Dans ces emplacements ne sont admis que :

aa) les appareils électriques protégés contre I'explosion (certifieés de sécurité), ou

bb) les appareils de service qui, en fonctionnement normal, ne produisent pas d'étincelles
et dont les surfaces pouvant étre exposées a l'air libre n'atteignent pas des
températures non admissibles, ou

cc) des appareils de service protégés par une enveloppe a surpression ou par une
enveloppe étanche aux vapeurs (type de protection minimum I[P 55) et dont les
surfaces n'atteignent pas des températures non admissibles.

3. Pour la protection contre les explosions dues a la présence de poussiéres s'appliquent les
exigences de la norme européenne EN 60079-10-2 : 2015.

Article 10.05
Mise a la terre
1. Pour les installations électriques ayant des tensions dépassant 50 V est nécessaire une mise a
la terre.
2. Les parties métalliques accessibles au toucher qui ne sont pas sous tension en exploitation

normale, telles que les chéssis et enveloppes d'installations électriques et d'appareils
électriques non mobiles, doivent étre mises a la terre séparément si elles ne sont pas en
contact électrique avec la coque du fait de leur montage.

3. Les enveloppes des appareils électriques mobiles doivent étre mises a la terre a I'aide d'un
conducteur de protection supplémentaire hors tension en exploitation normale et incorporé au
cable d'alimentation. Cette prescription ne s'applique pas en cas d'utilisation de transformateurs
d’isolement ni aux appareils pourvus d'une isolation de protection (double isolation).
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4. La section du conducteur de mise a la terre doit étre au moins égale aux indications figurant
dans le tableau ci-aprés:
Section extérieurs de Section minimum des conducteurs de mise a la terre
conducteurs (S) dans les cables isolés montés séparément
[mm?] [mm?] [mm?]
05<S<4 méme section que celllg du 4
conducteur extérieur
4<S5<16 méme section que celle du conducteur extérieur
16<S<35 16
35<S<120 moitié de la section du conducteur extérieur
S>120 70
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1.

Article 10.06

Tensions maximales admissibles

Pour les tensions ne doivent pas étre dépassées les valeurs suivantes :

Type d’appareil ou d’installation

Tensions maximales admissibles

Courant continu

Courant
alternatif
monophasé

Courant
alternatif
triphasé

a)

Installations de force et de chauffage y compris les
prises de courant correspondantes ......................

250V

250V

690 V

O
-~

Installations d'éclairage, de communications,
d'ordres et d'informations y compris les prises de
courant correspondantes ............ccccceeiiiiiiiieneenn.

250V

250V

Prises de courant pour l'alimentation d'appareils
électriques mobiles employés sur les ponts
ouverts ou dans des locaux métalliques étroits ou
humides, a I'exception des chaudiéres a vapeur et
des citernes:

1. engénéral .......ccoooviiiiiiiiiii e

50 v1)

50 v

2. en cas d'emploi d'un transformateur d’isolement
n'alimentant qu'un seul appareil ..........cccccueee.

250 Vv2)

3. en cas d'emploi d'appareils pourvus d'une
isolation de protection (double isolation) ..........

250V

250V

4. en cas d'emploi de disjoncteurs différentiel a
courant résiduel <30 MA ...

250V

690 V

Les appareils électriques mobiles (tels que les
matériels électriques des conteneurs, des moteurs,
des ventilateurs et des pompes) qui ne sont
normalement pas manipulés pendant le service et
dont les parties conductrices accessibles au
toucher sont mises a la terre par un conducteur de
protection incorporé au cable d’alimentation et qui,
outre par ce conducteur de protection, sont reliés a
la coque par le fait de leur emplacement ou par un
autre conducteur ...

250V

250V

690 V

e) Prises de courant utilisées pour ['alimentation

d'appareils électriques mobiles dans les chaudiéres
avapeur etles citernes.........ccccccooveviieeeie e

50 v1)

50 v

Remarques :

1) Lorsque cette tension provient de réseaux de tension supérieure, une séparation galvanique

(transformateur d’isolement) doit étre utilisée.

2) Le circuit électrique secondaire doit &tre isolé omnipolairement de la terre.
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2. Sous réserve de l'observation des mesures de protection nécessaires, des tensions supérieures
sont admises pour :

a) les installations de force dont la puissance I'exige ;
b) les installations spéciales a bord, telles que les installations de radio et d'allumage.

3. La Commission de visite peut autoriser d'autres exceptions dans des cas fondés, a condition
que les mesures de protection nécessaires soient observées.

Article 10.07
Systémes de distribution
1. Pour le courant continu et le courant alternatif monophasé, les systémes de distribution suivants
sont admis :

a) a2 conducteurs dont I'un est mis a la terre (L1/N/PE) ;

b) a1 conducteur avec retour a la coque, uniquement pour des installations locales (comme
par exemple installations de démarrage d'un moteur a combustion interne) (L1/PEN) ;

c) a2 conducteurs isolés de la coque (L1/L2/PE).

2. Pour le courant alternatif triphasé, les systémes de distribution suivants sont admis:
a) a 4 conducteurs avec mise a la terre du point neutre et sans retour a la coque
(L1/L2/L3/N/PE) = (réseau TN-S) ou (réseau TT) ;
b) a3 conducteurs isolés de la coque (L1/L2/L3/PE) = (Réseau IT) ;

¢c) a3 conducteurs avec mise a la terre du point neutre et avec retour a la coque sauf pour les
circuits terminaux (L1/L2/L3/PEN).

3. La Commission de visite peut autoriser I'utilisation d'autres systémes de distribution.

Article 10.08
Branchement alarive ou a d'autres réseaux externes

1. L'unité d'alimentation, c'est-a-dire l'intégralité des installations a bord pour la réception a bord
d'énergie électrique, doit étre congue comme suit :

a) Réception par des branchements a la rive :

aa) Pour les courants jusqu'a 125 A inclus doivent étre observées les exigences des
normes européennes EN 15869-1 et EN 15869-3 dans la teneur en vigueur au
6 juillet 2017.

bb) Pour les courants a partir de 250 A doivent étre respectées les exigences de la norme
européenne EN 16840 : 2017.

b) Dans tous les autres cas s'appliquent les exigences des chiffres 2 a 9. Les exigences
mentionnées sont réputées observées si les normes visées a la lettre a sont observées
pour l'utilisation concernée.

2. Les cables d'alimentation venant de réseaux terrestres et d'autres réseaux externes vers des
installations du réseau de bord doivent pouvoir étre raccordés a bord au moyen de bornes
fixées a demeure ou de dispositifs de prises de courant fixées a demeure. Les connexions des
cables ne doivent pas pouvoir étre soumises a la traction.

3. La coque doit avoir un branchement de mise a la terre lorsque la tension du branchement
dépasse 50 V. Les branchements de mise a la terre doivent étre signalés d'une fagon
particuliére.
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4. Les dispositifs de protection des branchements doivent pouvoir étre verrouillés de maniere a
empécher le fonctionnement en parallele des générateurs du réseau de bord avec le réseau
terrestre ou avec un autre réseau externe. Un bref fonctionnement en paralléle est admis pour
la commutation d'un systéme a I'autre sans interruption de tension.

5. Le branchement doit étre protégé contre les courts-circuits et les surcharges.
6. Le tableau principal doit indiquer si le branchement est sous tension.
7. Des dispositifs indicateurs doivent étre installés, qui permettent de comparer la polarité en courant

continu et l'ordre des phases en courant alternatif entre le branchement et le réseau de bord.

8. Au branchement, un panneau doit indiquer :
a) les mesures a prendre pour effectuer le branchement ;

b) la nature du courant et la tension nominale et en outre, en cas de courant alternatif, la
fréquence.

9. Si des dispositifs de prises de courant pour un courant nominal supérieur a 16 A sont utilisées,
des dispositifs doivent étre prévus afin que le branchement et le débranchement ne puissent
étre effectués que hors tension.

Article 10.09
Fourniture de courant a d'autres batiments

1. Lorsque du courant est fourni a d'autres batiments, un dispositif de branchement séparé doit
étre présent.

2. L'article 10.08, chiffres 2 et 4 a 9 s'applique par analogie.
Article 10.10
Générateurs, moteurs et transformateurs
1. Les générateurs entrainés par la machine principale, par l'arbre d'hélice ou par un groupe

auxiliaire destiné a d’autres fonctions, doivent étre dimensionnés en fonction de la plage de
régimes survenant en service.

2. Les transformateurs doivent étre placés dans des endroits bien ventilés ou dans des locaux
bien ventilés.
3. Les enroulements primaires et secondaires des transformateurs doivent étre isolés

électriquement. Cela ne s'applique pas aux transformateurs de démarrage.

4. Pour le réglage de la tension secondaire de transformateurs doivent étre prévues des prises
d’alimentation correspondant a la tension nominale. Cela ne s'applique pas aux transformateurs
de démarrage.

5. Les moteurs, générateurs et transformateurs doivent étre pourvus par le fabricant d'un
marquage devant comporter, outre le nom de la société du fabricant, le numéro de série de la
machine et la puissance, les principales données nominales.
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Article 10.11
Piles, accumulateurs et leurs dispositifs de charge

1. Les accumulateurs doivent étre accessibles et placés de maniére a ne pas pouvoir se déplacer
lors des mouvements du batiment. lls ne doivent pas étre placés a des endroits ou ils sont
exposés a une chaleur excessive, a un froid extréme, aux embruns ou aux vapeurs.

2. Les accumulateurs ne peuvent pas étre installés dans les timoneries, logements, locaux
d’habitation et cales et, a bord des bateaux a passagers, dans les locaux a passagers, cabines
et cuisines. La premiére phrase ne s'applique pas aux accumulateurs :

a) dans des appareils mobiles ; ou
b) avec une puissance de charge inférieure a 0,2 kW.

3. Les accumulateurs qui ont une puissance de charge supérieure a 2,0 kW doivent étre placés
dans un local particulier. S'ils sont installés sur le pont, il est suffisant de les placer dans une
armoire. Ce local ou cette armoire doit étre ventilé mécaniquement vers le pont ouvert
(admission et extraction d'air), si les accumulateurs peuvent dégager des gaz.

4. La puissance de charge d’'un accumulateur est calculée a partir du courant de charge maximal
et de la tension nominale de l'accumulateur compte tenu des courbes caractéristiques de
charge du dispositif de charge.

5. Les accumulateurs qui ont une puissance de charge inférieure ou égale a 2,0 kW peuvent aussi
étre installés dans une armoire ou un coffre placés sous le pont. lls peuvent également étre
installés nus dans une salle des machines, un local électrique de service ou dans un autre
endroit bien aéré ; dans ces cas, ils doivent étre protégés contre la chute d'objets et de gouttes
d'eau.

6. Les surfaces intérieures de tous les locaux, armoires ou coffres, ainsi que des étageres et des
autres éléments constitutifs destinés aux accumulateurs doivent étre protégées contre les effets
nuisibles de I'électrolyte.

7. Les locaux, armoires ou coffres fermés dans lesquels sont installés des accumulateurs doivent

pouvoir étre ventilés efficacement. Une ventilation mécanique doit étre prévue pour les
puissances charge supérieures a :

a) 2,0 kW pour les accumulateurs au nickel-cadmium ;
b) 3,0 kW pour les accumulateurs au plomb.

L'admission d'air doit se faire par la partie inférieure et I'extraction d’air par la partie supérieure,
de sorte qu'une évacuation totale des gaz soit assurée.

Les conduits de ventilation ne doivent pas comporter de dispositifs faisant obstacle au libre
passage de l'air tels qu'une vanne d'arrét.

8. Le débit d'air requis (Q), doit étre calculé a I'aide de la formule suivante :
Q=7f 'Igas n [m3/h]

Dans cette formule :

f= 0,11 pour les accumulateurs a électrolytes liquides

f= 0,03 pour les accumulateurs a cellules fermées (électrolytes dans du gel, des fibres)
lgas = Ya du courant maximal du dispositif de charge en A ;

n= le nombre de cellules montées en série.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

En cas d'accumulateurs-tampons du réseau de bord, d'autres méthodes de calcul tenant
compte de la courbe caractéristique de charge des dispositifs de charge peuvent étre
acceptées par la Commission de visite pour la quantité d'air nécessaire, a condition que ces
méthodes soient basées sur des dispositions des sociétés de classification reconnues ou sur
des normes pertinentes.

En cas d'aération naturelle, la section des conduits d'air doit correspondre au débit d'air
nécessaire sur la base d'une vitesse de I'air de 0,5 m/s. La section doit toutefois correspondre
au minimum aux valeurs suivantes :

a) 80 cm? pour les accumulateurs au plomb ;
b) 120 cm? pour les accumulateurs au nickel-cadmium.

En cas de ventilation mécanique doit étre présent un ventilateur, de préférence avec dispositif
d'aspiration, dont le moteur ne doit pas se trouver dans le courant de gaz ou le courant d'air. Ce
ventilateur doit étre congu de maniére a éviter toute formation d'étincelles si une pale touche le
carter du ventilateur et a éviter toute charge électrostatique.

Sur les portes ou couvercles des locaux, armoires ou coffres réservés aux accumulateurs, doit
étre apposé un panneau "Feu et flamme nue interdite et défense de fumer" conforme au
croquis 2 de I'annexe 4, d'un diamétre minimal de 10 cm.

Les dispositifs de charge doivent par principe étre dimensionnés de sorte que les
accumulateurs déchargés puissent étre rechargés a 80 % de leur capacité nominale dans un
délai de 15 heures au maximum, sans dépasser l'intensité du courant de charge maximal
admissible.

Seuls peuvent étre utilisés des dispositifs de charge automatiques qui correspondent aux
caractéristiques de charge du type d'accumulateurs.

En cas d'alimentation simultanée d'appareils consommateurs durant la charge, le besoin en
puissance des appareils consommateurs doit étre pris en compte lors du choix du dispositif de
charge. Indépendamment du besoin de puissance instantanée, doit étre respectée une tension
de charge maximale de 120 % de la tension nominale.

Pour les accumulateurs lithium-ion s'appliquent les exigences des normes européennes
EN 62619 dans la teneur en vigueur au 6 juillet 2017 et EN 62620 : 2015.

Pour la surveillance des accumulateurs doivent étre utilisés si possible des systémes de gestion
des accumulateurs. Les accumulateurs lithium-ion doivent étre équipés de tels systémes.

Ces systémes doivent couvrir au moins les fonctionnalités suivantes:

a) protection des cellules (court-circuit externe, interne, surintensité, décharge compléte,
etc.);

b) contrble de charge, si cela n'est pas assuré par le chargeur ;
c) gestion de la charge ;

d) détermination de I'état de charge ;

e) équilibrage des cellules ;

f)  gestion thermique.

Si possible, ils devraient en outre présenter les fonctionnalités suivantes, selon I'utilisation :
g) détermination du vieillissement, de la capacité résiduelle, de la résistance interne, etc. ;
h) communication (par exemple avec des onduleurs et contréleurs) ;
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i)
)

authentification et identification ;
historique.

17. Les chiffres 1 a 12 et 16 s’appliquent par analogie pour les piles.

Article 10.12
Appareillage
1. Tableaux
a) Les appareils, commutateurs, fusibles et instruments des tableaux doivent étre disposés

de maniére bien visible et étre accessibles pour I'entretien et les réparations.

Les bornes pour des tensions jusqu'a 50 V et celles pour des tensions supérieures a 50 V
doivent étre disposées séparément et étre marquées de maniére appropriée.

Pour tous les commutateurs et appareils doivent étre apposées sur les tableaux des
plaques indicatrices spécifiant le circuit électrique.

Pour les fusibles doivent étre indiqués l'intensité nominale et le circuit électrique.

Lorsque des appareils dont la tension de service est supérieure a 50 V sont disposés

derriere des portes, les parties conductrices de courant de ces appareils doivent étre
protégées contre un contact inopiné lorsque les portes sont ouvertes.

Les matériaux des tableaux doivent étre mécaniquement résistants, durables, difficlement
inflammables, autoextinguibles et ne pas étre hygroscopiques.

Si des fusibles basse tension et a haut pouvoir de coupure sont installés dans les tableaux,
des moyens auxiliaires appropriés et équipements de protection corporelle doivent étre
disponibles a proximité des tableaux pour la pose et la dépose des éléments fusibles.

2. Commutateurs, dispositifs de protection

a)

f)

Les circuits électriques de générateurs et d’appareils consommateurs doivent étre
protégés contre les courts-circuits et les surintensités sur chaque conducteur non mis a la
terre. Des appareils de connexion a déclenchement en cas de court-circuit et surintensité
ou des fusibles (avec éléments fusibles) peuvent étre utilisés a cet effet.

Les circuits électriques pour [I'entrainement électrique d'installations de gouverne
conformément a larticle 6.04 ainsi que leurs circuits de commande ne doivent étre
protégés que contre les courts-circuits. Lorsque des disjoncteurs comportent un
déclencheur thermique, ceux-ci doivent étre neutralisés ou étre réglés au double au moins
de l'intensité nominale.

Les départs vers des appareils consommateurs depuis le tableau principal doivent
comporter des interrupteurs de charge ou des disjoncteurs pour les intensités de courant
supérieures a 16 A.

Les appareils consommateurs nécessaires a la propulsion du bateau, aux installations de
gouverne conformément au chapitre 6, aux indicateurs de position du gouvernail, a la
navigation ou aux systémes de sécurité ainsi que les appareils consommateurs avec un
courant nominal supérieur a 16 A doivent étre alimentés par un circuit électrique séparé.

Les circuits électriques d'appareils consommateurs nécessaires a la propulsion et a la
manceuvre du bateau doivent étre alimentés directement par le tableau principal.

Les appareils de connexion doivent étre choisis en fonction de leur courant nominal, de
leur résistance thermique et dynamique ainsi que de leur pouvoir de coupure. Les
commutateurs doivent couper simultanément tous les conducteurs sous tension. La
position de coupure doit étre aisément repérable.

Les éléments fusibles doivent étre a fusion enfermée et étre en porcelaine ou en un matériau
équivalent. lls doivent pouvoir étre remplacés sans danger de contact pour l'opérateur.
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3. Dispositifs de mesure et de surveillance

a) Les circuits de générateurs, d'accumulateurs et de distribution doivent comporter les
dispositifs de mesure et de surveillance nécessaires pour un fonctionnement sir de
l'installation.

b) Les réseaux non mis a la terre dont la tension est supérieure a 50 V doivent comporter une
installation appropriée pour la surveillance de l'isolement par rapport a la terre, munie
d'une alarme optique et acoustique. Pour les installations secondaires telles que par
exemple les circuits de commande il peut étre renoncé au dispositif de surveillance de
l'isolement par rapport a la terre.

4. Emplacement des tableaux

a) Les tableaux doivent étre placés dans des locaux aisément accessibles et suffisamment
ventilés, de maniére a étre protégés contre l'eau et les dommages mécaniques.

Les tuyauteries et les conduits d'air doivent étre disposés, de sorte qu'en cas de fuites les
appareillages ne puissent étre endommagés. Si leur montage a proximité de tableaux est
inévitable, les tuyaux ne doivent pas comporter de raccordements amovibles dans cet
emplacement.

b) Les armoires et les niches dans lesquelles des appareils de connexion sont placés a nu
doivent étre constituées d'un matériau difficilement inflammable ou protégées par un
revétement métallique ou en un autre matériau incombustible.

c) Lorsque la tension est supérieure a 50 V, des caillebotis ou tapis isolants doivent étre
placés devant le tableau principal, a I'emplacement de 'opérateur.

Article 10.13
Dispositifs de coupure de secours

Pour les braleurs d'huiles, les pompes a huile et a combustible, les séparateurs d'huile et de
combustible et les ventilateurs des salles des machines, des dispositifs de coupure de secours
doivent étre installés a un emplacement central a I'extérieur des locaux ou les appareils sont installés.

Article 10.14
Matériel d'installation

1. Les presse-étoupe des appareils doivent étre dimensionnés en fonction des cébles a brancher
et étre appropriés pour les types de cables utilisés.

2. Les prises de courant de différents systémes de distribution a tensions ou fréquences
différentes ne doivent pas pouvoir étre confondues.

3. Les commutateurs doivent couper simultanément tous les conducteurs non mis a la terre d'un
circuit. Dans les réseaux non mis a la terre, des commutateurs unipolaires sont admissibles
dans les circuits électriques d'éclairage des zones de logements, sauf dans les laveries, les
salles de bain et autres salles d'eau.

4. Lorsque l'intensité du courant est supérieure a 16 A, les prises de courant avec un commutateur
doivent étre verrouillées de sorte que le branchement et le débranchement de la fiche ne soient
pas possibles sous tension.
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Article 10.15
Cables, lignes isolées et systemes de céables
1. Les cables doivent étre difficilement inflammables, autoextinguibles et résistants a I'eau et a
I'huile.

Dans les logements, I'utilisation d'autres types de cables peut étre admise par la Commission
de visite a condition qu'ils soient efficacement protégés, difficlement inflammables et
autoextinguibles.

Sont admises pour constater que les cables électriques sont difficilement inflammables, les
exigences

a) des séries des normes européennes EN 60332-1 et EN 60332-3 dans leur teneur en
vigueur au 6 juillet 2017 ou

b) des prescriptions équivalentes d’un des Etats membres.

2. Pour les installations de force et d'éclairage, des cables avec des conducteurs d'une section
minimale unitaire de 1,5 mm? doivent étre utilisés.

3. Les armatures, blindages et gaines métalliques des cables ne doivent pas étre utilisés en
exploitation normale comme conducteur ou conducteur de mise a la terre.

4. Les blindages et gaines métalliques des cables des installations de force et d'éclairage doivent
étre mis a la terre a une extrémité au moins.

5. La section des conducteurs doit étre conforme a la température maximale finale admissible des
conducteurs (intensité maximale admissible) ainsi qu'a la chute de tension admissible. Cette
chute entre le tableau principal et le point le plus défavorable de linstallation ne doit pas
comporter, par rapport a la tension nominale, plus de 5 % pour I'éclairage et plus de 7 % pour
les installations de force ou de chauffage.

6. Les cables doivent étre protégés contre le risque de dommage mécanique.

7. Les connexions des cables doivent étre protégées contre les contraintes mécaniques et de
traction.

8. Lorsque des cables passent a travers des cloisons ou des ponts, la solidité mécanique, I'étanchéité

ainsi que les caractéristiques techniques de résistance au feu (notamment le caractére
incombustible, difficilement inflammable, résistant au feu) de ces cloisons et ponts ne doivent pas
étre affectées par ces passages de cables.

9. Les éléments de terminaison et jonctions de tous les conducteurs doivent étre fabriquées de
maniére a conserver les propriétés initiales du cable sur les plans électrique et mécanique ainsi
que les caractéristiques techniques de résistance au feu (notamment le caractére
incombustible, difficilement inflammable, résistant au feu). Cette exigence est réputée
respectée si les éléments de terminaison et jonctions sont conformes :

a) a la norme internationale CEI 60092-352 : 2005, chiffre 3.28 en liaison avec I'appendice D
de la norme, ou

b) & une prescription ou norme reconnue équivalente par un des Etats membres.
Le nombre des jonctions de cables doit étre réduit au minimum.

Pour les cébles réparés ou remplacés, la phrase 1 est réputée respectée si les jonctions de
cables sont conformes a la norme internationale CEI 60092-352 : 2005, chiffre 3.28, en liaison
avec l'appendice D de la norme, ou a un régle reconnue équivalente par un Etat membre.
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10.

11.

12.

13.

14.

Les cables reliant les timoneries réglables en hauteur doivent étre suffisamment flexibles et étre
pourvus d'une isolation ayant une flexibilité suffisante a des températures jusqu'a — 20 °C et
résistant aux vapeurs, aux rayons ultra-violets et a I'ozone.

En cas d'aménagement de passages de faisceaux de cables, les caractéristiques de non
propagation de la flamme du cloisonnement ne doivent pas étre altérées. Cette exigence est
réputée respectée lorsque les cables sont conformes aux dispositions de la série de normes
européennes EN 60332-3 dans la teneur en vigueur au 6 juillet 2017 ou aux régles reconnues
équivalentes par un Etat membre. Si tel n'est pas le cas, des dispositifs coupe-feu doivent étre
prévus dans les longs passages pour les faisceaux de cables (verticaux de plus de 6 m et
horizontaux de plus de 14 m), dés lors que les cables ne sont pas entierement enfermés dans
des conduits de distribution.

Les cables qui relient une source de courant électrique de secours a des appareils
consommateurs doivent autant que possible étre posés dans la zone de sécurité.

Le passage de cébles a travers des zones présentant des températures ambiantes élevées doit
étre évité. Si cela devait étre impossible,

a) les températures ambiantes doivent étre prises en compte lors de la détermination de
l'intensité maximale admissible, ou

b) les cables doivent étre protégés contre les dommages liés a la chaleur et au feu.

Les cables de l'alimentation électrique principale et de secours ne doivent pas cheminer a

travers le méme local. La Commission de visite peut déroger a cette exigence lorsque

a) les cébles de l'alimentation électrique principale et de secours sont posés autant que
possible a une grande distance les uns des autres ou

b) les cables de I'alimentation électrique de secours sont résistants au feu. Cette exigence est
réputée respectée lorsque les exigences de la série de normes internationales CEl 60331
dans la teneur en vigueur au 6 juillet 2017 sont respectées.

Article 10.16
Installations d'éclairage

Les appareils d'éclairage doivent étre installés de sorte que des objets ou éléments constitutifs
combustibles ne puissent étre enflammés par la chaleur dégagée par lesdits appareils d'éclairage.

Les appareils d'éclairage sur le pont ouvert doivent étre installés de maniére a ne pas entraver
la reconnaissance des lumiéres de signalisation.

Lorsque deux ou plus d'appareils d'éclairage sont placés dans une salle des machines ou dans
une salle des chaudiéres, ils doivent étre répartis sur au moins deux circuits. Cette prescription
s’applique également aux locaux ou sont placés des machines de réfrigération, des machines
hydrauliques ou des moteurs électriques.

Article 10.17
Feux de navigation

Les tableaux des feux de navigation doivent étre installés dans la timonerie. lls doivent étre
alimentés par un cable distinct venant du tableau principal, ou par deux réseaux secondaires
indépendants I'un de l'autre.

Les feux de navigation doivent pouvoir étre alimentées, protégées et commandées séparément
a partir du tableau des feux de navigation.
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10.

Une défaillance des dispositifs visés a l'article 7.05, chiffre 2, ne doit pas affecter le
fonctionnement des feux de navigation qu’ils surveillent.

Plusieurs feux de navigation constituant une unité du point de vue fonctionnel et placés
ensemble au méme endroit peuvent étre alimentés, commandés et surveillés en commun. Le
dispositif de surveillance doit signaler la défaillance d’un seul feu quelconque. Les deux sources
lumineuses d'un feu de navigation double (deux feux montés I'un au-dessus de l'autre dans un
méme boitier) ne doivent pas pouvoir étre utilisées simultanément.

Article 10.18
Electronique de puissance

Pour chaque systéme de I'électronique de puissance doit étre prévue une possibilité distincte
de déconnexion du réseau. Pour les appareils consommateurs jusqu'a un courant nominal de
315 A peut étre utilisée la combinaison fusible - contacteur. Dans tous les autres cas, un
disjoncteur doit étre prévu coté réseau.

L'électronique de puissance doit étre aisément accessible pour les réparations et les mesures.
Pour le contréle de fonctionnement et l'identification de disfonctionnements doivent étre prévues
les dispositifs correspondants.

L'électronique de régulation et de signalisation doit étre séparée des circuits triphasés par une
isolation galvanique.

Les systémes de conversion du courant électrique doivent garantir un fonctionnement sdr aussi
lors des plus grandes variations admissibles de tension et de fréquence. En cas de variations
excessives de fréquence et / ou de tension de la tension de I'alimentation, le systeme doit
s'arréter ou rester dans un état de fonctionnement sar.

Les charges électriques dans les modules doivent étre ramenées a une tension inférieure a
50 V en moins de 5 secondes apres la séparation du réseau. Si des délais de décharge plus
longs sont nécessaires, un panneau d'avertissement doit étre fixé sur I'appareil.

La défaillance de signaux de commande externes ne doit pas conduire a un état dangereux.

L'électronique de puissance doit étre congue et installée de sorte qu'une défaillance des tensions
de commande ne puisse pas mettre en danger ou endommager l'installation ou I'appareil dans
lequel est montée I'électronique de puissance, ou dans l'intégralité de l'installation.

Dans les installations nécessaires pour la propulsion et la manceuvrabilité ainsi que pour la
sécurité de I'équipage, du batiment ou de la cargaison doivent étre prévus, pour la surveillance
des différents modules et systémes partiels de I'électronique de puissance, des éléments qui
facilitent la détection de défauts en cas de disfonctionnement et empéchent que les défauts ne
perdurent sans étre détectés.

La surveillance de I'électronique de puissance doit détecter les défauts de maniére sire et
empécher qu'ils ne perdurent sans étre détectés.

A l'exception d'éléments de construction, ne peut étre utilisée que I'électronique de puissance
qui a fait l'objet d'un examen de type. Si des dispositifs de protection et de surveillance
constituent des parties de I'électronique de puissance, le contréle doit inclure aussi une preuve
concernant les seuils de réponse et les interactions coordonnées de tous les dispositifs de
protection et de surveillance. Le compte rendu de I'examen de type doit étre joint a la
documentation du systéme.

Edition 2019/1 Page 66



ES-TRIN Chapitre 10

Appareils et Installations électriques

Article 10.19
Systémes d'alarme et de sécurité pour les installations mécaniques

Les systémes d'alarme et de sécurité pour la surveillance et la protection des installations mécaniques
doivent répondre aux exigences suivantes :

1.

Systémes d'alarme :

Les systémes d'alarme doivent étre construits de telle maniére que des défaillances dans le
systéme d'alarme ne puissent conduire a une défaillance de I'appareil ou de l'installation a
surveiller.

Les transmetteurs binaires doivent étre congus selon le principe du courant de repos ou selon
le principe du courant de travail surveillé.

Les alarmes optiques doivent rester visibles jusqu'a I'élimination du disfonctionnement ; une
alarme avec accusé de réception doit pouvoir étre distinguée d'une alarme sans accusé de
réception. Chaque alarme doit comporter également un signal acoustique. Les alarmes
acoustiques doivent pouvoir étre coupées. La coupure de l'alarme acoustique ne doit pas
empécher le déclenchement d'une alarme provoquée par de nouvelles causes.

Des dérogations sont admises avec l'approbation de la Commission de visite pour des
installations d'alarme comprenant moins de cinq points de mesures.

Systemes de sécurité :

Les systemes de sécurité doivent étre congus pour arréter, ralentir le fonctionnement d’'une
installation menacée avant qu’un état critique ne soit atteint, ou pour avertir un poste occupé en
permanence de le faire.

Les transmetteurs binaires doivent étre congus selon le principe du courant de travail.

Si les systtmes de sécurité ne sont pas réalisés avec une auto-surveillance, leur
fonctionnement doit pouvoir étre vérifié.

Les systémes de sécurité doivent étre indépendants d'autres systémes.

Article 10.20
Conditions d’essai pour les installations électroniques

Généralités

Les conditions d'essai du chiffre 2 ne sont applicables qu'aux appareils électroniques ainsi qu'a
leurs appareils périphériques des installations de gouverne (installations de gouvernail) et des
machines nécessaires a la propulsion du batiment.

Conditions d'essai

a) Les contraintes d'essai ci-aprés ne doivent pas occasionner de dommages ou de
dysfonctionnements des appareils électroniques. Les essais conformes aux normes
internationales (telles que CEI 60092-504 : 2016) doivent étre réalisés I'appareil étant en
marche, sauf pour l'essai de résistance au froid, l'essai consistant a vérifier le
fonctionnement adéquat.
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b) Variations de tension et de fréquence
Grandeur de Variations
service continuelles de courte durée
En général Fréquence +5% +10%5s
9 tension +10 % +20%1,5s
Fonctionnement avec .
. Tension +30%/-25% -
batterie
c) Essaialachaleur

L'échantillon est porté a une température de 55 °C dans lintervalle d'une demi-heure;
aprés atteinte de cette température il y est maintenu pendant 16 heures. Il est procédé
ensuite a un essai de fonctionnement.

d) Essai au froid
L'échantillon a I'état d'arrét est refroidi a - 25 °C et maintenu a cette température pendant
2 heures. Ensuite la température est remontée a 0 °C et il est procédé a un essai de
fonctionnement.

e) Essai de vibration
Les essais de vibration doivent étre effectués a la fréquence de résonance des appareils
ou pieces, dans les trois axes, pendant une durée de chaque fois 90 minutes. Si aucune
résonance nette ne se dégage, l'essai de vibration a lieu a 30 Hz.
L'essai de vibration a lieu par oscillation sinusoidale dans les limites suivantes :
En général :
f=20a13,2Hz;a=+x1mm
(amplitude a = Y2 largeur de vibration)
f =13,2Hz &4 100 Hz; accélération = 0,7 g.
Les appareils de service destinés a étre montés sur des moteurs a combustion interne ou
des appareils a gouverner doivent étre testés comme suit :
f=20a25Hz;a=+1,6 mm
(amplitude a = Y2 largeur de vibration)
f =25Hz a 100 Hz; accélération + 4 g.
Les capteurs destinés a étre montés dans les tuyaux d'échappement de moteurs a
combustion interne peuvent étre soumis a des contraintes nettement supérieures. Il doit en
étre tenu compte lors des essais.

3. Les essais de compatibilité électromagnétique doivent étre effectués sur la base des normes
européennes EN 61000-4-2 : 2009, EN 61000-4-3 : 2010, EN 610004-4 : 2012, avec le degré
d'essai 3.

4. La preuve que les appareils électroniques répondent a ces conditions d'essai est a fournir par le

fabricant. Une attestation d'une société de classification reconnue est également considérée
comme une preuve.
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Article 10.21
Compatibilité électromagnétique

Les installations électriques et électromagnétiques ne doivent pas étre entravées dans leurs fonctions
par des parasitages électromagnétiques. Des mesures générales concomitantes doivent porter :

a) sur la déconnexion des voies de transmission entre la source des parasites et les appareils
d'utilisation ;

b) sur la réduction des causes des parasitages a leur source ;

c) sur la réduction de la sensibilité des appareils d'utilisation aux parasitages.

Edition 2019/1 Page 69



ES-TRIN Chapitre 10
Appareils et Installations électriques

Edition 2019/1 Page 70



ES-TRIN Chapitre 11

Dispositions particuliéres pour les propulsions électriques de bateau

CHAPITRE 11

DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES PROPULSIONS ELECTRIQUES DE

BATEAU

Article 11.00
Définitions

Aux fins du présent chapitre s'appliquent les définitions suivantes :

1.

"installation de propulsion" une unité composée d'une source de courant électrique y compris
I'électronique de puissance, le moteur de propulsion électrique, la transmission, I'arbre, I'hélice,
etc., utilisée pour la génération d'un mouvement d'un batiment ;

"propulsion électrique de bateau" une installation de propulsion de batiment uniquement
électrique ou diesel-électrique ou gaz-électrique, qui est actionnée par un réseau d'alimentation
propre ou par le réseau de bord, et qui est constituée d'au moins un moteur de propulsion
électrique. Dans le cas d'une installation de propulsion diesel-électrique ou gaz-électrique, cette
expression ne couvre que les composants électriques de l'installation de propulsion concernée ;

"propulsion principale électrique” une propulsion électrique de bateau qui est employé pour
obtenir la manceuvrabilité prescrite au chapitre 5 ;

"propulsion auxiliaire électrique” une propulsion électrique de bateau supplémentaire d'un
batiment qui n'est pas une propulsion principale électrique ;

"moteur de propulsion électrique" un moteur électrique actionnant l'arbre d'hélice ou l'arbre
d'installations de propulsion comparables, comme par exemple des propulseurs par jet d'eau.

Article 11.01
Dispositions générales pour les propulsions électriques de bateau

La propulsion principale électrique d'un batiment doit &tre constituée au moins de

a) deux sources de courant électrique, quel que soit le nombre de propulsions principales,
b) un appareillage,

¢) un moteur de propulsion électrique,

d) de postes de gouverne, ainsi que

e) selon la conception de la propulsion principale électrique, de I'électronique de puissance
correspondante.

Si une propulsion principale électrique ne comporte qu'un seul moteur de propulsion et que le
batiment est dépourvu d'une autre propulsion de bateau garantissant une puissance de
propulsion suffisante, la propulsion principale électrique doit étre congue de telle sorte qu'au
moins un déplacement par les propres moyens ainsi que la manceuvrabilité requise demeurent
assurés dans les cas suivants :

a) disfonctionnement de I'électronique de puissance ou
b) disfonctionnement de la régulation et de la commande
de l'installation de propulsion.

Les plans généraux relatifs a 'ensemble de l'installation électrique visés a larticle 10.01,
chiffre 2, lettre a), doivent également inclure les emplacements des principaux éléments et des
locaux électriques de service de la propulsion électrique de bateau.
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4. Si les moteurs de propulsion électriques sont alimentés par des piles ou des accumulateurs, la
capacité de ceux-ci doit étre surveillée et indiquée.

Il doit étre garanti que la capacité des piles ou des accumulateurs permet en toutes
circonstances et a tout moment d'atteindre en toute sécurité un poste de stationnement par les
propres moyens.

En cas de baisse de la capacité des piles ou accumulateurs jusqu'a la capacité résiduelle
minimale selon la deuxiéme phrase, une alarme optique et acoustique doit étre déclenchée et
indiquée dans la timonerie.

5. Si la propulsion électrique de bateau est une propulsion gaz-électrique ou diesel-électrique, les
éléments électriques ne doivent pas occasionner d'effets négatifs sur le moteur fonctionnant au
gaz ou au diesel.

6. Un disfonctionnement de la propulsion électrique de bateau ne doit pas entraver I'exploitation
du batiment de telle sorte que les systémes de secours prévus par le présent Standard, en
particulier le déplacement par les propres moyens ou l'alimentation électrique de secours, s'en
trouvent affectés.

7. Deux propulsions électriques de bateau ne peuvent étre considérées comme étant
indépendantes que si les circuits d'alimentation des moteurs de propulsion électriques sont
entierement séparés I'un de l'autre ou si une étude de sécurité AMDE-S atteste qu'aucune
défaillance d'une propulsion électrique n'affecte le fonctionnement de l'autre.

8. Les propulsions électriques de bateau doivent pouvoir étre arrétées ou désactivées
manuellement en cas d’urgence.

Article 11.02
Générateurs, transformateurs et appareillages pour les propulsions électriques de
bateau

1. Les générateurs, transformateurs et appareillages doivent étre congus, selon leurs conditions
d'utilisation et de fonctionnement, pour

a) de breves surcharges et
b) les effets de manceuvres.

2. Les régulateurs de diesel ou de gaz des moteurs fonctionnant au diesel ou au gaz des
propulsions électriques de bateau doivent garantir, en fonctionnement individuel et paralléle, un
fonctionnement sdr pour toute la plage de régime et dans toutes les conditions de navigation et
de manceuvre.

La panne d'une source de courant électrique selon l'article 11.01, chiffre 1, lettre a), doit
provoquer une diminution automatique de la puissance, de sorte que la propulsion principale
électrigue demeure en fonctionnement a puissance réduite, afin qu’au moins le déplacement
par les propres moyens soit possible.

3. Les sources de courant électrique, selon l'article 11.01, chiffre 1, lettre a), des générateurs doivent
étre congues, en tenant compte du concept de propulsion de bateau, de maniére a pouvoir
absorber les retours de puissance survenant lors de l'inversion du sens de manceuvre.

4. Les générateurs doivent pouvoir étre mis en service et arrétés sans interruption de la propulsion
principale électrique.
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Article 11.03
Moteurs de propulsion électriques pour les propulsions électriques de bateau

1. Les moteurs de propulsion électriques pour les propulsions électriques de bateaux doivent étre
congus, selon leurs conditions d'utilisation et de fonctionnement, pour

a) de breves surcharges et
b) les effets de manceuvres.

2. Les moteurs de propulsion électriques doivent étre congus de sorte que les harmoniques des
courants et tensions n’en affectent pas la sécurité de fonctionnement.

3. L'isolation des bobinages doit étre congue en fonction des surtensions pouvant survenir en
raison des manceuvres et des opérations de commutation.

4. Les moteurs de propulsion, a la fois électriques et a refroidissement externe, des propulsions
principales doivent étre dimensionnés de sorte que, en cas de panne du refroidissement
externe, demeure possible un fonctionnement a puissance réduite, afin qu’au moins le
déplacement par les propres moyens soit possible.

5. Les moteurs de propulsion électriques doivent résister sans dommages a un court-circuit a
leurs bornes et dans le systtme de propulsion, dans les conditions de fonctionnement
nominales, jusqu'au déclenchement des dispositifs de protection.

Article 11.04
Electronique de puissance pour les propulsions électriques de bateau

1. Les exigences relatives a l'électronique de puissance au sens des articles 10.18 et 10.20
s’appliquent aux conditions énoncées ci-aprés.

2. L'électronique de puissance doit étre congue pour les charges susceptibles d'étre occasionnées
dans toutes les situations d'exploitation, de navigation et de manceuvre, y compris la surcharge
et le court-circuit.

3. L'électronique de puissance a refroidissement externe doit pouvoir étre maintenue en
fonctionnement a une puissance réduite, de sorte que la propulsion principale électrique
garantisse au moins le déplacement par les propres moyens, en cas de panne de son systéme
de refroidissement. En cas de défaillance du systéme de refroidissement, une alarme doit étre
déclenchée et indiquée dans la timonerie.

4. Les circuits électriques d'excitation dont la défaillance peut entraver la sécurité de la navigation
doivent étre protégés uniquement contre les courts-circuits.

Article 11.05
Poste de gouverne - Dispositifs de surveillance

1. L'état de fonctionnement de propulsion électrique de bateau et de ses principaux éléments doit
étre indiqué dans la timonerie et au niveau de l'installation de propulsion.

2. En cas de défaillance de la commande dans la timonerie, la surveillance et la manipulation la
propulsion principale électrique doit étre possible sur place. La commutation par I'équipage doit
étre possible dans un délai raisonnablement court sans modifications dans linstallation de
propulsion ni de la vitesse et du sens de rotation de I'hélice. Une liaison phonique avec la
timonerie doit étre prévue.
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3. Les situations d'utilisation et modes de fonctionnement de la propulsion électrique de bateau, y
compris le déclenchement des dispositifs de protection, doivent étre documentés dans une
mémoire non volatile de telle sorte qu'un disfonctionnement puisse étre analysé et aisément
compris.

Article 11.06
Commande, régulation et limitation automatique de puissance
1. (sans objet)
2. Pour la protection du réseau de bord contre les surcharges, doivent étre prévus

a) un arrét automatique des appareils électriques qui ne servent pas a assurer la sécurité de
personnes ou de la navigation et

b) si nécessaire, également une limitation automatique de la puissance des moteurs de
propulsion électriques.

3. Les dispositions de I'article 8.03, chiffre 4 s'appliquent par analogie.

4. En cas d'arrét de différentes unités de propulsion occasionné par une limitation automatique de
la puissance, I'asymétrie de la propulsion doit demeurer aussi faible que possible.

Article 11.07
Protection de la propulsion électrique de bateau

1. L'arrét automatique de la propulsion électrique de bateau qui affecte la manceuvrabilité du
batiment doit étre limité aux disfonctionnements qui auraient pour conséquence des dommages
importants dans l'installation de propulsion.

2. Les dispositifs de protection doivent étre réglées de maniére a ne pas se déclencher lors des
situations visées aux articles 11.02, chiffre 1 et 11.03, chiffre 1.

3. Si une valeur mesurée ou de référence est perdue ou en cas de défaillance de I'alimentation en
énergie de la commande ou de la régulation selon 'article 11.06 :

a) lavitesse de rotation de I'hélice ne doit pas augmenter de maniére non-conforme ;
b) la propulsion ne doit pas étre inversée de maniére automatique ;
c) il ne doit pas en résulter d'autre situation d'exploitation dangereuse.

4. Si une propulsion électrique de bateau peut étre bloquée mécaniquement de maniére
incontrolée, elle doit étre équipée d'une surveillance protégeant la propulsion électrique de
bateau contre les dommages.

5. Chaque moteur de propulsion électrique doit étre équipé
a) d'une surveillance de la mise a la terre ;
b) d'une protection différentielle ou d'un dispositif de protection équivalent et

c) d’une surveillance de la température des bobinages avec un déclencheur d’alarme en cas
de températures excessivement élevées.
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6. Les dispositifs de protection supplémentaires suivants doivent étre prévus:
a) protection contre le surrégime ;
b) protection contre la surintensité et le court-circuit ;

c) protection contre des courants induits dommageables au moteur de propulsion électrique
occasionnés par des montées importantes de tension.

7. Lors du déclenchement du dispositif de protection, il doit étre garanti que :
a) la puissance est abaissée ou que les systémes partiels affectés sont arrétés de maniére
sélective ;

b) les propulsions électriques de bateau sont arrétées de maniére contrblée ;

c) lors de l'arrét, I'énergie accumulée dans les éléments constitutifs et dans le circuit de
charge ne puisse pas avoir d'effet préjudiciable.

8. Le déclenchement des dispositifs de protection, de réduction et d'alarme doit étre indiqué de
maniére optique et acoustique dans la timonerie et a un emplacement approprié du batiment.
Le signal ne doit étre arrété qu'aprés acquittement. La situation d'alarme doit demeurer
identifiable aussi aprés l'arrét du signal.

Article 11.08
Contrdle de la propulsion électrique de bateau

1. Le concept de contrble prévu par le fabricant de la propulsion électrique de bateau doit étre
soumis a la Commission de visite avant la premiére mise en service. Celle-ci peut exiger des
controles et preuves supplémentaires qui confirment le fonctionnement sdr de la propulsion
électrique de bateau et de ses fonctions. Ceci vaut en particulier pour les cas dans lesquels un
déplacement par les propres moyens doit étre assuré en cas de disfonctionnement. Le concept
de contrdle accepté par la Commission de visite tient lieu d’'instructions du fabricant au sens du
chiffre 2.

2. Le contréle de la propulsion électrique de bateau doit étre effectué par un expert suivant les
instructions du fabricant :

a) avant la premiére mise en service,
b) avant la remise en service consécutive a une modification ou réparation importante,
c) lors de chaque visite périodique.

L'expert qui a effectué le controle établit et signe une attestation relative a la vérification, avec
mention de la date du contrble. L'attestation doit étre conservée a bord.

Article 11.09
Propulsion auxiliaire électrique avec électronique de puissance

1. Une propulsion auxiliaire électrique avec électronique de puissance pour le réglage du régime
est constituée d’au moins un appareillage, d'un moteur de propulsion électrique et de
I'électronique de puissance correspondante.
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2. Outre les dispositions de l'article 10.18, I'électronique de puissance de propulsions auxiliaires
électriques doit satisfaire aux exigences suivantes :

a) Les éléments constitutifs de I'électronique de puissance doivent étre protégés contre le
dépassement de leurs valeurs limites pour I'intensité et la tension.

b) Les fusibles spéciaux a semi-conducteurs doivent étre surveillés. En cas de défaillance de
I'électronique de puissance, la propulsion auxiliaire électrique doit étre arrétée si
nécessaire afin d'éviter des dommages consécutifs, en tenant compte de la sécurité de
I'exploitation du batiment.

c) Lors du déclenchement du dispositif de protection de I'électronique de puissance, les
dispositions de l'article 11.07, chiffre 7, s’appliquent par analogie.

d) Le déclenchement des dispositifs de protection doit étre indiqué par un signal d'alarme
dans la timonerie et sur les dispositifs de protection.
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CHAPITRE 12
APPAREILS ET SYSTEMES ELECTRONIQUES

(sans objet)
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CHAPITRE 13
GREEMENT
Article 13.01
Ancres, chaines et cables d'ancres
1. Les bateaux destinés au transport de marchandises, a I'exception des barges de navire d'une

longueur L inférieure ou égale a 40 m, doivent étre équipés a l'avant d'ancres dont la masse
totale P s'obtient par la formule suivante :

ou

P=k -B -T [kg]

est un coefficient tenant compte du rapport entre la longueur L et la largeur B ainsi que du
type du batiment :

pour les barges poussées, on prendra toutefoisk = c;
est un coefficient empirique donné au tableau suivant :

Port en lourd [t] Coefficient ¢
jusqu'a 400 inclus 45
de 400 t a 650 inclus 55
de 650t a 1000 inclus 65
plus de 1000 70

Pour les bateaux dont le port en lourd n'excede pas 400 t et qui, en raison de leur construction
et de leur destination, ne sont exploités que sur de courts secteurs déterminés, la Commission
de visite peut admettre que pour les ancres avant ne soient exigés que 2/3 de la masse totale

P.

2. a)

Les bateaux a passagers et les bateaux qui ne sont pas destinés au transport de
marchandises, a l'exception des pousseurs, doivent étre équipés a l'avant d'ancres dont la
masse totale P s'obtient par la formule suivante :

P=k B -T [kg]

Par dérogation a la lettre a) et en tenant compte des prescriptions de police en vigueur
dans les Etats membres sur certaines zones de navigation, pour les bateaux a passagers,
pour lesquels la masse totale des ancres avant P a été obtenue par la formule suivante, il
doit étre porté au numéro 52 du certificat de bateau de navigation intérieure que la masse
totale des ancres avant est conforme aux exigences de I'article 13.01, chiffre 2, lettre b) :

P=k B T+ 44, [kg]
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10.

Dans ces formules :

k  est le coefficient conforme au chiffre 1 mais ou pour obtenir la valeur du coefficient
empirique c on prendra le déplacement en m3 mentionné dans le certificat de bateau de
navigation intérieure au lieu du port en lourd ;

Ap est I'aire frontale projetée offerte au vent, en m2.

Les bateaux visés au chiffre 1 d'une longueur L inférieure ou égale a 86 m doivent étre équipés
d'ancres de poupe dont la masse totale est égale a 25 % de la masse P calculée conformément
a ce chiffre.

Les bateaux dont la longueur L est supérieure a 86 m doivent étre équipés d'ancres de poupe
dont la masse totale est égale a 50 % de la masse P calculée conformément au chiffre 1 ou au
chiffre 2.

Sont dispensés d'ancre de poupe :

a) les bateaux pour lesquels la masse de I'ancre de poupe serait inférieure a 150 kg ; pour les
bateaux visés au chiffre 1, dernier alinéa, c'est la masse réduite des ancres avant qui doit
étre considérée ;

b) les barges poussées.

Les bateaux destinés a assurer la propulsion de convois rigides d'une longueur L inférieure ou
égale a 86 m doivent étre équipés d'ancres de poupe dont la masse totale est égale a 25 % de
la plus grande masse P calculée conformément au chiffre 1 pour la plus grande formation
(considérée comme une unité nautique) admise et mentionnée au certificat de bateau de
navigation intérieure.

Les bateaux destinés a assurer la propulsion en navigation avalante de convois rigides d'une
longueur L supérieure a 86 m doivent étre équipés d'ancres de poupe dont la masse totale est
égale a 50 % de la plus grande masse P calculée conformément au chiffre 1 pour la plus
grande formation (considérée comme une unité nautique) admise et mentionnée au certificat de
bateau de navigation intérieure.

Les masses des ancres déterminées d'aprés les chiffres 1 a 4 peuvent étre réduites pour
certaines ancres spéciales.

La masse totale P prescrite pour les ancres avant peut étre répartie sur une ou deux ancres.
Elle peut étre réduite de 15 % lorsque le bateau n'est équipé que d'une seule ancre avant et
que I'écubier est placé au milieu du bateau.

Pour les pousseurs et les bateaux dont la plus grande longueur dépasse 86 m, la masse totale
prescrite au présent article pour les ancres de poupe peut étre répartie sur une ou deux ancres.

La masse de l'ancre la plus lIégére ne doit pas étre inférieure a 45 % de cette masse totale.
Les ancres en fonte ne sont pas admises.

Les ancres doivent porter leur masse de maniére durable dans une écriture saillante.

Les ancres d'une masse supérieure a 50 kg doivent étre équipées de treuils.

Les chaines d'ancre avant doivent avoir chacune une longueur :
a) d'au moins 40 m pour les bateaux d'une longueur L égale ou inférieure a 30 m ;

b) supérieure de 10 m au moins a la longueur L du bateau lorsque celle-ci est comprise entre
30et50m;

c) d'au moins 60 m pour les bateaux dont la longueur L est supérieure a 50 m.
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11.

12.

13.

14.

Les chaines des ancres de poupe doivent avoir une longueur d'au moins 40 m chacune.
Toutefois, les bateaux devant pouvoir s'arréter cap a I'aval doivent avoir des chaines d'ancre de
poupe d'une longueur d'au moins 60 m chacune.

La charge de rupture minimale R des chaines d'ancre se calcule a l'aide des formules
suivantes :

a) ancres d'une masse de 0 a 500 kg :
R =0,35 - P'[kN]

b) ancres d'une masse de plus de 500 kg a 2000 kg :

c) ancres d'une masse de plus de 2000 kg :
R =0,25 - P'[kN]

Dans ces formules
P’ estla masse théorique de chaque ancre déterminée conformément aux chiffres 1 a 4 et 6.

La charge de rupture des chaines d'ancre est celle qui est donnée par une des normes en
vigueur dans un des Etats membres.

Lorsque les ancres ont une masse supérieure a celle prescrite par les chiffres 1 a 6, la charge
de rupture des chaines d'ancre doit étre déterminée en fonction de cette masse plus élevée des
ancres.

Si le gréement d'un bateau comporte des ancres plus lourdes avec les chaines d'ancres plus
résistantes correspondantes, les inscriptions a porter au certificat de bateau de navigation
intérieure ne mentionneront toutefois que les masses et charges de rupture minimales telles
que découlant de I'application des prescriptions des chiffres 1 a 6 et 11.

Les organes de liaison entre ancre et chaine doivent résister a une traction de 20 % supérieure
a la charge de rupture de la chaine correspondante.

L'utilisation de cables métalliques a la place de chaines d'ancre est autorisée. Les cables
doivent avoir la méme charge de rupture que celle prescrite pour les chaines, ils doivent
toutefois avoir une longueur supérieure de 20 %.

Article 13.02
Autres gréements

Les gréements suivants, visés par les réglements de police de la navigation en vigueur dans un
des Etats membres, doivent se trouver a bord :

a) installation de radiotéléphonie ;

b) appareils et dispositifs nécessaires pour émettre les signaux lumineux et sonores ou a la
signalisation des bateaux ;

c) des feux de secours indépendants du réseau de bord pour les feux de signalisation
prescrits en stationnement.
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2. Les récipients suivants doivent également se trouver a bord :

a)

des récipients marqués pour les ordures ménagéres ;

b) des récipients marqués, séparés, en acier ou d'une autre matiére résistant aux chocs et
non combustible, muni d'un couvercle fermant de maniére étanche, d'une dimension
suffisante et présentant au minimum une contenance de 10 litres :
aa) pour la collecte de chiffons huileux ;
bb) pour la collecte des déchets spéciaux solides ;
cc) pour la collecte des autres déchets spéciaux liquides ;
et, si ceux-ci sont susceptibles d'étre produits ;

dd) pour la collecte de slops ;
ee) pour la collecte d'autres déchets graisseux produits lors de I'exploitation du bateau.
3. En outre, le gréement doit comprendre au minimum :
a) des cables d'amarrage :
Les bateaux doivent étre équipés de trois cables d'amarrage. Leur longueur minimale doit
étre la suivante :
Premier céble : L + 20 m, toutefois pas plus de 100 m,
Deuxiéme cable :  2/3 du premier cable,
Troisiéme cable : 1/3 du premier cable.
A bord des bateaux dont la longueur L est inférieure a 20 m le cable le plus court n'est pas
exigeé.
Ces cables doivent avoir une charge de rupture minimale R, calculée selon les formules
suivantes :
. ' LBT
pour L - B - T jusqu'a 1000 m3: R, = 60 + m [kN];
- . LBT
pour L - B - T supérieur & 1000 m3 : R, =150 + ™ [kN].
Pour les cables prescrits, une attestation conformément a la norme européenne
EN 10204 : 2004, certificat de réception 3.1, doit se trouver a bord.
Ces cables peuvent étre remplacés par des cordages de méme longueur et de méme
charge de rupture minimale. La charge de rupture minimale de ces cordages doit étre
indiquée dans une attestation qui doit se trouver a bord.

b) des cables de remorque :

Les remorqueurs doivent étre équipés d'un nombre de cables adapté a leur exploitation.
Cependant, le cable le plus important doit avoir au moins une longueur de 100 m et une
charge de rupture, en kN, qui ne sera pas inférieure a un tiers de la puissance totale, en
kW, du ou des moteurs de propulsion.

Les automoteurs et les pousseurs aptes au remorquage doivent étre équipés d'au moins
1 cable de remorque de 100 m de longueur dont la charge de rupture, en kN, ne sera pas
inférieure a un quart de la puissance totale, en kW, du ou des moteurs de propulsion ;

c) une ligne de jet;

d) une passerelle d'embarquement d'au moins 0,40 m de large et 4 m de long, dont les
parties latérales sont signalées par une bande de couleur claire ; cette passerelle doit étre
munie d'une rambarde. Pour de petits batiments la Commission de visite peut admettre
des passerelles plus courtes ;

e) une gaffe;
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f)  une trousse de secours appropriée, dont le contenu est conforme & une norme d'un Etat
membre. La trousse de secours doit étre entreposée dans le logement ou dans la
timonerie de telle sorte qu'elle puisse étre atteinte facilement et sirement en cas de
besoin. Si les trousses de secours sont entreposées de telle fagon qu'elles sont
dissimulées a la vue, la paroi qui les recouvre doit étre signalée par un panneau "Trousse
de secours" conforme au croquis 8 de I'annexe 4, de 10 cm de c6té au minimum ;

g) une paire de jumelles, minimum 7 x 50 ;
h) une pancarte relative au sauvetage et a la réanimation des noyés ;
i) un projecteur pouvant étre commandé depuis le poste de gouverne.

4. A bord des bateaux dont la hauteur du bordé au-dessus de la ligne de flottaison a vide est
supérieure a 1,50 m, il doit y avoir un escalier ou une échelle d'embarquement.

Article 13.03
Extincteurs d'incendie portatifs

1. Au moins un extincteur d'incendie portatif conforme aux normes européennes EN 3-7 : 2007 et
EN 3-8 : 2007 doit étre disponible dans chacun des endroits suivants :

a) dans la timonerie ;
b) prés de chaque acces du pont aux logements ;

c) prés de chaque entrée des locaux de service non accessibles depuis les logements dans
lesquels se trouvent des installations de chauffage, de cuisine ou de réfrigération utilisant
des combustibles solides ou liquides ou du gaz liquéfié ;

d) achaque entrée des salles des machines et des chaudiéres ;

e) a des endroits appropriés dans les parties, situées sous le pont, des salles de machines et
des chaudiéres de maniére qu'aucun endroit du local ne soit a plus de 10 métres de
marche d'un extincteur.

2. Pour les extincteurs portatifs exigés au chiffre 1, seuls des extincteurs a poudre d’'une masse de
remplissage d’au moins 6 kg ou d’autres extincteurs portatifs de capacité d’extinction identique
peuvent étre utilisés. Ceux-ci doivent convenir pour les catégories de feu A, B et C.

Par dérogation a cette exigence, les extincteurs a mousse atomisée résistant au gel jusqu'a
- 20 °C et comportant des agents formant un film flottant (AFFF-AR) sont admis a bord des
bateaux dépourvus d'installations a gaz liquéfiés, y compris s'ils ne conviennent pas pour la
catégorie de feu C. Le contenu minimum de ces extincteurs doit étre de 9 litres.

Tous les extincteurs doivent convenir pour I'extinction d'un feu d'installation électrique jusqu'a
1000 V.

3. En outre peuvent étre utilisés des extincteurs a poudre, a eau ou a mousse convenant au moins
pour la catégorie de feu la plus a craindre dans le local pour lequel ces appareils sont prévus.

4. Les extincteurs d'incendie portatifs dont I'agent extincteur est le CO, peuvent uniquement étre
utilisés pour l'extinction d'incendies dans les cuisines et sur les installations électriques. La
masse de remplissage maximale de ces extincteurs est de 1 kg pour un volume de 15 m? du
local dans lequel ils sont placés et utilisés.
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5. Les extincteurs portatifs doivent étre contrélés au moins tous les deux ans par un spécialiste.
Le spécialiste qui a effectué le contrble signe un marquage relatif a la vérification a fixer sur
I'extincteur et indiquant la date du contréle.

6. Si les extincteurs portatifs sont installés de telle fagon qu'ils sont dissimulés a la vue, la paroi
qui les recouvre doit étre signalée par un panneau "extincteur" conforme au croquis 3 de
I'annexe 4, de 10 cm de c6té au minimum.

Article 13.04
Installations d'extinction d’incendie fixées a demeure pour la protection des
logements, timoneries et locaux a passagers

1. Pour la protection des logements, timoneries et locaux a passagers, seules des installations
automatiques appropriées de diffusion d'eau sous pression sont admises en tant qu'installations
d'extinction d'incendie fixées a demeure.

2. Les installations doivent uniquement étre montées ou modifiées par des sociétés spécialisées.

3. Les installations doivent étre fabriquées en acier ou en d'autres matériaux équivalents non
combustibles.

4. Les installations doivent pouvoir assurer au minimum la diffusion d'un volume d'eau de 5 I/m* &
la minute sur la surface du plus grand local a protéger.

5. Les installations diffusant une quantité d'eau inférieure doivent posséder un agrément de type
conformément a la résolution A.800 (19)1 de I'OMI ou a une autre norme reconnue par I'un des
Etats membres. L'agrément de type est accordé par une société de classification reconnue ou
une institution de contrdle accréditée. L'institution de contrble accréditée doit satisfaire a la
norme européenne EN ISO/CEI 17025 : 2005.

6. Les installations doivent étre contrélées par un expert.
a) avant la premiére mise en service ;
) avant la remise en service consécutive a son déclenchement ;
) avant la remise en service consécutive a une modification ou réparation importante ; et
) réguliérement mais au minimum tous les deux ans.

o O T

Les contréles visés a la lettre d) peuvent également étre effectués par un spécialiste d'une
société spécialisée dans les installations d'extinction d'incendie.

7. Au cours du contrble visé au chiffre 6, I'expert ou le spécialiste est tenu de vérifier la conformité
des installations aux exigences du présent article.

Le contrdle doit comprendre au minimum :
a) une inspection externe de toute l'installation ;
b) un contrdle du bon fonctionnement des installations de sécurité et des buses ;

c) un contréle du bon fonctionnement des réservoirs sous pression et du systeme de
pompage.

Résolution IMO A.800 (19) adoptée le 23 novembre 1995 - Directives révisées pour I'approbation de dispositifs d'extinction
par eau diffusée équivalant a ceux qui sont prévus a la regle 11-2/12 de la Convention SOLAS.
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8. L'expert ou le spécialiste qui a effectué le contrdle établit et signe une attestation relative a la
vérification, avec mention de la date du contrdle.

9. Le nombre des installations existantes doit étre mentionné au certificat de bateau de navigation

intérieure.

Article 13.05
Installations d'extinction d’incendie fixées a demeure pour la protection des salles des
machines, salles des chaudiéres et salle des pompes

1. Agents extincteurs

Pour la protection des salles des machines, salles des chaudiéres et salles des pompes, seules
sont admises les installations d'extinction d'incendie fixées a demeure utilisant les agents
extincteurs suivants:

a) CO;(dioxyde de carbone);

b) HFC 227ea (heptafluoropropane) ;

c) 1G-541 (52 % azote, 40 % argon, 8 % dioxyde de carbone) ;
d) FK-5-1-12 (dodecafluoro-2-methylpentane-3-one) ;

e) Hy0 (Eau);

f)  K,COj (carbonate de potassium).

2. Ventilation, extraction de I'air

a) L'air de combustion nécessaire aux moteurs a combustion assurant la propulsion ne doit
pas provenir des locaux protégés par des installations d'extinction d'incendie fixées a
demeure. Cette prescription n'est pas obligatoire si le bateau posséde deux salles des
machines principales indépendantes et séparées de maniére étanche aux gaz ou s'il
existe, outre la salle des machines principale, une salle des machines distincte ou est
installé un propulseur d'étrave capable d'assurer a lui seul la propulsion en cas d'incendie
dans la salle des machines principale.

b) Tout systéme de ventilation forcée du local a protéger doit étre arrété automatiquement
dés le déclenchement de l'installation d'extinction d'incendie.

c) Toutes les ouvertures du local a protéger par lesquelles peuvent pénétrer de I'air ou
s'échapper du gaz doivent étre équipées de dispositifs permettant de les fermer
rapidement. L'état d'ouverture et de fermeture doit étre clairement apparent.

d) L'air s'échappant des soupapes de surpression de réservoirs a air pressurisé installés dans
les salles des machines doit &tre évacué a l'air libre.

e) La surpression ou dépression occasionnée par la diffusion de I'agent extincteur ne doit pas
détruire les éléments constitutifs du local a protéger. L'équilibrage de pression doit pouvoir
étre assuré sans danger.

f)  Les locaux protégés doivent étre équipés de moyens permettant d'assurer I'évacuation de
I'agent extincteur et des gaz de combustion. Ces moyens doivent pouvoir étre commandés
a partir d'un emplacement situé a l'extérieur des locaux protégés, qui ne doit pas étre
rendu inaccessible en cas d'incendie dans ces locaux. Si des dispositifs d'aspiration sont
installés a demeure, ceux-ci ne doivent pas pouvoir étre mis en marche pendant le pro-
cessus d'extinction.

3. Systéme avertisseur d'incendie

Le local a protéger doit étre surveillé par un systéme avertisseur d'incendie approprié. Le signal
avertisseur doit étre perceptible dans la timonerie, les logements et dans le local a protéger.
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a)

Systéme de tuyauteries

L'agent extincteur doit étre acheminé et réparti dans le local a protéger au moyen d'un
systéme de tuyauteries installé a demeure. Les tuyauteries installées a l'intérieur du local a
protéger ainsi que les robinetteries en faisant partie doivent étre en acier. Ceci ne
s'applique pas aux embouts de raccordement des réservoirs et des compensateurs sous
réserve que les matériaux utilisés possedent des propriétés ignifuges équivalentes. Les
tuyauteries doivent étre protégées tant a l'intérieur qu'a I'extérieur contre la corrosion.

Les buses de distribution doivent étre disposées de maniére a assurer une répartition
réguliére de I'agent extincteur. En particulier, I'agent extincteur doit également agir sous le
plancher.

5. Dispositif de déclenchement

a)
b)

c)

f)

Les installations d'extinction d'incendie a déclenchement automatique ne sont pas
admises.

L'installation d'extinction d'incendie doit pouvoir étre déclenchée depuis un endroit
approprié situé a l'extérieur du local a protéger.

Les dispositifs de déclenchement doivent étre installés de maniére a pouvoir étre actionnés
en cas d'incendie et de maniére a réduire autant que possible le risque de panne de ces
dispositifs en cas d'incendie ou d'explosion dans le local a protéger.

Les installations de déclenchement non mécaniques doivent étre alimentées par deux
sources d'énergie indépendantes I'une de l'autre. Ces sources d'énergie doivent étre
placées a I'extérieur du local a protéger. Les conduites de commande situées dans le local
a protéger doivent étre congues de maniére a rester en état de fonctionner en cas
d'incendie durant 30 minutes au minimum. Les installations électriques sont réputées
satisfaire a cette exigence si elles sont conformes a la norme internationale
CEI 60331-21 : 1999.

Lorsque les dispositifs de déclenchement sont placés de maniére non visible, I'élément
faisant obstacle a leur visibilité doit porter le symbole "Installation de lutte contre l'incendie”
conforme au croquis 6 de I'annexe 4 et de 10 cm de c6té au minimum, ainsi que le texte
suivant en lettres rouges sur fond blanc :

"Feuerldscheinrichtung
Installation d'extinction
Brandblusinstallatie
Fire-fighting installation".
Si l'installation d'extinction d'incendie est destinée a la protection de plusieurs locaux, elle

doit comporter un dispositif de déclenchement distinct et clairement marqué pour chaque
local.

A proximité de tout dispositif de déclenchement doit étre apposé le mode d'emploi dans

une langue officielle d’'un Etat membre, bien visible et inscrit de maniére durable. Ce mode
d'emploi doit notamment comporter des indications relatives :

aa) au déclenchement de l'installation d'extinction d'incendie ;
bb) a la nécessité de s'assurer que toutes les personnes ont quitté le local a protéger ;

cc) au comportement a adopter par I'équipage en cas de déclenchement et lors de I'accés
au local a protéger aprés le déclenchement ou la diffusion du produit, notamment en
ce qui concerne la présence possible de substances toxiques ;

dd) au comportement a adopter par I'équipage en cas de dysfonctionnement de
I'installation d'extinction d'incendie.

Le mode d'emploi doit mentionner qu'avant le déclenchement de l'installation d'extinction

d'incendie les moteurs a combustion interne installés dans le local et aspirant I'air du local

a protéger doivent étre arrétés.
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6. Installation d’avertissement

a) Les installations d'extinction d'incendie fixées a demeure doivent étre équipées d'un
appareil avertisseur acoustique et optique.

b) L'installation d’avertissement doit se déclencher automatiquement lors du premier
déclenchement de linstallation d'extinction d'incendie. Le signal avertisseur doit
fonctionner pendant un délai approprié avant la libération de I'agent extincteur et ne doit
pas pouvoir étre arrété.

c) Les signaux avertisseurs doivent étre bien visibles dans les locaux a protéger et a leurs
points d'acces, et étre clairement audibles dans les conditions d'exploitation correspondant
au plus grand bruit propre possible. lls doivent se distinguer clairement de tous les autres
sighaux acoustiques et optiques dans le local a protéger.

d) Les signaux avertisseurs acoustiques doivent également étre clairement audibles dans les
locaux avoisinants, méme quand les portes de communication sont fermées, et dans les
conditions d'exploitation correspondant au plus grand bruit propre possible.

e) Sil'installation d’avertissement n'est pas autoprotégée contre les courts-circuits, la rupture
de cables et les baisses de tension, son fonctionnement doit pouvoir étre contrélé.

f)  Un panneau portant l'inscription suivante en lettres rouges sur fond blanc doit étre apposé
de maniére bien visible a I'entrée de tout local susceptible d'étre atteint par I'agent
extincteur :

"Vorsicht, Feuerldscheinrichtung!
Bei Ertdnen des Warnsignals (Beschreibung des Signals)
den Raum sofort verlassen!

Attention, installation d'extinction d'incendie !
Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal) !

Let op, brandblusinstallatie!
Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal)
deze ruimte onmiddellijk verlaten!

Warning, fire-fighting installation!
Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal)! »

7. Réservoirs sous pression, robinetteries et tuyauteries pressurisées

a) Les réservoirs sous pression ainsi que les robinetteries et tuyauteries pressurisées doivent
étre conformes aux prescriptions d'un des Etats membres, ou, s'ils ne sont pas soumis a
de telles prescriptions, ils doivent étre conformes aux prescriptions d'une société de
classification reconnue.

b) Les réservoirs sous pression doivent étre installés conformément aux instructions du
fabricant.

c) Les réservoirs sous pression, robinetteries et tuyauteries pressurisées ne doivent pas étre
installés dans les logements.

d) La température dans les armoires et locaux de stockage des réservoirs sous pression ne
doit pas dépasser 50 °C.

e) Les armoires ou locaux de stockage sur le pont doivent étre solidement arrimés et disposer
d'ouvertures d'aération disposées de sorte qu'en cas de défaut d'étanchéité d'un réservoir
sous pression le gaz qui s'échappe ne puisse pénétrer a l'intérieur du bateau. Des liaisons
directes avec d'autres locaux ne sont pas admises.
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10.

Quantité d'agent extincteur

Si la quantité d'agent extincteur est prévue pour plus d'un local, il n'est pas nécessaire que la
quantité d'agent extincteur disponible soit supérieure a la quantité requise pour le plus grand
des locaux ainsi protégés.

Installation, entretien, contréle et documentation

a)

c)

f)

Le montage ou la transformation de linstallation doit uniquement étre assuré par une
société spécialisée en installations d'extinction d'incendie. Les instructions (fiche technique
du produit, fiche technique de sécurité) données par le fabricant de I'agent extincteur ou le
constructeur de linstallation doivent étre suivies. Les opérations de maintenance,
notamment en ce qui concerne l'état des buses de diffusion, doivent étre faites
régulierement, selon les instructions du constructeur de l'installation ou du fabricant de
I'agent extincteur (fiche techniques).

L'installation doit &tre contrdlée par un expert.
aa) avant la premiére mise en service ;
bb) avant la remise en service consécutive a son déclenchement ;

cc) avant la remise en service consécutive a une modification ou réparation importante ;
et

dd) régulierement mais au minimum tous les deux ans.

Les contrbles visés a la lettre dd peuvent également étre effectués par un spécialiste d'une
société spécialisée dans les installations d'extinction d'incendie.

Au cours du contréle, I'expert ou le spécialiste est tenu de vérifier la conformité de
l'installation aux exigences du présent article.

Le contrbéle comprend au minimum :
aa) un contrOle externe de toute l'installation ;
bb) un contréle de I'étanchéité des tuyauteries ;

cc) un contrble du bon fonctionnement des systtmes de commande et de
déclenchement ;

dd) un contrdle de la pression et du contenu des réservoirs ;

ee) un contrOle de I'étanchéité des dispositifs de fermeture du local a protéger ;

ff) un contréle du systeme avertisseur d'incendie ;

gg) un contrdle de l'installation d’avertissement.

L'expert qui a effectué le contrdle établit et signe une attestation relative a la vérification,
avec mention de la date du contréle.

Le nombre des installations d'extinction d'incendie fixées a demeure doit étre mentionné
sur le certificat de bateau de navigation intérieure.

Installation d'extinction d'incendie fonctionnant avec du CO..

Outre les exigences des chiffres 1 a 9, les installations d'extinction d'incendie utilisant le CO, en
tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

a)

Les réservoirs a CO, doivent étre placés hors du local a protéger dans un local ou dans
une armoire séparé des autres locaux de maniére étanche aux gaz. Les portes de ces
locaux et armoires de stockage doivent s'ouvrir vers I'extérieur, doivent pouvoir étre
fermées a clé et doivent porter a I'extérieur le symbole "Avertissement : danger général"
conforme au croquis 4 de l'annexe 4, d'une hauteur de 5 cm au minimum ainsi que la
mention "CO," dans les mémes couleurs et dimensions.

Les armoires ou locaux de stockage des réservoirs a CO, situés sous le pont doivent
uniquement étre accessibles depuis I'extérieur. Ces locaux doivent disposer d'un systéme
d'aération artificiel avec des cages d'aspiration et étre entierement indépendant des autres
systémes d'aération se trouvant a bord.
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f)

11. Insta

Le degré de remplissage des réservoirs de CO, ne doit pas dépasser 0,75 kg/l. Pour le
volume du CO, détendu on prendra 0,56 m3/kg.
La concentration de CO, dans le local a protéger doit atteindre au minimum 40 % du

volume brut dudit local. Cette quantité doit étre libérée en 120 secondes. Le bon
déroulement de I'envahissement doit pouvoir étre controlé.

L'ouverture des soupapes de réservoir et la commande de la soupape de diffusion doivent
correspondre a deux opérations distinctes.

Le délai approprié mentionné au chiffre 6, lettre b), est de 20 secondes au minimum. La
temporisation de la diffusion du CO, doit étre assurée par une installation fiable.

llations d'extinction d'incendie fonctionnant avec du HFC-227ea.

Outre les exigences des chiffres 1 a 9, les installations d'extinction d'incendie utilisant le
HFC-227ea en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

a)

b)

c)

g)
h)

12. Insta

En présence de plusieurs locaux présentant un volume brut différent, chaque local doit étre
équipé de sa propre installation d'extinction d'incendie.

Chaque réservoir contenant du HFC-227ea placé dans le local a protéger doit étre équipé
d'une soupape de surpression. Celui-ci doit assurer sans danger la diffusion du contenu du
réservoir dans le local a protéger si ledit réservoir est soumis au feu alors que l'installation
d'extinction d'incendie n'a pas été mise en service.

Chaque réservoir doit étre équipé d'un dispositif permettant de contrdler la pression du
gaz.

Le degré de remplissage des réservoirs ne doit pas dépasser 1,15 kg/l. Pour le volume
spécifique du HFC-227ea détendu, on prendra 0,1374 m3/kg.

La concentration de HFC-227ea dans le local a protéger doit atteindre au minimum 8 % du
volume brut dudit local. Cette quantité doit étre libérée en 10 secondes.

Les réservoirs de HFC-227ea doivent étre équipés d'un dispositif de surveillance de la
pression déclenchant un signal d'alerte acoustique et optique dans la timonerie en cas de
perte non conforme de gaz propulseur. En l'absence de timonerie, ce signal d'alerte doit
étre déclenché a I'extérieur du local a protéger.

Aprés la diffusion, la concentration dans le local a protéger ne doit pas excéder 10,5 %.
L'installation d'extinction d'incendie ne doit pas comporter de piéces en aluminium.

llations d'extinction d'incendie fonctionnant avec de I'G-541.

Outre les exigences des chiffres 1 a 9, les installations d'extinction d'incendie utilisant I''G-541
en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

a)

b)

c)

En présence de plusieurs locaux présentant un volume brut différent, chaque local doit étre
équipé de sa propre installation d'extinction d'incendie.

Chaque réservoir contenant de I'lG-541 placé dans le local a protéger doit étre équipé
d'une soupape de surpression. Celui-ci doit assurer sans danger la diffusion du contenu du
réservoir dans le local a protéger si ledit réservoir est soumis au feu alors que l'installation
d'extinction d'incendie n'a pas été mise en service.

Chaque réservoir doit étre équipé d'un dispositif permettant de contréler le contenu.
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La pression de remplissage des réservoirs ne doit pas dépasser 200 bar a une
température +15 °C.

La concentration de I'lG-541 dans le local a protéger doit atteindre au minimum 44 % et au
maximum 50 % du volume brut dudit local. Cette quantité doit étre libérée en
120 secondes.

13. Installations d'extinction d'incendie fonctionnant avec du FK-5-1-12.

Outre les exigences des chiffres 1 a 9, les installations d'extinction d'incendie utilisant le
FK-5-1-12 en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

a)

b)

g)

14. Insta

Les

En présence de plusieurs locaux présentant un volume brut différent, chaque local doit étre
équipé de sa propre installation d'extinction d'incendie.

Chaque réservoir contenant du FK-5-1-12 placé dans le local a protéger doit étre équipé
d'une soupape de surpression. Celui-ci doit assurer sans danger la diffusion du contenu du
réservoir dans le local a protéger si ledit réservoir est soumis au feu alors que l'installation
d'extinction d'incendie n'a pas été mise en service.

Chaque réservoir doit étre équipé d'un dispositif permettant de contrdler la pression du
gaz.

Le degré de remplissage des réservoirs ne doit pas dépasser 1,00 kg/l. Pour le volume
spécifique du FK-5-1-12 détendu on prendra 0,0719 m3/kg.

Le volume de FK-5-1-12 a introduire dans le local a protéger doit atteindre au minimum
5,5 % du volume brut dudit local. Cette quantité doit étre libérée en 10 secondes.

Les réservoirs de FK-5-1-12 doivent étre équipés d'un dispositif de surveillance de la
pression déclenchant un signal d'alerte acoustique et optique dans la timonerie en cas de
perte non conforme d'agent extincteur. En I'absence de timonerie, ce signal d'alerte doit
étre déclenché a l'extérieur du local a protéger.

Aprés la diffusion, la concentration dans le local a protéger ne doit pas excéder 10,0 %.
llations d’extinction d’incendie utilisant de I'eau en tant qu’agent extincteur

installations d’extinction d’incendie qui utilisent de I'eau en tant qu’agent extincteur ne

doivent libérer I'eau dans le local a protéger que sous la forme de brouillard d’eau. La taille des
gouttelettes doit étre comprise entre 5 et 300 microns.

Outre les exigences des chiffres 1 a 7 et 9, le chiffre 8 s'appliquant par analogie, ces

insta
a)

llations d’extinction d’'incendie doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

L'installation d'extinction d'incendie doit posséder un agrément de type conformément a
MSC/Circ. 1165" ou a une autre norme reconnue par I'un des Etats membres. L'agrément
de type est accordé par une société de classification reconnue ou une institution de
contréle accréditée. L'institution de contréle accréditée doit satisfaire a la norme
européenne EN ISO/CEI 17025 : 2005.

L’installation d’extinction doit étre dimensionnée en fonction des dimensions du plus grand
local a protéger et doit étre en mesure de diffuser 'eau en continu dans le local pour une
durée d’au moins 30 minutes.

Circulaire

MSC/Circ. 1165 - Directives révisées pour I'approbation de dispositifs d’extinction de I'incendie a base d’eau

équivalents pour les locaux de machines et les chambres des pompes a cargaison - adoptée le 10 juin 2005 et telle
qu’amendée par les résolutions MSC/Circ.1269, MSC/Circ.1386 et MSC/Circ.1385.
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f)

Les pompes, leurs disjoncteurs et les vannes nécessaires au fonctionnement de
l'installation doivent étre installés dans un local a I'extérieur des locaux a protéger. Le local
dans lequel ils se trouvent doit étre séparé des locaux contigus par des cloisonnements de
séparation au minimum de type A30.

L’installation d’extinction d’incendie doit étre entiérement remplie d’eau en permanence au
moins jusqu’aux vannes de déclenchement et doit étre sous la pression de pré-exploitation
nécessaire. Les pompes d’alimentation en eau doivent entrer en fonctionnement
automatiquement lors du déclenchement de linstallation. L'installation doit disposer d’'une
alimentation en eau fonctionnant en continu. Des mesures doivent étre prises pour que des
impuretés n’affectent pas le fonctionnement de l'installation.

Le dimensionnement du réseau de tuyauteries de l'installation devra étre déterminé par un
calcul hydraulique.

Le nombre et la disposition des buses de diffusion doivent assurer une répartition
suffisante de l'eau dans les locaux a protéger. Les buses de diffusion doivent étre
disposées de maniére a assurer la répartition du brouillard d’eau dans l'intégralité du local
a protéger, en particulier aux endroits présentant un risque plus élevé d’incendie, y compris
derriére les aménagements et sous les planchers.

Les composants électriques de l'installation d’extinction d’incendie dans le local a protéger
doivent au minimum étre conformes a la classe de protection IP54. Le systéme doit
disposer de deux sources d’énergie indépendantes avec commutation automatique. Une
des sources d’énergie doit étre située a I'extérieur du local a protéger. Chaque source
d’énergie doit pouvoir assurer a elle seule le fonctionnement de I'installation.

L’installation d’extinction doit étre dotée de pompes redondantes.

L'installation d'extinction doit étre équipée d’'un dispositif de surveillance déclenchant un
signal d’alarme dans la timonerie dans les cas suivants :

- baisse du niveau du réservoir d'eau (s'il est présent),

- panne d'alimentation électrique,

- baisse de pression dans les conduites de l'installation basse pression,
- baisse de pression dans le circuit de haute pression,

- lors de I'activation de I'installation.

Les documents nécessaires pour linstallation, le contréle et la documentation de
l'installation visée au chiffre 9 doivent comprendre au minimum :

- un plan général du systéme avec indication des sections des tuyauteries et des types
de buses de diffusion,

- le calcul hydraulique visé a la lettre d),
- la documentation technique du fabricant avec tous les composants de I'installation,
- le manuel de maintenance.
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15. Installations d’extinction d’incendie fonctionnant avec du K,COs;

Outre les exigences des chiffres 1 a 7 et 9, les installations d'extinction d'incendie utilisant le
K,COj; en tant qu’agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

a)

L'installation d'extinction d'incendie doit posséder un agrément de type conformément a
MSC/Circ. 1270" ou a une autre norme reconnue par I'un des Etats membres. L'agrément
de type est accordé par une société de classification reconnue ou une institution de
contréle accréditée. L'institution de contréle accréditée doit satisfaire a la norme
européenne EN ISO/CEI 17025 : 2005.

Chaque local doit étre équipé de sa propre installation d'extinction.

L'agent extincteur doit étre conservé dans des réservoirs non pressurisés spécifiquement
prévus a cet effet dans le local a protéger. Ces réservoirs doivent étre installés de maniére
a ce que l'agent extincteur puisse se répartir uniformément dans le local. En particulier,
I'agent extincteur doit également agir sous le plancher.

Chaque réservoir doit étre relié individuellement au dispositif de déclenchement.

La quantité d'agent extincteur dans le local a protéger doit étre d’au moins 120 g par m® de
volume net dudit local. Le volume net se calcule selon MSC/Circ. 1270, paragraphes 11.2
a 11.4. L’agent extincteur doit pouvoir étre libéré en 120 secondes.

Article 13.06

Installations d'extinction d’incendie fixées a demeure pour la protection des objets

Pour la protection des objets les installations d'extinction d'incendie fixées a demeure sont interdites.

Article 13.07
Canots de service

1. Les batiments suivants doivent étre équipés d'un canot conforme a la norme européenne
EN 1914 : 2016 :

a) les automoteurs et les chalands de plus de 150 tonnes de port en lourd ;
b) les remorqueurs et les pousseurs avec un déplacement d'eau supérieur a 150 m?;
c) les engins flottants ;
d) les bateaux a passagers.
2. Les canots doivent pouvoir étre mis a I'eau de maniére sdre et par une seule personne dans un

délai de cing minutes a compter du début de la premiére intervention manuelle. Si une
installation motorisée est utilisée pour la mise a I'eau, elle doit étre telle qu'en cas de défaillance
de I'alimentation en énergie la mise a l'eau rapide et slre ne soit pas compromise.

3. Les canots gonflables doivent étre contrdlés conformément aux instructions du fabricant.

Circulaire MSC/Circ. 1270 —Directives révisées pour I'approbation des dispositifs fixes d’extinction de I'incendie a aérosol

équivalant aux dispositifs fixes d’extinction de l'incendie par le gaz, visés par la convention SOLAS de 1974, qui sont
destinés aux locaux de machines — adoptée le 4 juin 2008. Circulaire MSC/Circ. 1270/Corr. 1 — Corrigendum — adopté le
29 aodt 2008.
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Article 13.08
Bouées et gilets de sauvetage
1. A bord des batiments doivent étre disponibles au moins trois bouées de sauvetage conformes :

- alanorme européenne EN 14144 : 2003 ; ou

- a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
(SOLAS 1974), Chapitre 1ll, Régle 7.1 et au Recueil international de régles relatives aux
engins de sauvetage (LSA), paragraphe 2.1.

Elles doivent étre prétes a l'emploi et fixées sur le pont a des endroits appropriés sans étre
attachées dans leur support. Une bouée de sauvetage au moins doit se trouver a proximité
immédiate de la timonerie et doit étre équipée d'une lumiére s'allumant automatiquement,
alimentée par une pile et ne s'éteignant pas dans l'eau.

2. A bord des batiments doit se trouver a portée de main pour chaque personne se trouvant
généralement a bord un gilet de sauvetage a gonflage automatique qui lui est attribué
personnellement et qui est conforme :

- aux normes européennes EN ISO 12402-2 : 2006, EN ISO 12402-3 : 2006,
EN ISO 12402-4 : 2006 ; ou

- a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
(SOLAS 1974), Chapitre 1ll, Régle 7.2 et au Recueil international de régles relatives aux
engins de sauvetage (LSA), paragraphe 2.2.

Pour les enfants sont également admis les gilets de sauvetage rigides conformes aux normes
susmentionnées.

3. Les gilets de sauvetage doivent étre contrélés conformément aux instructions du fabricant.
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CHAPITRE 14
SECURITE AUX POSTES DE TRAVAIL

Article 14.01
Généralités

1. Les bateaux doivent étre construits, aménagés et équipés de maniére que les personnes
puissent y travailler et utiliser les zones de circulation en toute sécurité.

2. Les installations a bord nécessaires au travail et celles qui sont fixées a demeure doivent étre
aménagées, disposées et protégées de fagon a rendre sires et aisées les manceuvres a bord
ainsi que l'entretien. Le cas échéant, les parties mobiles ou sous température élevée doivent
étre munies de dispositifs de protection.

Article 14.02
Protection contre les chutes

1. Les ponts et plats-bords doivent étre plats et ne pas présenter d'endroits provoquant des
trébuchements, toute concentration d'eau doit y étre impossible.

2. Les ponts ainsi que les plats-bords, les planchers des salles des machines, les paliers, les
escaliers et le dessus des bollards du plat-bord doivent étre antidérapants.

3. Le dessus des bollards du plat-bord et les obstacles dans les voies de circulation, tels que les
arétes des marches d'escaliers, doivent étre signalés par une peinture contrastant avec le pont
environnant.

4. Les bords extérieurs des ponts et plats-bords, ainsi que les postes de travail ou les personnes
peuvent faire une chute de plus de 1 m, doivent étre munis de bastingages ou d'hiloires d'une
hauteur minimale de 0,90 m ou d'un garde-corps continu selon la norme européenne
EN 711 : 2016. Si les garde-corps sont escamotables doivent en outre étre fixés :

a) aux hiloires, des mains courantes continues d'un diamétre compris entre 0,02 et 0,04 m a
une hauteur comprise entre 0,7 et 1,1 m; et

b) en des endroits bien visibles au début des plats-bords, des panneaux conformément a
I'annexe 4, croquis 10, d'un diamétre de 15 cm au minimum.

5. Par dérogation au chiffre 4, les bastingages ou garde-corps ne sont pas exigés a bord des
barges poussées et chalands dépourvus de logements, si sont fixés ;

a) des garde-pieds aux bords extérieurs des ponts et plats-bords ;
b) des mains courantes aux hiloires conformément au chiffre 4, lettre a) ; et

c) en des endroits bien visibles du pont, des panneaux conformément a l'annexe 4,
croquis 10, d'un diameétre de 15 cm au minimum.

6. Par dérogation au chiffre 4, pour les bateaux a pont plat ou a trunk, il n'est pas nécessaire que
les garde-corps soient fixés directement sur les bords extérieurs de ces ponts ou des
plats-bords, si

a) les voies de circulation se trouvent sur ces ponts ;
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b) les voies de circulation et postes de travail sur ces ponts sont entourés de garde-corps
fixes conformes a la norme européenne EN 711 : 2016 ; et

c) en des endroits bien visibles aux passages vers les zones non protégées par des garde-
corps, sont fixés des panneaux conformément a I'annexe 4, croquis 10, d'un diamétre de
15 cm au minimum.

7. La Commission de visite peut exiger que les zones de travail présentant un risque de chute
d'une hauteur supérieure a 1 m soient pourvues d'installations et d'équipements appropriés
pour assurer la sécurité durant le travail.

Article 14.03
Dimensions des postes de travail

Les postes de travail doivent avoir les dimensions assurant a chaque personne qui y est occupée une
liberté de mouvements suffisante.

Article 14.04
Plats-bords

1. La largeur libre du plat-bord doit comporter au moins 0,60 m. Cette exigence est applicable
jusqu'a une hauteur de 2,00 m au-dessus du plat-bord.

Par dérogation a la premiéere phrase ci-dessus, la largeur libre du plat-bord peut étre réduite

jusqu'a

a) 0,50 m a certains endroits aménagés pour la sécurité d'exploitation tels que les prises
d'eau pour le lavage du pont,

b) 0,40 m a I'endroit des bollards.

2. Par dérogation au chiffre 1, la largeur libre du plat-bord peut étre réduite jusqu'a 0,54 m, jusqu'a
une hauteur de 0,90 m au-dessus du plat-bord, a condition que la largeur libre au-dessus, entre
le bord extérieur de la coque et le bord intérieur de la cale, comporte au moins 0,65 m.

3. Par dérogation au chiffre 1, la largeur libre du plat-bord peut étre réduite jusqu'a 0,50 m, a
condition que le bord extérieur du plat-bord soit muni d'un garde-corps selon la norme
européenne EN 711 : 2016 pour assurer la sécurité contre les chutes.

Article 14.05
Acceés des postes de travail

1. Les voies, accés et couloirs pour la circulation des personnes et des charges doivent étre
aménagés et dimensionnés de fagon a ce que :

a) devant l'ouverture de 'acceés, il y ait assez de place pour ne pas entraver les mouvements ;

b) la largeur libre du passage corresponde a la destination du poste de travail et ne soit pas
inférieure a 0,60 m, sauf pour les bateaux de moins de 8 m de largeur sur lesquels elle
peut étre réduite 2 0,50 m ;

¢) la somme de la hauteur du passage et de la hauteur de I'hiloire soit d'au moins 1,90 m.

2. Les portes doivent étre aménagées de fagon a pouvoir s'ouvrir et se fermer sans danger des
deux faces. Elles doivent étre protégées contre une fermeture ou une ouverture involontaire.
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3. Des escaliers, des échelles ou des échelons doivent étre prévus si les acces, les issues ainsi
que les voies comportent des différences de niveau de plus de 0,50 m.

4. Pour les postes de travail occupés de maniére permanente des escaliers doivent étre prévus si
la différence de niveau dépasse 1,00 m. Cette prescription ne s'applique pas aux issues de
secours.

5. Les bateaux avec cale doivent disposer au minimum d'un dispositif de montée fixé a demeure a

chaque extrémité de chaque cale.

Par dérogation a la premiere phrase ci-dessus, le dispositif de montée fixé a demeure n'est pas
obligatoire lorsque sont présentes au minimum deux échelles de cale portables qui, si elles sont
posées avec une inclinaison de 60°, dépassent d'au moins trois échelons le bord supérieur de

I'écoutille.
Article 14.06
Issues et issues de secours
1. Le nombre, I'aménagement et les dimensions des issues, y compris les issues de secours,

doivent correspondre a l'usage et aux dimensions des locaux. Lorsqu'une de ces issues est une
issue de secours, elle doit étre signalée distinctement en tant que telle.

2. Les issues de secours ou les fenétres ou capots de claires-voies devant servir d'issues de
secours doivent présenter une ouverture libre d'au moins 0,36 m2, la plus petite dimension doit
étre d'au moins 0,50 m.

Article 14.07
Dispositifs de montée

1. Les escaliers et les échelles doivent étre fixés de fagon s(re. La largeur des escaliers doit étre
d'au moins 0,60 m, la largeur utile entre les mains courantes doit étre d'au moins 0,60 m ; la
profondeur des marches ne doit pas étre inférieure a 0,15 m ; les surfaces des marches doivent
étre antidérapantes, les escaliers de plus de trois marches doivent étre pourvus de mains
courantes.

2. Les échelles et échelons doivent avoir une largeur utile d'au moins 0,30 m ; I'écart entre deux
échelons ne doit pas étre supérieur a 0,30 m ; I'écart des échelons de constructions doit étre
d'au moins 0,15 m.

3. Les échelles et échelons doivent étre identifiés en tant que tels vus d'en haut et étre pourvus de
poignées de maintien au-dessus des ouvertures de sortie.

4. Les échelles mobiles doivent avoir une largeur minimale de 0,40 m et de 0,50 m a la base ;
elles doivent pouvoir étre protégées contre le renversement et le dérapage ; les échelons
doivent étre solidement fixés dans les montants.

Article 14.08
Locaux intérieurs

1. Les postes de ftravail intérieurs du bateau doivent, quant a leurs dimensions, a leur
aménagement et a leur disposition, étre adaptés aux travaux devant étre effectués et remplir les
prescriptions relatives a I'hygiéne et a la sécurité. lls doivent étre munis d'un éclairage suffisant
et anti-éblouissant et pouvoir étre aérés ; si nécessaire, ils doivent étre munis de dispositifs de
chauffage assurant une température adéquate.
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2. Les planchers des postes de travail a l'intérieur du bateau doivent étre d'une exécution solide et
durable, étre libres de points de trébuchement et antidérapants. Les ouvertures dans les ponts
ou planchers doivent, en position ouverte, étre munies d'une protection contre les chutes. Les
fenétres et les claires-voies doivent étre disposées et aménagées de fagon a pouvoir étre
manceuvrées et nettoyées sans risque.

Article 14.09
Protection contre le bruit et les vibrations

1. Les postes de travail doivent étre situés, aménagés et congus de telle fagon que les employés
ne soient pas exposés a des vibrations dommageables.

2. Les postes de travail permanents doivent en outre étre construits et protégés du point de vue
de la sonorité de maniére a ne pas mettre en danger la sécurité et la santé des employés par
suite des bruits.

3. Pour les employés qui sont susceptibles d’étre exposés quotidiennement a un bruit d'un niveau
supérieur a 85 dB (A), il y a lieu de prévoir des appareils individuels de protection acoustique.
L'obligation d'utiliser les appareils de protection acoustique doit étre signalée aux postes de
travail ou ces niveaux dépassent 90 dB (A) par un panneau "utiliser une protection acoustique"
analogue au croquis 7 de lI'annexe 4, d'un diamétre minimal de 10 cm.

Article 14.10
Panneaux d'écoutilles

1. Les panneaux d'écoutilles doivent étre facilement accessibles et pouvoir étre manipulés avec
sécurité. Les éléments de couvertures d'écoutilles d'une masse supérieure a 40 kg doivent en
outre pouvoir étre glissés ou basculés ou étre équipés de dispositifs d'ouverture mécaniques.
Les panneaux d'écoutilles manipulés au moyen d'appareils de levage doivent étre pourvus de
dispositifs facilement accessibles, appropriés pour la fixation des organes d'attache. Les
panneaux d'écoutilles et les sommiers non interchangeables doivent porter des indications
précises concernant les écoutilles auxquelles ils correspondent ainsi que leur position correcte
sur ces écoutilles.

2. Les panneaux d'écoutilles doivent étre assurés contre le levage par le vent ou par des engins
de chargement. Les panneaux coulissants doivent étre munis d'arréts qui empéchent un
déplacement non intentionnel dans le sens de la longueur, de plus de 0,40 m; ils doivent
pouvoir étre bloqués dans la position définitive. Des dispositifs appropriés doivent étre prévus
pour assurer le maintien des panneaux d'écoutilles empilés.

3. Dans le cas de panneaux d'écoutilles @ manceuvre mécanique, la transmission d'énergie doit
étre coupée automatiquement lorsque l'interrupteur de commande est laché.

4. Les panneaux d'écoutilles doivent pouvoir supporter les charges qu'ils sont susceptibles de
recevoir, soit pour les panneaux d'écoutilles praticables au moins 75 kg en tant que charge
ponctuelle. Les panneaux non praticables doivent étre signalés en tant que tels. Les panneaux
d'écoutilles destinés a recevoir des chargements en pontée doivent porter l'indication de la
charge admissible en t/m?. Lorsque des supports sont nécessaires pour atteindre la charge
admissible, cela est a signaler en un endroit appropri€; dans ce cas, des plans correspondants
doivent étre conservés a bord.
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Article 14.11
Treuils

1. Les treuils doivent étre congus de fagcon a permettre un travail en toute sécurité. lls doivent étre
munis de dispositifs qui empéchent un retour non intentionnel de la charge. Les treuils qui ne
sont pas a blocage automatique doivent étre pourvus d'un frein dimensionné en fonction de leur
force de traction.

2. Les treuils actionnés a la main doivent étre munis de dispositifs qui empéchent le retour de la
manivelle. Les treuils qui peuvent étre actionnés aussi bien par la force motrice qu'a la main
doivent étre congus de telle maniére que la commande par force motrice ne puisse mettre en
mouvement la commande manuelle.

Article 14.12
Grues

1. Les grues doivent étre construites selon les régles de l'art. Les forces apparaissant pendant
I'utilisation doivent étre transmises de maniére sire dans les couples du bateau ; elles ne
doivent pas mettre en danger la stabilité.

2. Sur les grues doit étre apposée une plaque du fabricant sur laquelle sont mentionnées les
informations suivantes :

a) le nom et I'adresse du fabricant ;
b) le marquage CE avec indication de I'année de construction ;
c) indication de la série ou du type ;
d) le cas échéant, numéro de série.

3. Sur les grues, les charges maximales admissibles doivent étre marquées en permanence et de
maniére aisément lisible.

Pour les grues dont la charge utile ne dépasse pas 2000 kg, il suffit que soit marquée en
permanence et de maniére aisément lisible la charge utile correspondant au plus long bras de
chargement.

4. Afin d'éviter les dangers d'écrasement ou d'effets de ciseaux, la présence de dispositifs de
protection est obligatoire. Les parties extérieures de la grue doivent laisser une distance de
sécurité de 0,50 m au minimum par rapport a des superstructures fixes dans les zones de
travail et de circulation.

5. Les grues mécaniques doivent pouvoir étre protégées contre une utilisation non autorisée. Elles
ne doivent pouvoir étre mises en marche qu'au poste de commande prévu pour la grue. Les
éléments de commande doivent étre a retour automatique (boutons sans arrétoirs) ; leur
direction de fonctionnement doit étre reconnue sans équivoque.

En cas de défaillance de I'énergie motrice, la charge ne doit pas pouvoir descendre de maniére
incontrélée. Des mouvements non intentionnels de la grue doivent étre empéchés.

Le déplacement ascendant du dispositif de levage et le dépassement de la charge utile doivent
pouvoir étre arrétés par un dispositif de retenue approprié. Le déplacement descendant du
dispositif de levage doit étre arrété lorsque le nombre de tours de céble sur le tambour est
inférieur a deux. Aprés enclenchement du dispositif de retenue automatique le mouvement
contraire correspondant doit encore étre possible.
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La charge de rupture des cébles de charges mobiles doit correspondre a 5 fois la charge
admissible du cable. La construction du cable doit étre sans défaut et étre appropriée a
I'utilisation sur des grues.

6. Les grues doivent étre contrélées par un expert :
a) avant la premiére mise en service ;
b) avant la remise en service consécutive a une modification ou une réparation importante ; et
c) régulierement mais au minimum tous les dix ans.

A cette occasion, la preuve par le calcul ainsi que par un essai de charge doit étre fournie pour
la solidité et la stabilité suffisantes.

Pour les grues dont la charge utile ne dépasse pas 2000 kg, I'expert peut décider que la preuve
par le calcul peut étre remplacée en totalité ou en partie par un essai avec une charge de
1,25 fois la charge utile menée au plus long bras de chargement sur I'ensemble du secteur du
pivotement.

L'expert qui a effectué le contréle établit et signe une attestation relative a la vérification, avec
mention de la date du contrdle.

7. Les grues doivent étre contrélées régulierement, toutefois au moins tous les ans, par un
spécialiste. Ce contrdle doit comporter au moins une inspection visuelle et un contrdle de
fonctionnement.

Le spécialiste qui a effectué le contrble établit et signe une attestation relative a la vérification,
avec mention de la date du contréle.

8. Les grues a charge utile supérieure a 2000 kg ou celles servant au transbordement de la
cargaison ou installées a bord d'engins de levage, de pontons, d'autres engins flottants ou de
batiments de chantier doivent en outre satisfaire aux prescriptions de I'un des Etats membres.

9. Les instructions d’utilisation du fabricant de la grue doivent étre conservées a bord. Celles-ci
doivent fournir au moins les indications suivantes :

a) cas d'utilisation et fonction des organes de commande ;

b) charge utile maximale admissible en fonction du bras de chargement ;
c) inclinaison maximale admissible de la grue ;

d) notice de montage et d'entretien ;

e) données techniques générales.

Article 14.13
Stockage de liquides inflammables

Une armoire ventilée et réalisée en un matériau incombustible doit se trouver sur le pont pour le
stockage de liquides inflammables dont le point d'éclair est inférieur a 55 °C. La face externe de cette
armoire doit en outre étre munie d'un symbole "flamme nue interdite et défense de fumer" analogue
au croquis 2 de I'annexe 4, d'un diamétre minimal de 10 cm.
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CHAPITRE 15
LOGEMENTS

Article 15.01
Dispositions générales

1. Les bateaux doivent étre pourvus de logements pour les personnes vivant habituellement a
bord, au moins pour I'équipage minimum.

2. Les logements doivent étre construits, aménagés et équipés de maniére a satisfaire aux
besoins de la sécurité, de la santé et du bien-étre des personnes a bord. lls doivent étre
accessibles aisément et de maniére sire et étre isolés contre le froid et la chaleur.

3. La Commission de visite peut autoriser des dérogations aux prescriptions du présent chapitre si
la sécurité et la santé des personnes a bord sont garanties d'une autre maniere.

4. La Commission de visite fait mention dans le certificat de bateau de navigation intérieure des
restrictions du mode d'exploitation ou de mise en service du bateau qui résultent des
dérogations visées au chiffre 3.

Article 15.02
Prescriptions de construction particuliéres pour les logements

1. Les logements doivent pouvoir étre ventilés convenablement, méme lorsque les portes sont
fermées ; en outre, les locaux de séjour doivent recevoir la lumiére du jour en quantité
suffisante et permettre autant que possible la vue vers l'extérieur.

2. Lorsque l'acces aux logements n'est pas disposé de plain-pied et que la différence de niveau
est d'au moins 0,30 m, les locaux doivent étre accessibles par des escaliers.

3. A l'avant du bateau, les planchers ne doivent pas se situer a plus de 1,20 m en-dessous du plan
du plus grand enfoncement.

4. Les locaux de séjour et les chambres a coucher doivent étre pourvus d'au moins deux issues,
aussi éloignées que possible I'une de l'autre, et faisant office de voies de repli. Une sortie peut
étre congue comme issue de secours. Cette prescription n'est pas obligatoire pour les locaux
qui ont une sortie donnant directement sur le pont ou sur un couloir comptant comme voie de
repli a condition que ce couloir ait deux issues éloignées l'une de l'autre et donnant sur babord
et sur tribord. Les issues de secours, dont peuvent faire partie les claires-voies et les fenétres,
doivent présenter une ouverture utilisable d'au moins 0,36 m?, avoir un plus petit coté de 0,50 m
et permettre une évacuation rapide en cas d'urgence. L'isolation et le revétement des voies de
repli doivent étre réalisés en matériaux difficlement inflammables et I'utilisation des voies de
repli doit étre assurée a tout moment par des moyens appropriés tels qu'échelles ou échelons.

5. Les logements doivent étre protégés contre le bruit et les vibrations. Les niveaux maximums de
pression acoustique sont :

a) dans les locaux de séjour : 70 dB(A) ;

b) dans les chambres a coucher: 60 dB(A). Cette disposition ne s'applique pas aux bateaux
exploités exclusivement en dehors du temps de repos de I'équipage prescrit par les
dispositions nationales des Etats membres.

La restriction relative au mode d'exploitation prévue a la lettre b) doit étre mentionnée au
certificat de bateau de navigation intérieure.
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10.

11.

12.

13.

La hauteur libre pour la station debout dans les logements ne sera pas inférieure a 2,00 m.

En régle générale, les bateaux doivent avoir au moins un local de séjour séparé des chambres
a coucher.

La surface disponible au sol dans les locaux de séjour ne doit pas étre inférieure a 2 m? par
personne. Au total, elle doit toutefois étre au moins de 8 m? (meubles exclus sauf les tables et
les chaises).

Le volume de chaque local de logements et de chaque chambre a coucher doit comporter 7 m3
au minimum.

Le volume minimal d'air des locaux de logements est de 3,5 m® par personne. Les chambres a
coucher doivent avoir un volume d'air de 5 m° pour le premier occupant et de 3 m® pour chaque
occupant supplémentaire (le volume du mobilier est a déduire). Les chambres a coucher
doivent autant que possible étre destinées a deux personnes au plus. Les lits doivent étre
disposés a une hauteur d’au moins 0,30 m du sol. Si les lits sont superposés, un espace libre
de 0,60 m de hauteur au minimum doit étre respecté au-dessus de chaque lit.

Les portes doivent avoir une hauteur libre, surbau compris, d'au moins 1,90 m et une largeur
libre d'au moins 0,60 m. La hauteur prescrite peut étre atteinte au moyen de couvercles ou
clapets coulissables ou rabattables. Les portes doivent pouvoir étre ouvertes des deux cotés
vers l'extérieur. Les surbaux ne doivent pas avoir plus de 0,40 m de hauteur, les dispositions
d'autres prescriptions de sécurité doivent toutefois étre respectées.

Les escaliers doivent étre fixés a demeure et praticables sans danger. Cette prescription est
considérée comme remplie lorsque :

a) leur largeur est d'au moins 0,60 m ;

) la profondeur des marches est d'au moins 0,15 m ;
) les marches sont antidérapantes ; et
)

les escaliers de plus de trois marches sont au moins pourvus de mains courantes ou de
poignées.

o O T

Les conduites de gaz dangereux et de liquides dangereux, en particulier celles qui sont sous
haute pression de sorte que la moindre fuite pourrait présenter un danger pour les personnes,
ne doivent pas étre placées dans les logements ou dans les couloirs menant aux logements, a
I'exception des conduites de gaz d'installations a gaz liquéfiés pour des usages domestiques
ainsi que des conduites de vapeur et des systémes hydrauliques pour autant qu'elles se
trouvent dans un manchon métallique.

Article 15.03
Installations sanitaires

Les bateaux comportant des logements doivent comprendre au minimum les installations

sanitaires suivantes :

a) une toilette par unité de logement ou pour six membres d'équipage. Il doit étre possible de
la ventiler avec de l'air frais ;

b) un lavabo avec tuyau d'évacuation, raccordé a I'eau potable froide et chaude, par unité de
logement ou pour quatre membres d'équipage ;

c) une douche ou une baignoire raccordée a l'eau potable froide et chaude par unité de
logement ou pour six membres d'équipage.
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2. Les installations sanitaires doivent se trouver a proximité immédiate des logements. Les
toilettes ne doivent pas donner directement dans les cuisines, salles & manger ou locaux
combinés séjour-cuisine.

3. Les compartiments de toilettes doivent avoir une superficie d'au moins 1 m?, la largeur étant
d'au moins 0,75 m et la longueur d'au moins 1,10 m. Les toilettes dans les chambres a coucher
pour deux personnes au maximum peuvent étre plus petites. Si une toilette contient un lavabo
ou une douche, la superficie doit étre accrue au moins des surfaces occupées par le lavabo et
la douche (ou la baignoire, le cas échéant).

Article 15.04
Cuisines
1. Les cuisines peuvent étre combinées avec des locaux de séjour.

2. Les cuisines doivent comporter :
a) une cuisiniére ;

b) un évier avec tuyau d’évacuation ;
c) une alimentation en eau potable ;
d) un réfrigérateur ;
e) suffisamment d'espace pour le rangement, le travail et les provisions.
3. La zone réfectoire des locaux combinés séjour-cuisine doit étre suffisante pour le nombre de

membres d'équipage qui en régle générale l'utilisent simultanément. La largeur des places
assises ne doit pas étre inférieure a 0,60 m.

Article 15.05
Installations d'eau potable

1. Les bateaux comportant des logements doivent étre pourvus d'une installation d'eau potable.
Les orifices de remplissage des réservoirs d'eau potable et les tuyaux d'eau potable doivent
porter la mention de leur destination exclusive a I'eau potable. Les manchons de remplissage
pour I'eau potable doivent étre installés au-dessus du pont.

2. Les installations d'eau potable doivent :
a) étre constituées, sur leur surface intérieure, d'un matériau résistant a la corrosion et ne
présentant pas de danger physiologique ;

b) étre exemptes de parties de tuyauteries dans lesquelles la circulation n'est pas assurée
régulierement ; et

c) étre protégées contre un réchauffement excessif.

3. Les réservoirs d'eau potable doivent en outre :

a) avoir une capacité d'au moins 150 litres par personne vivant normalement a bord, et tout
au moins par membre d'équipage. ;

b) disposer d'une ouverture appropriée, verrouillable, pour permettre de nettoyer I'intérieur ;
c) étre munis d'un indicateur de la hauteur d'eau ;
d) étre munis de manchons d'aération donnant sur l'air libre ou équipés de filtres appropriés.
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4. Les réservoirs d'eau potable ne doivent pas avoir de paroi commune avec d'autres réservoirs.
Les conduites d'eau potable ne doivent pas étre menées a travers des réservoirs contenant
d'autres liquides. Les communications entre le systéme d'eau potable et d'autres tuyauteries ne
sont pas admises. Les tuyauteries destinées au gaz ou a d'autres liquides ne doivent pas
passer a travers les réservoirs d'eau potable.

5. Les caisses a eau sous pression pour eau potable ne doivent fonctionner qu'a I'air comprimé de
composition naturelle. S'il est produit au moyen de compresseurs, il y a lieu d'aménager des
filtres a air et des déshuileurs appropriés immédiatement devant la caisse a eau sous pression,
sauf dans le cas ou I'eau est séparée de I'air par une membrane.

Article 15.06
Chauffage et ventilation

1. Les logements doivent pouvoir étre chauffés suivant leur destination. Les installations de
chauffage doivent étre appropriées aux conditions météorologiques qui peuvent se présenter.

2. Les locaux de séjour et les chambres a coucher doivent pouvoir étre suffisamment ventilés,
méme lorsque les portes sont fermées. L'arrivée et I'évacuation d'air doivent permettre une
circulation d'air suffisante sous toutes les conditions climatiques.

3. Les logements doivent étre congus et agencés de maniére a empécher, dans la mesure du
possible, l'entrée d'air vicié provenant d'autres zones du bateau, telles que les salles des
machines ou les cales; en cas de ventilation forcée, les orifices d'entrée d'air doivent étre
agenceés de maniére a satisfaire aux exigences susmentionnées.

Article 15.07
Autres installations des logements

1. Chaque membre de I'équipage vivant a bord doit disposer d'un lit individuel et d'un placard a
vétements individuel fermant a clé. Les dimensions intérieures minimales du lit ne doivent pas
étre inférieures & 2,00 m de long et 0,90 m de large.

2. Des emplacements appropriés pour le dépbt et le séchage des vétements de travail doivent
étre prévus en dehors des chambres a coucher.

3. Tous les locaux doivent disposer d’éclairage électrique. Des lampes supplémentaires a
combustible gazeux ou liquide ne sont admises que dans les locaux de séjour. Les installations
d'éclairage fonctionnant au combustible liquide doivent étre en métal et ne peuvent fonctionner
qu'avec des combustibles dont le point d'éclair est supérieur a 55°C ou avec le pétrole
commercial. Elles doivent étre posées ou fixées de maniére a ne pas constituer un danger
d'incendie.
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CHAPITRE 16
INSTALLATIONS DE CHAUFFAGE, DE CUISINE ET DE REFRIGERATION
FONCTIONNANT AUX COMBUSTIBLES

Article 16.01
Dispositions générales

1. Les installations de chauffage, de cuisine et de réfrigération fonctionnant au gaz liquéfié doivent
répondre aux prescriptions du chapitre 17.

2. Les installations de chauffage, de cuisine et de réfrigération, y compris leurs accessoires,
doivent étre congues et placées de fagon a ne pas constituer de danger, méme en cas de
surchauffe ; elles doivent étre montées de maniére a ne pas pouvoir se renverser ni étre
déplacées accidentellement.

3. Les installations visées au chiffre 2 ne peuvent pas étre disposées dans des locaux dans
lesquels sont emmagasinées ou utilisées des matiéres a point d'éclair inférieur a 55 °C. Aucune
tuyauterie d'évacuation de ces installations ne peut passer par ces locaux.

4. L'arrivée d'air nécessaire a la combustion doit étre garantie.

5. Les appareils de chauffage doivent étre solidement raccordés aux tuyaux de fumée. Ces tuyaux
doivent étre pourvus de mitres appropriées ou de dispositifs de protection contre le vent. lls
doivent étre disposés de fagon a donner la possibilité de nettoyage.

Article 16.02
Utilisation de combustibles liquides, appareils fonctionnant au pétrole

1. Lorsque les installations fonctionnent a I'aide d'un combustible liquide, seuls les combustibles
dont le point d'éclair est supérieur a 55 °C peuvent étre utilisés.

2. Par dérogation au chiffre 1, les appareils de cuisine ainsi que les appareils a méche servant au
chauffage et a la réfrigération et fonctionnant avec du pétrole commercial peuvent étre admis
dans les logements et les timoneries, sous réserve que la capacité de leur réservoir
d'alimentation ne dépasse pas 12 litres.

3. Les appareils a méche doivent :

a) étre équipés d'un réservoir de combustible en métal dont l'ouverture de remplissage est
verrouillable et qui ne comporte pas de soudures a I'étain au-dessous du niveau maximal
de remplissage et étre congus et installés de maniére que leur réservoir de combustible ne
puisse s'ouvrir ou se vider accidentellement ;

b) pouvoir étre allumés sans l'aide d'un autre combustible liquide ; et

c) étre installés de maniére a garantir I'évacuation des gaz de combustion.

Article 16.03
Poéles afioul a brileur a vaporisation et appareils de chauffage a brdleur a
pulvérisation

1. Les poéles a fioul a brlleur a vaporisation et les appareils de chauffage a brdleur a
pulvérisation doivent étre construits selon les régles de I'art.
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2. Si un poéle a fioul a brlleur a vaporisation ou un appareil de chauffage a brlleur a pulvérisation
est installé dans la salle des machines, I'alimentation en air et les moteurs doivent étre réalisés
de maniere que l'appareil de chauffage et les moteurs puissent fonctionner simultanément et en
toute sécurité indépendamment I'un de l'autre. Au besoin, il doit y avoir une alimentation en air
séparee. L'installation doit étre réalisée de telle sorte qu'une flamme venant du foyer ne puisse
atteindre d'autres parties des installations de la salle des machines.

Article 16.04
Poéle a fioul a brdleur a vaporisation

1. Les poéles a fioul a brlleur a vaporisation doivent pouvoir étre allumés sans l'aide d'un autre
liquide combustible. lls doivent étre fixés au-dessus d'une gatte métallique qui englobe toutes
les parties conductrices de combustible et qui ait une hauteur d'au moins 20 mm et une
capacité d'au moins 2 litres.

2. Pour les poéles a fioul a brdleur a vaporisation installés dans une salle des machines, la gatte
métallique prescrite au chiffre 1 doit avoir une profondeur d'au moins 200 mm. L'aréte inférieure
du braleur a vaporisation doit étre située au-dessus de I'aréte de la gatte. En outre, la gatte doit
s'élever a au moins 100 mm au-dessus du plancher.

3. Les poéles a fioul a brileur a vaporisation doivent étre munis d'un régulateur approprié qui,
pour toute position de réglage choisie, assure un débit pratiquement constant du combustible
vers le brileur et qui évite toute fuite de combustible en cas d'extinction accidentelle de la
flamme. Sont considérés comme appropriés les régulateurs qui fonctionnent méme en cas de
secousses et en cas d'inclinaison jusqu'a 12° et qui, outre un flotteur de régulation du niveau,

a) comportent un deuxiéme flotteur qui ferme I'alimentation en combustible de maniére slre
et fiable en cas de dépassement du niveau de fioul admissible ; ou

b) sont munis d'une conduite de trop-plein, si la gatte a une capacité suffisante pour recueillir
au moins le contenu du réservoir a combustible.

4. Si le réservoir a combustible d'un poéle a fioul a brlleur a vaporisation est installé séparément :

a) la hauteur a laquelle il est placé ne doit pas dépasser celle qui est fixée par les
prescriptions relatives au fonctionnement établies par le fabricant de I'appareil ;

b) il doit étre disposé de maniére a étre préserve d'un échauffement inadmissible ;
c) lalimentation en combustible doit pouvoir étre arrétée du pont.

5. Les tuyaux a fumée des poéles a fioul a brlleur a vaporisation doivent comporter un dispositif
pour éviter l'inversion du tirage.

Article 16.05
Appareils de chauffage a brlleur a pulvérisation

Les appareils de chauffage a brlleur a pulvérisation doivent notamment remplir les conditions
suivantes :

a) une aération suffisante du foyer doit étre assurée avant I'alimentation en combustible ;
b) [I'alimentation en combustible doit étre réglée par un thermostat ;
c) l'allumage du combustible doit avoir lieu au moyen d'un dispositif électrique ou d'une veilleuse ;
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un équipement de surveillance de la flamme doit couper I'alimentation en combustible lorsque la
flamme s'éteint ;

l'interrupteur principal doit étre placé en dehors du local de l'installation, a un endroit facilement
accessible.

Article 16.06
Appareils de chauffage a air pulsé

Les appareils de chauffage a air pulsé comportant une chambre de combustion autour de laquelle I'air
de chauffage est conduit sous pression a un systéme de distribution ou a un local doivent remplir les
conditions suivantes :

a)

b)

c)

Si le combustible est pulvérisé sous pression, l'alimentation en air de combustion doit étre
assurée par une soufflante.

La chambre de combustion doit étre bien aérée avant que le brlleur puisse étre allumé. On
peut considérer que cette aération est réalisée lorsque la soufflante de I'air de combustion
continue a fonctionner apres extinction de la flamme.

L'alimentation de combustible doit étre coupée automatiquement :

si le feu s'éteint ;

si l'alimentation en air de combustion n'est plus suffisante ;

si 'air chauffé dépasse une température préalablement réglée ; ou

si les installations de sécurité ne sont plus alimentées en courant électrique.

Dans ces cas, l'alimentation de combustible ne doit pas se rétablir automatiquement aprés la
coupure.

Les soufflantes d'air de combustion et d'air de chauffage doivent pouvoir étre arrétées de
I'extérieur des locaux ou I'appareil de chauffage est situé.

Si l'air de chauffage est aspiré de I'extérieur, les ouvertures d'aspiration doivent autant que
possible se trouver a une bonne hauteur au-dessus du pont. Elles doivent étre réalisées de telle
facon que la pluie et les embruns ne puissent y pénétrer.

Les conduites d'air de chauffage doivent étre construites en métal.
Les orifices de sortie de I'air de chauffage ne doivent pas pouvoir étre fermés complétement.

Les fuites éventuelles de combustible ne doivent pas pouvoir atteindre les conduites d'air de
chauffage.
L'air pulsé des appareils de chauffage ne doit pas pouvoir étre aspiré dans une salle des
machines.

Article 16.07
Chauffage aux combustibles solides

Les appareils de chauffage a combustibles solides doivent étre placés sur une téle a rebords
établie de fagon a éviter que des combustibles brdlant ou des cendres chaudes ne tombent en
dehors de cette téle.

Cette prescription ne s'applique pas aux appareils installés dans les compartiments construits
en matériaux résistants au feu et destinés exclusivement a loger une chaudiére.

Les chaudiéres a combustibles solides doivent étre munies de régulateurs thermostatiques
agissant sur l'air nécessaire a la combustion.

A proximité de chaque appareil de chauffage doit se trouver un moyen permettant d'éteindre
facilement les cendres.
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CHAPITRE 17
INSTALLATIONS A GAZ LIQUEFIES POUR USAGES DOMESTIQUES

Article 17.01
Généralités

1. Les installations a gaz liquéfiés comprennent essentiellement un poste de distribution
comportant un ou plusieurs récipients a gaz, un ou plusieurs détendeurs, un réseau de
distribution et des appareils d'utilisation.

Les récipients de rechange et les récipients vides en dehors du poste de distribution ne sont
pas a considérer comme faisant partie de l'installation. L'article 17.05 leur est applicable par

analogie.
2. Les installations ne peuvent étre alimentées qu'au propane commercial.
Article 17.02
Installations
1. Les installations a gaz liquéfiés doivent étre intégralement appropriées pour le fonctionnement

au propane et étre réalisées et installées selon les régles de l'art.

2. Une installation a gaz liquéfiés ne peut servir qu'a des usages domestiques dans les logements
et dans la timonerie ainsi qu'aux usages correspondants sur les bateaux a passagers.

3. Il peut y avoir a bord plusieurs installations a gaz liquéfiés séparées. Une seule installation a
gaz liquéfiés ne peut pas desservir des logements séparés par une cale ou une citerne fixe.

4. Aucune partie de l'installation a gaz liquéfiés ne doit se trouver dans la salle des machines.
Article 17.03
Récipients
1. Sont seuls autorisés les récipients dont la charge admise est comprise entre 5 et 35 kg. Pour

les bateaux a passagers, la Commission de visite peut admettre I'utilisation de récipients d'une
charge supérieure.

2. Les récipients doivent satisfaire aux prescriptions qui sont en vigueur dans un des Etats
membres.

Ces récipients doivent porter le poingon officiel attestant qu'ils ont subi avec succés les
contrdles prescrits.

Article 17.04
Emplacements et aménagement des postes de distribution

1. Les postes de distribution doivent étre installés sur le pont dans une armoire (ou placard)
spéciale extérieure aux logements et de telle fagon que la circulation a bord ne soit pas génée.
lls ne doivent toutefois pas étre installés contre le bordé de pavois avant ou arriére. L'armoire
peut étre un placard encastré dans les superstructures a condition de I'étre de maniére étanche
aux gaz et de ne s'ouvrir que vers l'extérieur. Elle doit étre placée de fagon a ce que les
canalisations de distribution conduisant aux lieux d'utilisation soient aussi courtes que possible.
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Ne peuvent étre simultanément en charge qu'autant de récipients qu'il est nécessaire au
fonctionnement de l'installation. Plusieurs récipients ne peuvent étre en charge qu'avec
utilisation d'un coupleur inverseur automatique. Par installation peuvent étre en charge jusqu'a
quatre récipients. Y compris les récipients de réserve, il ne doit pas y avoir a bord plus de six
récipients par installation.

Sur les bateaux a passagers avec cuisines ou cantines pour les passagers peuvent étre en
charge jusqu'a six récipients. Y compris les récipients de réserve, il ne doit pas y avoir a bord
plus de neuf récipients par installation.

L'appareil de détente ou, dans le cas d'une détente a deux étages, l'appareil de premiére
détente doit se trouver dans la méme armoire que les récipients et étre fixé a une paroi.

2. L'installation des postes de distribution doit étre telle que le gaz s'échappant en cas de fuite
puisse s'évacuer a l'extérieur de I'armoire, sans risque de pénétration a l'intérieur du bateau ou
de contact avec une source d'inflammation.

3. Les armoires doivent étre construites en matériaux difficilement inflammables et étre
suffisamment aérées par des orifices, aménagés a sa partie basse et a sa partie haute. Les
récipients doivent étre placés debout dans les armoires et de telle fagon qu'ils ne puissent étre
renverses.

4. Les armoires doivent étre construites et placées de telle fagcon que la température des
récipients ne puisse dépasser 50 °C.

5. Sur la paroi extérieure des armoires seront apposés l'inscription "Gaz liquéfiés" et un panneau
"flamme nue interdite et défense de fumer" analogue au croquis 2 de l'annexe 4, d'un diamétre
minimal de 10 cm.

Article 17.05
Récipients de rechange et récipients vides

Les récipients de rechange et les récipients vides ne se trouvant pas dans le poste de distribution
doivent étre entreposés a l'extérieur des logements et de la timonerie dans une armoire construite
conformément a l'article 17.04.

Article 17.06
Détendeurs

1. Les appareils d'utilisation ne peuvent étre raccordés aux récipients que par l'intermédiaire d'un
réseau de distribution muni d'un ou plusieurs détendeurs abaissant la pression du gaz a la
pression d'utilisation. Cette détente peut étre réalisée a un ou deux étages. Tous les détendeurs
doivent étre réglés de maniére fixe a une pression déterminée conformément a l'article 17.07.

2. Les appareils de détente finale doivent &tre munis ou suivis d'un dispositif protégeant automati-
quement la canalisation contre un excés de pression en cas de mauvais fonctionnement du
détendeur. Il faut garantir, en cas de défaut d'étanchéité du dispositif de protection, que les gaz
libérés puissent s'échapper a l'air libre, sans aucun risque qu'ils pénétrent a l'intérieur du bateau
ou entrent en contact avec une source d'inflammation; au besoin, une canalisation spéciale doit
étre aménagée a cet effet.

3. Les dispositifs de protection ainsi que les évents doivent étre protégés contre l'introduction
d'eau.
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Article 17.07
Pression

1. Dans le cas de détente a deux étages, la valeur de la moyenne pression doit étre au maximum
de 2,5 bar au-dessus de la pression atmosphérique.

2. La pression a la sortie du dernier détendeur ne doit pas dépasser 0,05 bar au-dessus de la
pression atmosphérique, avec une tolérance de 10 %.

Article 17.08
Canalisations et tuyaux flexibles

1. Les canalisations doivent étre en tubes fixes d'acier ou de cuivre.

Toutefois, les canalisations de raccordement aux récipients doivent étre des tuyaux flexibles
pour hautes pressions ou des tubes en spirale appropriés au propane. Les appareils d'utilisation
qui ne sont pas installés de maniére fixe peuvent étre raccordés au moyen de tuyaux flexibles
appropriés d'une longueur de 1 m au plus.

2. Les canalisations doivent résister a toutes les sollicitations pouvant survenir a bord dans des
conditions normales d'exploitation en matiére de corrosion et de résistance et assurer, par leurs
caractéristiques et leur disposition, une alimentation satisfaisante en débit et en pression des
appareils d'utilisation.

3. Les canalisations doivent comporter le plus petit nombre de raccords possible. Les
canalisations et les raccords doivent étre étanches au gaz et conserver leur étanchéité malgré
les vibrations et dilatations auxquelles ils peuvent étre soumis.

4. Les canalisations doivent étre bien accessibles, convenablement fixées et protégées partout ou
elles risquent de subir des chocs ou des frottements, en particulier au passage de cloisons en
acier ou de parois métalliques. Les canalisations en acier doivent étre traitées contre la
corrosion sur toute leur surface extérieure.

5. Les tuyaux flexibles et leurs raccordements doivent résister a toutes les sollicitations pouvant
survenir a bord dans des conditions normales d'exploitation. lls doivent étre disposés sans
contrainte et de telle fagon qu'ils ne puissent étre échauffés de fagon excessive et qu'ils
puissent étre contrélés sur toute leur longueur.

Article 17.09
Réseau de distribution

1. L'ensemble du réseau de distribution doit pouvoir étre coupé par un robinet d'arrét aisément et
rapidement accessible.

2. Chaque appareil a gaz doit étre monté en dérivation, chaque dérivation étant commandée par
un dispositif de fermeture individuel.
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3. Les robinets doivent étre installés a I'abri des intempéries et des chocs.

4. Aprés chaque détendeur doit étre monté un raccord pour le contrdle. Il doit étre garanti au
moyen d'un dispositif de fermeture que lors des épreuves de pression le détendeur ne sera pas
soumis a la pression d'épreuve.

Article 17.10
Appareils d'utilisation et leur installation

1. Peuvent seuls étre installés des appareils d’utilisation qui sont admis pour le fonctionnement au
propane dans un des Etats membres. lls doivent étre munis de dispositifs qui empéchent
efficacement I'écoulement gazeux aussi bien en cas d'extinction des flammes que d'extinction
de la veilleuse.

2. Les appareils doivent étre disposés et raccordés de fagon qu'ils ne puissent se renverser ni étre
accidentellement déplacés et a éviter tout risque d'arrachement accidentel des tuyauteries de
raccordement.

3. Les appareils de chauffage, les chauffe-eau et les réfrigérateurs doivent étre raccordés a un

conduit d'évacuation des gaz de combustion vers I'extérieur.

4. L'installation d'appareils d'utilisation dans la timonerie n'est admise que si la construction de
celle-ci est telle que des gaz s'écoulant accidentellement ne peuvent s'échapper vers les locaux
du batiment situés plus bas, notamment par les passages de commandes vers la salle des
machines.

5. Les appareils d'utilisation ne peuvent étre installés dans des chambres a coucher que si la
combustion s'effectue indépendamment de l'air de la chambre.

6. Les appareils d'utilisation dont la combustion dépend de l'air des locaux doivent étre installés
dans des locaux de dimensions suffisamment grandes.

Article 17.11
Aération et évacuation des gaz de combustion

1. Dans les locaux ou sont installés des appareils d'utilisation dont la combustion s'effectue avec
I'air ambiant, I'arrivée d'air frais et I'évacuation des gaz de combustion doivent étre assurées au
moyen d'ouvertures d'aération de dimensions suffisamment grandes, d'au moins 150 cm? de
section libre par ouverture.

2. Les ouvertures d'aération ne doivent pas comporter de dispositif de fermeture et ne doivent pas
donner sur une chambre a coucher.

3. Les dispositifs d'évacuation doivent étre réalisés tels que les gaz de combustion soient évacués
de facon sdre. lls doivent étre d'un fonctionnement sir et étre construits en matériaux non
combustibles. Les ventilateurs d'aération des locaux ne doivent pas affecter leur bon
fonctionnement.
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Article 17.12
Instructions pour l'utilisation

Une pancarte portant des instructions pour I'utilisation de l'installation doit &tre apposée a bord en un
endroit approprié ; cette pancarte doit porter les inscriptions suivantes :

"Les robinets de fermeture de récipients qui ne sont pas branchés sur le réseau de distribution doivent
étre fermés, méme si les récipients sont présumés vides."

"Les tuyaux flexibles doivent étre changés dés que leur état I'exige."

"Tous les appareils d'utilisation doivent rester branchés a moins que les canalisations de
raccordement correspondantes ne soient obturées."

Article 17.13
Controle

Les installations a gaz liquéfiés doivent étre contrdlées par un expert, qui doit vérifier si l'installation
est conforme aux prescriptions du présent chapitre :

a) avant la premiére mise en service ;
b) avant la remise en service consécutive a une modification ou réparation importante ; et
c) a chaque renouvellement de I'attestation visée a l'article 17.15.

L'expert qui a effectué le contrdle établit et signe une attestation relative a la vérification, avec mention
de la date du contréle. Une copie de cette attestation doit étre présentée a la Commission de visite.

Article 17.14
Conditions de contrble

L'épreuve de l'installation doit étre effectuée dans les conditions suivantes :

1. Canalisations a moyenne pression situées entre le dispositif de fermeture, visé a l'article 17.09,
chiffre 4, de l'appareil de premiére détente et les robinets précédant les détendeurs de détente
finale :

a) épreuve de résistance, réalisée a l'air, a un gaz inerte ou a un liquide, sous une pression
de 20 bar au-dessus de la pression atmosphérique ;

b) épreuve d'étanchéité, réalisée a l'air ou a un gaz inerte, sous une pression de 3,5 bar
au-dessus de la pression atmosphérique.

2. Canalisations a la pression d'utilisation situées entre le dispositif de fermeture, visé a
I'article 17.09, chiffre 4, du détendeur unique ou du détendeur de détente finale et les robinets
placés avant les appareils d'utilisation :

épreuve d'étanchéité, réalisée a l'air ou a un gaz inerte, sous une pression de 1 bar au-
dessus de la pression atmosphérique.

3. Canalisations situées entre le dispositif de fermeture, visé a l'article 17.09, chiffre 4, du
détendeur unique ou du détendeur de détente finale et les commandes des appareils
d'utilisation :

épreuve d'étanchéité sous une pression de 0,15 bar au-dessus de la pression
atmosphérique.
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4. Lors des épreuves visées aux chiffres 1 b), 2 et 3, les conduites sont considérées comme
étanches si, aprés un temps d'attente suffisant pour I'équilibrage thermique, aucune chute de la
pression d'épreuve n'est constatée pendant la durée des 10 minutes suivantes.

5. Raccords aux récipients, et les raccords de tuyauteries et de robinetterie qui sont soumis a la
pression des récipients ainsi que raccords du détendeur a la canalisation de distribution :

épreuve d'étanchéité, realisée au moyen d'un produit moussant, sous la pression de
service.

6. Tous les appareils d'utilisation doivent étre mis en service et vérifiés a la pression nominale
quant a une combustion convenable sous les différentes positions des boutons de réglage.

Les dispositifs de sécurité doivent étre vérifiés quant a leur bon fonctionnement.

7. Apres I'épreuve visée au chiffre 6, il doit étre vérifié pour chaque appareil d'utilisation raccordé a
un conduit d'évacuation aprés un fonctionnement de cinq minutes a la pression nominale, les
fenétres et portes étant fermées et les dispositifs d'aération étant en service, si des gaz de
combustion s'échappent par le coupe-tirage.

Si un tel échappement est constaté, sauf s'il est momentané, la cause doit étre immédiatement
décelée et éliminée. L'appareil ne doit pas étre admis a I'utilisation avant qu'il ne soit remédié a
tous les défauts.

Article 17.15
Attestation

1. La conformité de toute installation a gaz liquéfiés aux exigences du présent chapitre doit étre
attestée dans le certificat de bateau de navigation intérieure.

2. Cette attestation est délivrée par la Commission de visite a la suite du contréle visé a
I'article 17.13.
3. La durée de validité de l'attestation est de trois ans au plus. Elle ne peut étre renouvelée qu'a la

suite d'un nouveau contréle conformément a I'article 17.13.

Exceptionnellement, sur la demande motivée du propriétaire du bateau, ou de son
représentant, la Commission de visite pourra prolonger de trois mois au plus la validité de cette
attestation sans procéder au contrble visé a l'article 17.13. Cette prolongation doit étre inscrite
dans le certificat de bateau de navigation intérieure.
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CHAPITRE 18
STATIONS D'EPURATION DE BORD

Article 18.00
Définitions

Dans le présent chapitre on appelle :

1.

10.

11.

12.

"station d'épuration de bord" une station d'épuration des eaux usées de construction compacte
pour le traitement des volumes d'eaux usées domestiques survenant a bord ;

"agrément de type" la décision par laquelle l'autorité compétente atteste qu'une station
d'épuration de bord satisfait aux exigences techniques du chapitre 18 ;

"contréle spécial" la procédure accomplie conformément a l'article 18.09 par laquelle I'autorité
compétente s’assure que la station d'épuration de bord utilisée a bord d’'un batiment satisfait
aux prescriptions du chapitre 18 ;

"constructeur" la personne physique ou I'organisme responsable devant l'autorité compétente
de tous les aspects du processus d’agrément de type et de conformité de la production. Cette
personne ou cet organisme ne doit pas nécessairement intervenir directement a toutes les
étapes de la construction de la station d'épuration de bord. Si la station d'épuration de bord fait
I'objet de modifications ou d’'un réaménagement aprés sa fabrication initiale en vue de son
utilisation a bord d'un batiment aux fins du chapitre 18, la personne physique ou I'organisme qui
a réalisé les modifications ou le réaménagement est considéré comme le constructeur ;

"fiche de renseignements" le document visé a l'annexe 7, section Il précisant les informations
que doit fournir le demandeur ;

"dossier constructeur" I'ensemble des données, dessins, photographies ou des autres
documents, fournis par le demandeur au Service Technique ou a l'autorité compétente
conformément aux indications de la fiche de renseignements ;

"dossier d’agrément”, le dossier constructeur, accompagné des comptes rendus de contrdle ou
des autres documents que le Service Technique ou l'autorité compétente y ont adjoints au
cours de I'accomplissement de leurs taches ;

"certificat d’agrément de type", le document visé a I'annexe 7, section lll, par lequel l'autorité
compétente atteste de 'agrément de type ;

"recueil des parameétres de la station d'épuration de bord" le document visé a I'annexe 7,
section VIII, dans lequel sont portés tous les parametres, y compris les pieces (composants) et
les réglages de la station d'épuration de bord, qui ont une incidence sur le degré d'épuration
des eaux usées ainsi que les modifications apportées a ces paramétres ;

"notice du constructeur pour le contréle des composants et paramétres de la station d'épuration
de bord déterminants pour I'épuration des eaux usées" le document établi conformément a
I'article 18.09, chiffre 4, pour la réalisation du contréle spécial ;

"eaux usées domestiques" les eaux usées provenant de cuisines, salles a manger, salles d'eau
et buanderies et toilettes ;

"boues d'épuration” les résidus provenant de I'exploitation d’une station d'épuration a bord d'un
batiment.
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Article 18.01
Dispositions générales
1. Le présent chapitre s'applique a toutes les stations d'épuration de bord installées a bord de
batiments.
2. a) Les stations d'épuration de bord doivent respecter les valeurs limites suivantes lors de

I'essai de type :

Tableau 1 : Valeurs limites a respecter durant I'essai de type a la sortie de la station
d'épuration de bord (station d'essai)

N Concentration s .
Paramétres (Etape II) Type d'échantillon
20 mg! Echantillon de pr,ele,\./e’ments
Demande biochimique en oxygéne (DBOs) sur 24 h, homogenéise
. 1)
ISO 5815-1 et 5815-2 : 2003 Echantillon ponctuel,
25 mg/l i
homogénéisé
100 mg/l Echantillon de prélévements

Demande chimique en oxygéne (DCO)? sur 24 h, homogeneise

. 1)
ISO 6060 : 1989 Echantillon ponctuel,
125 mg/l e
homogénéisé

Echantillon de prélévements

35 mg/l sur 24 h, homogénéisé

Carbone organique total (COT)

. 1)
EN 1484 :1997 Echantillon ponctuel,
45 mg/l e
homogénéisé

1)

2 Les Etats membres peuvent utiliser des méthodes équivalentes.

A la place de la demande chimique d'oxygéne, il est également possible d'utiliser le carbone organique total
(COT) pour l'essai de type.
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b) Les stations d'épuration de bord doivent respecter les valeurs de contrble suivantes durant
le fonctionnement :

Tableau 2 : Valeurs de contréle a respecter durant le fonctionnement a la sortie de la
station d'épuration de bord

R Concentration ' x .
Paramétres (Etape II) Type d'échantillon
Demande biochimique en oxygéne (DBOsg) 25 mall Echantillon ponctuel,
ISO 5815-1 et 5815-2 : 2003 " 9 homogénéisé
125 mgll Echantl’llo? p’onctuel,
L . 2) homogénéisé
Demande chimique en oxygéne (DCO)
1ISO 6060 : 1989 "
150 mg/| Echantillon ponctuel
Carbone organique total (COT) 45 ma/l Echantillon ponctuel,
EN 1484 : 1997V 9 homogénéisé

K Les Etats membres peuvent utiliser des méthodes équivalentes.
2 A la place de la demande chimique d'oxygeéne, il est également possible d'utiliser le carbone organique total

(COT) pour le contréle.
3. Les procédés prévoyant I'utilisation de produits contenant du chlore ne sont pas admissibles.

De méme, une dilution des eaux usées domestiques visant a en réduire la charge spécifique et
a en permettre I'élimination n'est pas admise.

4. Des mesures suffisantes doivent étre prises pour le stockage, la conservation (si nécessaire) et
le dépbt des boues d'épuration. Ceci inclut notamment un plan de gestion des boues
d'épuration.

5. Le respect des valeurs limites du chiffre 2, lettre a, tableau 1, est prouvé par un essai de type et

constaté par un agrément de type. L’agrément de type est attesté par un certificat d'agrément
de type. Avant l'installation de la station d’épuration de bord, il faut envoyer a la Commission de
visite une copie du certificat d’agrément de type. Une copie du certificat d’agrément de type et
du recueil des paramétres de la station d'épuration de bord doivent se trouver a bord.

6. Apres l'installation de la station d'épuration de bord, le constructeur doit procéder a un essai de
fonctionnement avant I'entrée en service régulier. La station d'épuration de bord doit étre portée
au numéro 52 du certificat de bateau de navigation intérieure, en précisant les éléments
suivants :

a) nom;

) numéro d’agrément de type ;
) numéro de série ;

) année de construction.

o O T
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7. Un contréle spécial conformément a l'article 18.09, chiffre 3, doit étre effectué aprés chaque
modification importante de la station d'épuration de bord ayant une incidence sur I'épuration des
eaux usées.

8. L'autorité compétente peut avoir recours a un Service Technique pour effectuer les taches

visées au présent chapitre.

9. Afin de garantir son fonctionnement, la station d'épuration de bord doit subir un entretien
régulier suivant les instructions du constructeur. Une attestation de maintenance
correspondante doit se trouver a bord.

Article 18.02
Demande d’agrément de type

1. Toute demande d’agrément de type pour un modéle de station d'épuration de bord doit étre
introduite par le constructeur auprés de l'autorité compétente. Elle est accompagnée d'un
dossier constructeur conformément a l'article 18.00, chiffre 6 et d'un projet de recueil des
parameétres de la station d'épuration de bord, conformément a l'article 18.00, chiffre 9, et d'un
projet de notice du constructeur pour le contréle des composants et paramétres de la station
d'épuration de bord déterminants pour I'épuration des eaux usées, conformément a l'article
18.00, chiffre 10. Pour I'essai de type, le constructeur doit présenter un prototype.

2. Si, pour une demande d’agrément de type d'une station d'épuration de bord, l'autorité
compétente estime que le prototype présenté n'est pas représentatif des caractéristiques de ce
modéle de station telles que décrites a I'annexe 7, section Il, appendice 1, un autre prototype
et, le cas échéant, un prototype supplémentaire qu'elle désigne sont fournis aux fins de
I'agrément visé au chiffre 1.

3. Une demande d’agrément d'un modéle de station d'épuration de bord peut étre introduite
auprés d'une seule autorité. Une demande d’agrément distincte doit étre déposée pour chaque
modéle de station d'épuration de bord.

Article 18.03
Procédure d'agrément de type

1. L'autorité compétente a laquelle la demande est présentée doit délivrer 'agrément de type pour
le modeéle de station d'épuration de bord qui correspond aux descriptifs du dossier constructeur
et qui satisfait aux exigences du présent chapitre. La satisfaction de ces exigences sera
examinée conformément a I'annexe 7, section IX.

2. Pour chaque modele de station d'épuration qu'elle agrée, l'autorité compétente remplit les
parties correspondantes du certificat d'agrément de type, dont le modéle figure a I'annexe 7,
section lll, et établit ou vérifie le sommaire du dossier d'agrément. Les certificats d'agrément de
type sont numérotés conformément a la méthode décrite a I'annexe 7, section IV. Le certificat
d'agrément de type rempli et ses annexes sont remis au demandeur.
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3. Si la station d'épuration de bord a agréer ne peut remplir sa fonction ou ne posséde des
propriétés spécifiques qu'en liaison avec d’autres composants du batiment dans lequel elle doit
étre installée et si, pour cette raison, le respect d'une ou plusieurs exigences ne peut étre
vérifiée que si la station d'épuration a agréer fonctionne conjointement a d’autres composants,
réels ou simulés, du batiment, le champ d’application de 'agrément de type pour cette station
d'épuration est limité en conséquence. Dans de tels cas, toutes les restrictions sur l'utilisation et
'ensemble des prescriptions d'installation doivent étre détaillées dans le certificat d'agrément
de type pour ce modeéle de station.

Article 18.04
Modification des agréments de type
1. L’autorité compétente qui a délivré I'agrément de type prend les dispositions nécessaires pour
s'assurer qu'elle est informée de toute modification des informations figurant dans le dossier
d'agrément.
2. La demande de modification ou d'extension d'un agrément de type est déposée exclusivement

auprés de l'autorité compétente qui a délivré I'agrément de type initial.

3. Si les caractéristiques de la station d'épuration de bord telles que décrites dans le dossier
d'agrément ont été modifiées, I'autorité compétente :

a) édite, si nécessaire, les pages révisées du dossier d'agrément en indiquant clairement sur
chaque page révisée la nature de la modification, ainsi que la date de la nouvelle
publication. Chaque fois que des pages révisées sont éditées, le sommaire du dossier
d'agrément annexé au certificat d'agrément de type est aussi mis a jour en conséquence;

b) délivre un certificat d'agrément de type révisé (assorti d'un numéro d'extension) si une des
informations qu'il contient (a I'exclusion de ses annexes) a été modifiée ou si les exigences
minimales du présent chapitre ont changé depuis la date de 'agrément initial. Le certificat
d'agrément de type révisé indique clairement la raison de la modification, ainsi que la date
de la nouvelle version.

Si l'autorité compétente qui a délivré I'agrément de type constate que de nouveaux essais
ou vérifications sont justifiés en raison d'une modification apportée au dossier d'agrément,
elle en informe le constructeur et n'établit les documents visés ci-dessus qu'aprés avoir
procédé a de nouveaux essais ou vérifications satisfaisants.
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Article 18.05
Conformité de 'agrément de type

1. Le constructeur appose sur chaque station d'épuration fabriquée conformément a I'agrément de
type les marquages définis a 'annexe 7, section |, y compris le numéro d'agrément de type.

2. Si I'agrément de type est assorti de restrictions d’utilisation conformément a I'article 18.03,
chiffre 3, le constructeur doit joindre des informations détaillées sur ces restrictions ainsi que
toutes les prescriptions d'installation pour chaque unité fabriquée.

3. A la demande de I'autorité compétente qui a délivré I'agrément, le constructeur doit fournir une
liste des numéros de série de toutes les stations d'épuration de bord qui ont été construites
dans le respect des exigences énoncées au présent chapitre depuis le dernier rapport, ou
depuis le moment de I'entrée en vigueur de ces dispositions, dans un délai de 45 jours aprés la
fin de chaque année civile, et, immédiatement aprés chaque date supplémentaire spécifiée par
l'autorité compétente. La liste indique les correspondances entre les numéros de série, les
types de station d'épuration de bord correspondants et les numéros d’agrément de type. En
outre, la liste doit également comprendre des informations particulieres dans les cas ou le
constructeur cesse la production d'un type agréé de station d'épuration de bord. Si l'autorité
compétente n'exige pas la communication réguliére de cette liste de la part du constructeur, le
constructeur conserve les données enregistrées pendant au moins 40 ans.

Article 18.06
Controéle des numéros de série

1. L'autorité compétente chargée de délivrer un agrément de type s'assure que les numéros de
série des stations d'épuration de bord construites en conformité avec les exigences du présent
chapitre sont enregistrés et vérifiés. Elle peut pour ce faire coopérer avec d’autres autorités
compétentes selon le présent chapitre, et avec les autorités compétentes des Etats membres.

2. Une vérification supplémentaire des numéros de série peut avoir lieu a I'occasion du contrble de
la conformité de la production avec les exigences prévues a l'article 18.07.

3. En ce qui concerne la vérification des numéros de série, les constructeurs ou leurs
représentants dans les Etats membres, en cas de demande, communiquent rapidement &
l'autorité compétente toutes les informations nécessaires sur leurs acheteurs directs, ainsi que
les numéros de série des stations d'épuration de bord qui ont été signalées comme étant
construites conformément a I'article 18.05, chiffre 3.

4. Si, a la demande de I'autorité compétente, le constructeur n'est pas en mesure de se conformer
aux exigences énoncées a l'article 18.05, 'agrément pour le type de stations d'épuration de
bord concerné peut étre retiré. En pareil cas, la procédure de notification précisée a l'article
18.08, chiffre 4, est utilisée.
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Article 18.07
Conformité de la production

1. L'autorité compétente qui délivre un agrément de type vérifie préalablement que des
dispositions appropriées ont été prises pour garantir un contréle efficace de la conformité de la
production en ce qui concerne le respect des exigences de l'annexe 7, section I. Elle peut pour
ce faire coopérer avec d’autres autorités compétentes selon le présent chapitre, et avec les
autorités compétentes des Etats membres.

2. L’autorité compétente qui a délivré I'agrément de type s'assure que les mesures visées au
chiffre 1 en ce qui concerne les dispositions de I'annexe 7, section |, demeurent suffisants, et
que chaque station d'épuration de bord munie d'un numéro d’agrément de type conformément
aux exigences du présent chapitre continue a correspondre a la description figurant dans le
certificat d'agrément et ses annexes pour le modeéle agréé de station d'épuration de bord. Elle
peut pour ce faire coopérer avec d’autres autorités compétentes selon le présent chapitre, et
avec les autorités compétentes des Etats membres.

3. L'autorité compétente peut reconnaitre des vérifications comparables effectuées par d'autres
autorités compétentes comme équivalents aux dispositions des chiffres 1 et 2.

Article 18.08
Non-conformité avec le type agréé de station d'épuration de bord

1. La non-conformité avec le type agréé de station d'épuration de bord est réputée exister en cas
d'écarts par rapport aux caractéristiques figurant dans le certificat d'agrément ou, le cas
échéant, dans le dossier d'agrément, qui n'ont pas été approuvés conformément a I'article
18.04, chiffre 3, par I'autorité compétente qui a délivré I'agrément de type.

2. Si 'autorité compétente qui a délivré I'agrément de type constate que des stations d'épuration
de bord ne sont pas conformes au type de station d'épuration de bord pour lequel elle a délivré
I'agrément, elle prend les mesures nécessaires pour garantir que les stations d'épuration de
bord en cours de fabrication se conforment a nouveau au type agréé. L'autorité compétente qui
a constaté la non-conformité informe les autres autorités compétentes des mesures prises, qui
peuvent aller jusqu'au retrait de I'agrément de type.

3. Si une autorité compétente est en mesure de démontrer que des stations d'épuration de bord
disposant d’'un numéro d'agrément de type ne sont pas conformes au type agrée, elle peut
exiger de l'autorité compétente qui a délivré I'agrément de type de procéder au contrOle de la
conformité de la production avec le type agréé de station d'épuration de bord. Cette vérification
doit étre effectuée dans les six mois suivant la date de la demande.
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Article 18.09
Analyse d'échantillons ponctuels et contrble spécial

1. Au plus tard trois mois aprés la mise en service du batiment ou, dans le cas d'un
réaménagement de la station d'épuration de bord, aprés son installation et une fois effectué le
controle de fonctionnement adéquat, I'autorité compétente préleve un échantillon ponctuel
pendant I'exploitation du batiment afin de vérifier les valeurs énoncées a l'article 18.01, chiffre 2,
tableau 2.

A intervalles irréguliers, l'autorité compétente procéde a des contréles de bon fonctionnement
de la station d'épuration de bord, au moyen d'analyses d'échantillons aléatoires afin de vérifier
les valeurs énoncées a l'article 18.01, chiffre 2, tableau 2.

Si l'autorité compétente constate que les résultats des analyses sur échantillons aléatoires ne
sont pas conformes aux valeurs limites fixées a I'article 18.01, chiffre 1, tableau 2, elle peut
demander:

a) que les défauts de la station d'épuration de bord soient corrigés afin de garantir qu'elle
fonctionne correctement;

b) que la station d'épuration de bord soit remise en conformité avec I'agrément de type; ou
c) qu’un controle spécial soit effectué conformément au chiffre 3.

Une fois les non-conformités corrigées et la station d'épuration de bord remise en conformité
avec l'agrément de type, l'autorité compétente peut effectuer de nouvelles mesures sur
échantillons ponctuels.

Si les défauts ne sont pas corrigés ou si la conformité de la station d'épuration de bord avec les
spécifications de la réception par type n'est pas rétablie, I'autorité compétente pose des scellés
sur la station d'épuration de bord et informe la Commission de visite, laquelle porte une mention
correspondante au numéro 52 du certificat de bateau de navigation intérieure.

2. Les échantillons ponctuels sont analysés conformément aux normes indiquées a l'article 18.01,
chiffre 2, tableau 2.

3. Si l'autorité compétente constate que la station d'épuration de bord présente des particularités
permettant de conclure a une possible non-conformité a I'agrément de type, elle effectue un
contrdle spécial afin de déterminer I'état actuel de la station d'épuration de bord en ce qui
concerne les éléments constitutifs, le calibrage et le réglage des parameétres de la station
d'épuration de bord spécifiés dans le recueil des paramétres de la station d'épuration de bord.

Si l'autorité compétente parvient a la conclusion que la station d'épuration de bord n'est pas
conforme au type agréé, elle peut prendre les mesures suivantes:

a) exiger:
aa) que la conformité de la station d'épuration de bord soit rétablie, ou
bb) que I'agrément de type soit modifi€ée en conséquence, selon l'article 18.04 ou
b) demander une analyse suivant la procédure de contrdle décrite a I'annexe 7, section IX.

Si la conformité n'est pas rétablie ou si 'agrément de type n'est pas modifié en conséquence,
ou si les analyses visées a la lettre b) ci-avant font apparaitre que les valeurs limites de
I'article 18.01, chiffre 2, lettre a), tableau 1 ne sont pas respectées, I'autorité compétente pose
des scellés sur la station d'épuration de bord et informe la Commission de visite, laquelle porte
une mention correspondante au numéro 52 du certificat de bateau de navigation intérieure.
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Les contrdles conformément au chiffre 3 sont effectués sur la base de la notice du constructeur
pour le contrble des composants et parameétres de la station d'épuration de bord déterminants
pour I'épuration des eaux usées. Cette notice, qui doit étre établie par le constructeur et
approuvé par une autorité compétente, spécifie les composants qui sont déterminants pour
I'épuration ainsi que les réglages, les criteres de dimensionnement et les paramétres a
appliquer afin de garantir que les valeurs énoncées a l'article 18.01, chiffre 2, tableaux 1 et 2
sont respectées en permanence. Elle doit comporter au minimum :

a) lindication du modele de station d'épuration de bord, avec une description du processus,
en précisant si les réservoirs de stockage d’eaux usées sont a placer en amont de la
station d'épuration ;

b) la liste des composants spécifiques a I'épuration des eaux usées ;

c) les criteres de conception et dimensionnement, les spécifications et réglements de
dimensionnement appliqués;

d) la représentation schématique de la station d'épuration de bord, en indiquant les
caractéristiques des composants agréés pertinents pour I'épuration (par exemple, numéros
des piéces sur les composants).

La remise en service d'une station d'épuration de bord, aprés mise sous scellés conformément
au chiffre 3, troisieme phrase, ne peut avoir lieu qu'aprés un contrdle spécial conformément au
chiffre 3, premiére phrase.

Article 18.10
Autorités compétentes et Services Techniques

Les services techniques doivent satisfaire a la norme européenne EN ISO/CEI 17025 : 2005 et
satisfaire aux exigences suivantes :

a)

b)

les constructeurs de stations d'épuration de bord ne peuvent étre reconnus en tant que Service
Technique ;

aux fins du présent chapitre, un Service Technique peut utiliser des installations de contrOle
autres que les siennes s’il a I'accord de I'autorité compétente.
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PARTIE 1l
DISPOSITIONS PARTICULIERES

CHAPITRE 19
DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES BATEAUX A PASSAGERS

Article 19.01
Dispositions générales

1. Les dispositions suivantes ne s'appliquent pas :
a) article 3.02, chiffre 1, lettre b) ;
b) articles 4.01 24.03;
c) article 8.08, chiffre 2, 2°™ phrase, et chiffre 7 ;
d) article 10.14, chiffre 3, 2°me phrase, pour les tensions nominales supérieures a 50 V.

2. Les installations suivantes sont interdites a bord des bateaux a passagers :

a) les lampes alimentées par du gaz liquéfié ou un combustible liquide visées a l'article 15.07,
chiffre 3, 2°™ phrase ;

b) les installations équipées d'appareils a méches visées a l'article 16.02, chiffres 2 et 3 et
c) les poéles a fioul a brlleur a vaporisation visés a I'article 16.04 ;
d) les appareils de chauffage et les chaudiéres visés a l'article 16.07 ;
e) les installations a gaz liquéfié visées au chapitre 17.
3. Les bateaux non motorisés ne doivent pas étre admis au transport de passagers.
4. Les bateaux a passagers doivent comporter des zones adaptées a l'utilisation par des

personnes a mobilité réduite et conformes aux dispositions mentionnées au présent chapitre.

5. Par dérogation a l'article 7.02, chiffre 2, 18 phrase, pour 'homme de barre, la zone de non-
visibilité devant le bateau a I'état Iége avec la moitié des approvisionnements mais sans ballast
ne doit pas excéder deux longueurs du bateau ou 250 m, la plus petite des deux valeurs devant
étre retenue.

6. Par dérogation a l'article 7.02, chiffre 3, alinéa 3, un bateau a passagers doit étre équipé de
moyens auxiliaires appropriés lorsque la vue suffisamment dégagée n’est pas assurée vers
I'arriére. Dans la mesure ou ces moyens auxiliaires ne permettent pas la vue dégagée de nuit,
une restriction correspondante doit étre portée au numéro 52 du certificat de bateau de
navigation intérieure.

Article 19.02
Coque

1. L'épaisseur des bordés extérieurs des bateaux a passagers en acier est a déterminer de la
maniére suivante lors des visites périodiques:

a) I'épaisseur minimale t,,;, des tbles de fond de bouchain et de bordé latéral de la coque
des bateaux a passagers doit étre déterminée selon la plus grande valeur des formules
suivantes :

tim = 0,006 -a - VT [mm];
f 0,55 - /Ly [mm].

tzmin
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10.

Dans ces formules,
f=14+0,0013 - (a — 500);

a = écartement des couples longitudinaux ou transversaux en [mm]. Lorsque I'écartement
des couples est inférieur a 400 mm, a = 400 mm ;

b) la valeur minimale déterminée conformément a la lettre a) ci-dessus pour I'épaisseur des
tbles peut étre inférieure au minimum requis jusqu’a atteindre la valeur prouvée par le
calcul attestant la solidité suffisante de la coque du bateau (longitudinale, transversale
ainsi que locale) et que ceci a été certifié ;

c) toutefois, aucun endroit de la coque ne doit présenter une épaisseur déterminée
conformément a la lettre a) ou b) ci-dessus inférieure a la valeur de 3 mm ;

d) les remplacements de tbles doivent étre effectués lorsque I'épaisseur des toles de fond, de
bouchain ou du bordé latéral n'atteint plus la valeur minimale déterminée conformément a
la lettre a) ou b) en liaison avec la lettre c) ci-dessus.

Le nombre et la répartition des cloisons doivent étre tels que la flottabilité du bateau reste
assurée en cas d'avarie conformément a l'article 19.03, chiffres 7 a 13, ci-aprés. Toute partie de
la structure interne qui influence l'efficacité du cloisonnement du bateau doit étre étanche a
I'eau et construite de maniére a préserver l'intégrité du cloisonnement.

Pour la détermination de I'emplacement de la cloison d'abordage et de la cloison de coqueron
arriére s'appliquent les dispositions de l'article 3.03, chiffre 1, la valeur de référence a retenir
étant toutefois la longueur a la ligne de flottaison L, au lieu de la longueur L.

Une cloison transversale peut présenter une niche ou une baionnette, pourvu que tous les
points de la niche ou de la baionnette se trouvent dans la zone de sécurité.

Les cloisons prises en compte lors du calcul de stabilité aprés avarie visé a l'article 19.03,
chiffres 7 a 13 doivent étre étanches et s'élever jusqu'au pont de cloisonnement. En I'absence
de pont de cloisonnement, elles doivent s'élever a une hauteur d'au moins 0,20 m au-dessus de
la ligne de surimmersion.

Le nombre des ouvertures dans ces cloisons doit étre aussi réduit que le permettent le type de
construction et l'exploitation normale du bateau. Ces ouvertures et passages ne doivent pas
influencer défavorablement la fonction d'étanchéité des cloisons.

Les cloisons d'abordage ne doivent pas avoir d'ouvertures ni de portes.

Les cloisons qui séparent les salles des machines des locaux a passagers ou des logements de
I’équipage et du personnel de bord doivent étre dépourvues de portes.

Les portes de cloisons visées au chiffre 5 manoeuvrées a la main et non commandées a
distance ne sont admissibles que la ou les passagers n'ont pas acceés. Elles doivent :

a) rester fermées en permanence et n'étre ouvertes que momentanément pour un passage ;
b) pouvoir étre fermées de maniére rapide et slire par des dispositifs appropriés ;
c) étre munies d'une inscription sur les deux cotés des portes :

"Porte a refermer immédiatement aprés passage".

Les portes de cloisons visées au chiffre 5 ouvertes durablement doivent satisfaire aux
exigences suivantes :

a) elles doivent pouvoir étre fermées sur place des deux cotés de la cloison, ainsi que d'un
endroit facilement accessible situé au-dessus du pont de cloisonnement ;
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

b) aprés une fermeture opérée a distance, il faut que les portes puissent étre rouvertes et
refermées sur place de fagon sdre. L'opération de fermeture ne doit pas étre empéchée
notamment par des tapis ou des garde-pieds ;

c) en cas de commande a distance, la durée de I'opération de fermeture doit étre d'au moins
30 secondes sans toutefois dépasser 60 secondes ;

d) pendant l'opération de fermeture, un signal automatique d'alarme acoustique doit
fonctionner a proximité de la porte ;

e) les portes et I'alarme doivent aussi pouvoir fonctionner indépendamment du réseau
électrique de bord. A I'endroit d'ou s'opere la commande a distance, un dispositif doit
indiquer si la porte est ouverte ou fermée.

Les portes de cloisons visées au chiffre 5 et leurs dispositifs d'ouverture et de fermeture doivent
se trouver dans une zone de sécurité.

La timonerie doit étre équipée d’une installation d’avertissement qui indique quelle porte de
cloisons visée au chiffre 5 est ouverte.

Les canalisations comportant des orifices ouverts et les conduites d'aération doivent étre
installées de maniére a ne donner lieu, dans aucun des cas de voie d'eau envisageables, a
I'envahissement d'autres locaux ou de réservoirs.

a) Si plusieurs compartiments sont reliés par des canalisations ou conduites d'aération
celles-ci doivent déboucher a un endroit approprié au-dessus de la ligne de flottaison aprés
avarie correspondant au niveau d’envahissement le plus défavorable.

b) Il peut étre dérogé a I'exigence fixée a la lettre a) ci-dessus pour les canalisations lorsque
celles-ci sont équipées au niveau des cloisons traversées de dispositifs de fermeture
actionnés a distance d'un point situé au-dessus du pont de cloisonnement.

c) Lorsqu’un systéme de canalisation ne comporte pas d'orifice ouvert dans un compartiment,
la canalisation est considérée comme intacte en cas d'endommagement de ce
compartiment, si elle se trouve a l'intérieur de la zone de sécurité et a une distance de plus
de 0,50 m du fond.

Les commandes a distance de portes de cloisons visées au chiffre 10 et les dispositifs de
fermeture visés au chiffre 13, lettre b), ci-dessus doivent étre clairement signalées comme tels.

En présence de doubles-fonds, leur hauteur minimale doit étre de 0,60 m et en présence de
doubles-parois leur largeur minimale doit étre de 0,60 m.

Des fenétres peuvent étre situées sous la ligne de surimmersion a condition qu'elles soient
étanches a l'eau, qu'elles ne puissent pas étre ouvertes, que leur résistance soit suffisante et
qu'elles soient conformes a l'article 19.06, chiffre 14.

Article 19.03
Stabilité

Le demandeur doit prouver par un calcul s'appuyant sur les résultats de l'application d'un
standard relatif a la stabilité a I'état intact que la stabilité a I'état intact du bateau est appropriée.
Tous les calculs doivent étre effectués en considérant I'assiette libre et I'enfoncement libre. Les
données relatives au batiment a I'état lege sur lesquelles sont basés les calculs de stabilité
doivent étre déterminées par une expérience de stabilité.
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2. La stabilité a I'état intact doit étre prouvée pour les conditions standard de chargement
suivantes :

a) audébut du voyage :

100 % des passagers, 98 % du combustible et de I'eau potable, 10 % des eaux usées ;

b) en cours de voyage :

100 % des passagers, 50 % du combustible et de I'eau potable, 50 % des eaux usées ;

c) alafin du voyage :

100 % des passagers, 10 % du combustible et de I'eau potable, 98 % des eaux usées ;

d) bateau vide :
pas de passagers, 10 % du combustible et de I'eau potable, pas d’eaux usées.

Pour toutes les conditions standard les citernes a ballast sont a considérer comme vides ou

pleines, conformément a leur utilisation habituelle.

En outre, l'exigence posée par le chiffre 3, lettre d) doit étre prouvée pour la condition de

chargement suivante :

100 % des passagers, 50 % du combustible et de I'eau potable, 50 % des eaux usées,
toutes les autres citernes a liquide, y compris le ballast, sont réputées remplies a 50 %.

3. La preuve d'une stabilité suffisante a I'état intact vérifiée par le calcul doit étre apportée en
application des dispositions suivantes relatives a la stabilité a I'état intact et pour les conditions
de chargement standard visées au chiffre 2, lettres a) a d) :

a) le bras de levier de redressement maximal h,,, doit étre atteint a un angle de gite
Pmax = (Pmom +3°) et atteindre au moins 0,20 m ; Si @ < @max, le bras de levier de
redressement pour I'angle d'envahissement on doit étre de 0,20 m au minimum.

b) L'angle d'envahissement ¢ ne doit pas étre inférieur a (@,om + 3°).

c) L'aire A sous la courbe de bras de levier de redressement doit atteindre au minimum les
valeurs suivantes en fonction de la position de ¢ et de ¢, :

Cas A
1 | Pmax < 15°0u @ < 15° 0,05 mrad jusqu'au plus petit des angles @y,q, OU @
2 15° < ¢, . < 30° (zmax 0,035+ 0,001 - (30 — @pay) m -rad jusqu'a l'angle
- (Pf Pmax
3 15° < ¢y < 30° Omax > @5 | 0,035+ 0,001 - (30 — ¢;) m - rad jusqu'a I'angle @y
4 | Qmax =30°et @, =30° 0,035 m - rad jusqu'a I'angle ¢ = 30°
ou:
honax est le bras de levier maximal ;
est l'angle de gite ;
o est I'angle d'envahissement, c'est-a-dire I'angle de gite a partir duquel sont immergées

les ouvertures dans la coque et les superstructures qui ne peuvent étre fermées de
maniére étanche a l'eau ;

Pmom est l'angle de gite maximal visé a la lettre e) ;
Omax est I'angle de gite correspondant au bras de levier de redressement maximal ;

A est l'aire sous la courbe des bras de levier de redressement ;
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d) la hauteur métacentrique initiale GM, corrigée de l'effet de caréne liquide, ne doit pas étre
inférieure 2 0,15 m ;

e) langle de gite ¢,,,m Ne doit pas étre supérieur a la valeur de 12° dans les deux cas
suivants :

aa) surla base du moment de gite d0 aux personnes et au vent visé aux chiffres 4 et 5 ;

bb) sur la base du moment de gite di aux personnes et a la giration visé aux chiffres 4
et6;

f)  pour une gite résultant de moments dus aux personnes, au vent et a la giration visés aux
chiffres 4, 5 et 6, le franc-bord résiduel ne doit pas étre inférieur a 0,20 m ;

g) pour les bateaux dont la coque présente des fenétres ou d'autres ouvertures situées sous
le pont de cloisonnement et qui ne sont pas fermées de maniére étanche a l'eau, la
distance de sécurité résiduelle doit étre de 0,10 m au minimum sur la base des moments
de gite résultant de la lettre f).

4. Le moment de gite résultant de la concentration de personnes M,, sur un coté doit étre calculé
selon la formule suivante :

M,=g-P -y=g-zPi "y [kNm]

dans cette formule :

P = la masse totale des personnes a bord, en [t], calculée sur la base de la somme du nombre
maximal admissible de passagers et du nombre maximal de membres du personnel de
bord et de I'équipage, dans des conditions d'exploitation normales et en admettant une
masse moyenne de 0,075 tonne par personne ;

y = distance latérale entre le centre de gravité de la masse des personnes P et I'axe médian
du bateau [m] ;

accélération gravitationnelle (g = 9,81 m/s?) ;
masse des personnes concentrées sur l'aire A, avec

Pi =n; - 0,075 . Ai [t]

JaciS
n n

dans cette formule :
A; = surface sur laquelle sont situées ces personnes en [m?] ;
n;= nombre de personnes par metre carré avec

n; = 3,75 pour les surfaces de pont libres et les surfaces comportant du mobilier mobile ;
pour les surfaces comportant des siéges fixes tels que des bancs, n; doit étre calculé
sur la base d'une largeur d'assise de 0,50 m et d'une profondeur d'assise de 0,75 m
par personne ;

y;= distance latérale entre le centre de gravité de la surface A; et I'axe médian du bateau [m].
Le calcul doit étre effectué pour une concentration vers tribord aussi bien que vers babord.

La répartition des personnes doit étre la plus défavorable du point de vue de la stabilité. En
présence de cabines, on considere que celles-ci sont inoccupées pour le calcul du moment dd
aux personnes.

Pour le calcul des situations de chargement, le centre de gravité d'une personne doit étre pris a
une hauteur de 1 m au-dessus du point le plus bas du pont a 0,5 Ly, sans tenir compte de la
tonture et de la courbure du pont et en admettant une masse de 0,075 tonne par personne.
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Un calcul détaillé des surfaces de pont occupées par des personnes n'est pas nécessaire sous
réserve que les valeurs suivantes soient retenues :

P =11 " E,. 0,075 pour les bateaux d'excursions journaliéres ;
1,5 - Fuqx - 0,075 pour les bateaux a cabines.
Dans ces formules :
FEpnax = nombre maximal de passagers admissibles a bord ;

y=B/2[m].

5. Le moment inclinant résultant de la pression du vent M,, est calculé comme suit :

T
M, = p, " 4, -<LW +E) [kNm]

Dans cette formule :

Pw = pression spécifique du vent, de 0,25 kN/m? ;

A, = surface latérale du bateau en [mz] au-dessus du plan de l'enfoncement, correspondant
a la situation de chargement considérée ;

l, = distance en [m] du centre de gravité de la surface latérale A,, au plan de I'enfoncement,

correspondant a la situation de chargement considérée.

Lors du calcul de la surface latérale il faudra tenir compte des mises sous abri prévues des
ponts par des baches ou autres aménagements mobiles.

6. Le moment résultant de la force centrifuge M,, provoqué par la giration du bateau doit étre
calculé comme suit :

D T
My, = ¢4 * Cg * V? -—-(KG——) [kNm]
Dans cette formule :
C4r = coefficient de 0,45 ;
Cz = bloc coefficient (s'il n'est pas connu, prendre 1,0) ;
v= la plus grande vitesse du bateau en [m/s] ;
KG = la distance entre le centre de gravité et la ligne de quille, en [m].

Si le bateau a passagers est équipé d'un systéme de propulsion conforme a l'article 6.06, M,
doit étre déterminé soit sur la base d'essais grandeur nature ou sur modéle, soit sur la base de
calculs correspondants.

7. Le demandeur doit prouver par un calcul que la stabilité aprés avarie du bateau est appropriée.
A cet effet, le calcul basé sur la méthode de la "caréne perdue" doit étre utilisé pour le stade
final de I'envahissement et le calcul basé sur la méthode de "l'augmentation de la masse" doit
étre utilisé pour les stades intermédiaires. Tous les calculs doivent étre effectués en
considérant I'assiette libre et I'enfoncement libre.

8. La preuve de la flottabilité du bateau aprés avarie doit étre apportée pour les conditions de
chargement standard fixées au chiffre 2. A cette fin, la preuve d'une stabilité suffisante doit étre
apportée au moyen de calculs pour les trois stades intermédiaires d'envahissement (25 %,
50 % et 75 % du remplissage au stade final de I'envahissement) et pour le stade final
d'envahissement.
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9. Les bateaux a passagers doivent étre conformes au statut de stabilité 1 et au statut de
stabilité 2.
Les exigences suivantes concernant I'étendue des bréches doivent étre prises en compte en
cas d'avarie :
Statut de stabilité 1 Statut de stabilité 2
Etendue de la bréche latérale
T 0,10 - Ly, mais pas 0,05 - Ly, mais pas
longitudinale [ [m] inférieur a 4,00 m inférieur a 2,25 m
transversale b [m] B/5 0,59
verticale h [m] du fond du bateau vers le haut, sans limite
Etendue de la breche au fond du
bateau
o 0,10 - Ly, mais pas 0,05 - Ly, mais pas
longitudinale [ [m] inférieur a 4,00 m inférieur a 2,25 m
transversale b [m] B/5
verticale A [m] 0,59 ; les tuyauteries installées conformément a l'article
19.02, chiffre 13, lettre c), sont réputées intactes

Pour le statut de stabilité 1, les cloisons sont réputées intactes si la distance entre deux
cloisons successives est supérieure a I'étendue de la bréche. Les cloisons longitudinales
situées a une distance de la coque inférieure a B/3 mesurée perpendiculairement a la ligne
médiane dans le plan du plus grand enfoncement ne doivent pas étre prises en compte
lors du calcul. Une niche ou baionnette d'une longueur supérieure a 2,50 m dans une
cloison transversale est considérée comme une cloison longitudinale.

Pour le statut de stabilité 2, chaque cloison située dans I'étendue de la bréche est réputée
endommagée. Cela signifie que I'emplacement des cloisons doit étre choisi de maniére a
assurer la flottabilité du bateau a passagers aprés envahissement de deux ou de plusieurs
compartiments contigus dans le sens de la longueur.

Le point inférieur des ouvertures qui ne sont pas étanches a l'eau (par exemple portes,
fenétres, panneaux d'accés) doit étre situé a 0,10 m au minimum au-dessus de la ligne de
flottaison aprés avarie. Le pont de cloisonnement ne doit pas étre immergé au stade final
de I'envahissement.

On considére que la perméabilité atteint 95 %. S'il est établi par le calcul que la
perméabilité moyenne d'un compartiment est inférieure a 95 %, la perméabilité calculée
peut étre substituée a cette valeur.

Les valeurs a retenir ne doivent pas étre inférieures a :

Locaux d'habitation 95 %
Salles des machines et des chaudiéres 85 %
Locaux a bagages et magasins 75 %

Doubles fonds, réservoirs a combustible et autres citernes, suivant que
ces volumes doivent, d'aprés leur destination, étre supposés remplis ou | 0 % ou 95 %
vides, le batiment étant sur le plan du plus grand enfoncement

Si une breche d'une étendue inférieure a celle indiquée ci-dessus implique des conditions
de gite moins favorables ou une réduction de la hauteur métacentrique, ladite bréche doit
étre prise en compte lors du calcul.
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10. Les critéres ci-aprés doivent étre observés pour tous les stades intermédiaires d'envahissement

11.

visés au chiffre 8 :

a)

b)

c)

d)

L'angle de gite ¢ a la position d’équilibre au stade intermédiaire concerné ne doit pas
dépasser 15°.

La partie positive de la courbe du bras de levier de redressement au-dela de l'inclinaison
correspondant a la position d’équilibre au stade intermédiaire concerné doit présenter un
bras de levier de redressement GZ = 0,02 m avant que ne soit immergée la premiére
ouverture non protégée ou que ne soit atteint un angle de gite ¢ de 25°.

Les ouvertures non étanches a I'eau ne doivent pas étre immergées avant que l'inclinaison
correspondant a la position d’équilibre au stade intermédiaire concerné ne soit atteinte.

Pour le calcul de l'effet de caréne liquide a tous les stades intermédiaires de
I'envahissement, on retient la superficie brute des locaux endommagés.

Les criteres ci-aprés doivent étre observés au stade final de l'envahissement avec prise en
compte du moment de gite visé au chiffre 4 :

a)
b)

L'angle de gite ¢ ne doit pas dépasser 10°.
La partie positive de la courbe du bras de levier de redressement au-dela de l'inclinaison
correspondant au stade d'équilibre doit présenter un bras de redressement GZ; > 0,02 m
avec une aire A =0,0025m -rad. Ces valeurs minimales de stabilité doivent étre
respectées jusqu'a lI'immersion de la premiére ouverture non protégée ou en tout cas avant
que ne soit atteint un angle de gite de 25°.
&
. - P <10°
5 < > A>0,0025m - rad
O
= £
£ o
[=]
=
M
« GZ, (levier résultant du moment
N Sl 3
o visé au chiffre 4)
0 I angle de gite ? [°]
o
équilibre apres
envahissement

équilibre aprés envahissement
en considérant le moment visé

au chiffre 4

ou :

¢ estl'angle de gite au stade final de I'envahissement en considérant le moment visé
au chiffre 4 ;

¢ est l'angle de la perte de stabilit¢ ou I'angle auquel la premiére ouverture non
protégée commence a étre immergée, ou 25°, la plus faible de ces valeurs devant
étre utilisée ;

GZ, estle bras de levier résiduel au stade final de I'envahissement, en considérant le
moment visé au chiffre 4 ;

GZ, estle bras de levier d'inclinaison résultant du moment visé au chiffre 4.
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12.

13.

c) Les ouvertures non étanches a I'eau ne doivent pas étre immergées avant que l'inclinaison
correspondant au stade d'équilibre ne soit atteinte. Si de telles ouvertures sont immergées
avant ce stade, les locaux auxquels elles donnent accés sont réputés envahis lors du
calcul de la stabilité aprés avarie.

Les dispositifs de fermeture qui doivent pouvoir étre verrouillés de maniére étanche a l'eau
doivent étre signalés comme tels.

Si des ouvertures d'équilibrage transversal sont prévues pour réduire I'envahissement
asymeétrique, elles doivent étre conformes aux conditions suivantes :

a) pour le calcul de I'envahissement transversal, il convient d’appliquer la résolution A.266
(VIIN)' de I'OMI ;

b) elles doivent fonctionner automatiquement ;
c) elles ne doivent pas étre équipées de dispositifs de fermeture ;
d) le délai total nécessaire a la compensation ne doit pas étre supérieur a 15 minutes.

Article 19.04
Distance de sécurité et franc-bord

La distance de sécurité doit étre au moins égale a la somme :

a) de I'enfoncement latéral supplémentaire, mesuré au bordé extérieur, résultant de I'angle de
gite, selon I'article 19.03, chiffre 3, lettre e) ; et

b) de la distance de sécurité résiduelle prescrite a I'article 19.03, chiffre 3, lettre g).

Pour les bateaux sans pont de cloisonnement, la distance de sécurité doit étre au moins de
0,50 m.

Le franc-bord doit étre au moins égal a la somme :

a) de I'enfoncement latéral supplémentaire, mesuré au bordé extérieur, résultant de I'angle de
gite, admissible selon Il'article 19.03, chiffre 3, lettre e) ; et

b) du franc-bord résiduel prescrit a l'article 19.03, chiffre 3, lettre f).
Le franc bord doit étre au moins de 0,30 m.

Le plan du plus grand enfoncement doit étre déterminé de maniére a respecter la distance de
sécurité prescrite au chiffre 1, le franc-bord prescrit au chiffre 2, ainsi que les articles 19.02 et
19.03.

Toutefois, pour des raisons de sécurité, la Commission de visite peut fixer une valeur plus
grande pour la distance de sécurité ou une valeur plus grande pour le franc-bord.

Article 19.05
Nombre maximal de passagers admis

La Commission de visite fixe le nombre maximal des passagers admissibles et porte ce nombre
dans le certificat de bateau de navigation intérieure.

Le nombre maximal de passagers ne doit pas dépasser I'une des valeurs suivantes :

a) nombre des passagers pour lesquels I'existence d'une aire de rassemblement conforme a
l'article 19.06, chiffre 8 est attestée ;

Résolution OMI A.266 (VIIl) adoptée le 20 novembre 1973 - Recommandation sur une méthode normalisée permettant de
satisfaire aux prescriptions relatives aux traverses d'équilibrage a bord des navires a passagers.
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b) nombre des passagers pour lesquels le calcul de stabilité conforme a I'article 19.03 est pris
en compte ;

c) nombre de lits destinés aux passagers disponibles a bord de bateaux a cabines utilisés
pour des voyages avec nuitée.

3. Pour les bateaux a cabines qui sont également exploités en tant que bateau d'excursions
journaliéres, le nombre de passagers doit étre calculé a la fois pour le bateau d'excursions
journaliéres et pour le bateau a cabines, et doit étre mentionné dans le certificat de bateau de
navigation intérieure.

4. Le nombre maximal de passagers doit étre affiché a bord sur des pancartes bien lisibles
apposées a des endroits bien apparents.

Article 19.06
Locaux et zones destinés aux passagers

1. Les locaux a passagers doivent

a) sur tous les ponts, se trouver en arriere du plan de la cloison d'abordage et, s'ils sont
situés sous le pont de cloisonnement, en avant du plan de la cloison de coqueron arriére ;
et

b) étre séparés des salles des machines et des chaudieres de maniére étanche au gaz.

Les zones de pont qui sont mises sous abri par des baches ou d’autres aménagements mobiles
et recouvertes non seulement par le haut mais aussi partiellement ou complétement
latéralement, doivent satisfaire aux mémes exigences que les locaux a passagers fermés.

2. Les armoires visées a l'article 14.13 et les locaux destinés au stockage de liquides inflam-
mables doivent se trouver en dehors de la zone destinée aux passagers.

3. Le nombre et la largeur des issues des locaux a passagers doivent satisfaire aux exigences
suivantes :

a) Les locaux ou groupes de locaux prévus ou aménagés pour 30 passagers ou plus ou
comportant des lits pour 12 passagers ou plus doivent avoir au moins deux issues. Sur les
bateaux d'excursions journaliéres, une de ces deux issues peut étre remplacée par deux
issues de secours. Les locaux, a l'exception des cabines, et les groupes de locaux qui ne
possedent qu'une issue doivent posséder une issue de secours au minimum.

b) Si des locaux sont situés sous le pont de cloisonnement, une porte étanche dans une
cloison aménagée conformément a l'article 19.02, chiffre 10, donnant accés a un
compartiment voisin a partir duquel le pont supérieur peut étre atteint directement, est
considérée comme issue. L'autre issue doit donner directement a I'air libre ou, si cela est
autorisé conformément a la lettre a) ci-dessus, sur le pont de cloisonnement en tant
gu'issue de secours. Cette exigence ne s'applique pas a chaque cabine isolément.

c) Lesissues visées aux lettres a) et b) ci-dessus doivent étre aménagées de fagon adéquate
et doivent avoir une largeur libre d'au moins 0,80 m et une hauteur libre d'au moins 2,00 m.
Pour les portes des cabines de passagers et d'autres petits locaux la largeur libre peut étre
réduite a 0,70 m.

d) Pour les locaux ou groupes de locaux prévus pour plus de 80 passagers, la somme des
largeurs de toutes les issues prévues pour les passagers et devant étre utilisées par
ceux-ci en cas d’urgence doit étre au moins de 0,01 m par passager.

e) Sila largeur totale des issues est déterminée par le nombre de passagers, la largeur de
chaque issue doit étre au moins de 0,005 m par passager.
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Les issues de secours doivent présenter une largeur du plus petit c6té d'au moins 0,60 m
ou un diamétre d'au moins 0,70 m. Elles doivent s'ouvrir vers l'extérieur et étre signalées
des deux cétés.

Les sorties des locaux destinés a une utilisation par des personnes a mobilité réduite
doivent avoir une largeur libre de 0,90 m. Les sorties généralement destinées a
I'embarquement ou au débarquement de personnes a mobilité réduite doivent avoir une
largeur libre de 1,50 m au minimum.

Les portes des locaux a passagers doivent satisfaire aux exigences suivantes:

a) A l'exception des portes conduisant a des couloirs de communication, elles doivent pouvoir
s'ouvrir vers l'extérieur ou étre congues comme des portes coulissantes.

b) Les portes des cabines doivent étre réalisées de maniére a pouvoir a tout moment étre
déverrouillées également de l'extérieur.

c) Les portes équipées d'un mécanisme automatique d'ouverture et de fermeture doivent
pouvoir étre ouvertes facilement en cas de panne de l'alimentation de ce mécanisme.

d) Pour les portes destinées a une utilisation par des personnes a mobilité réduite, du coté
duquel la porte s’ouvre, la distance latérale entre I'aréte intérieure du chambranle du coté
de la serrure et une cloison adjacente perpendiculaire a la cloison dans laquelle se trouve
la porte doit étre de 0,60 m au minimum.

5. Les couloirs de communication doivent satisfaire aux exigences suivantes:

a) Lalargeur libre est d’au moins 0,80 m. Lorsqu'ils conduisent a des locaux prévus pour plus
de 80 passagers, ils doivent satisfaire aux exigences du chiffre 3, lettres d) et e), relatives
a la largeur des issues donnant accés aux couloirs de communication.

b) Leur hauteur libre ne doit pas étre inférieure a 2,00 m.

c) Les couloirs de communication destinés a une utilisation par des personnes a mobilité
réduite doivent avoir une largeur libre de 1,30 m. Les couloirs de communication d’'une
largeur supérieure a 1,50 m doivent avoir une main courante de chaque cété.

d) Lorsqu'une partie du bateau ou un local a passagers ne sont desservis que par un seul
couloir de communication, la largeur libre de celui-ci doit étre de 1,00 m au moins.

e) Les couloirs de communication doivent étre exempts de marches.

f)  lls doivent uniquement conduire aux ponts libres, locaux ou escaliers.

g) La longueur des impasses dans les couloirs de communication ne doit pas étre supérieure
a deux métres.

6. Outre les dispositions du chiffre 5, les voies de repli doivent satisfaire aux exigences suivantes :

a) La disposition des escaliers, sorties et issues de secours doit étre telle qu'en cas
d'incendie dans un local quelconque, les autres locaux puissent étre évacués.

b) Les voies de repli doivent assurer par le chemin le plus court l'accés aux aires de
rassemblement visées au chiffre 8.

c) Les voies de repli ne doivent pas traverser les salles des machines ni les cuisines.

d) Les voies de repli ne doivent pas comporter de passages a échelons, d'échelles ou
dispositifs analogues.

e) Les portes donnant sur les voies de repli doivent étre congues de maniére a ne pas réduire
la largeur minimale de la voie de repli visée au chiffre 5, lettre a) ou d).

f) Les voies de repli et issues de secours doivent étre clairement signalées. Cette
signalisation doit étre éclairée par I'éclairage de secours.

7. Les voies de repli et issues de secours doivent étre équipées d'un systeme de guidage de

sécurité approprié.
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8. Des aires de rassemblement satisfaisant aux exigences suivantes doivent étre disponibles pour

toutes les personnes a bord :

a)

f)

La surface totale des aires de rassemblement A doit correspondre au minimum a la valeur
résultant de la formule suivante :

Bateaux a excursions journaliéres : Ag = 0,35 - E,4, [m?]

Bateaux a cabines : As = 0,45 + Ey gy [M?]

Dans cette formule :

Enax = nombre maximal de passagers admissibles a bord.

Chaque aire de rassemblement ou d'évacuation doit avoir une surface supérieure a 10 m-.
Les aires de rassemblement doivent étre exemptes de mobilier, mobile ou fixe.

Lorsqu'un local dans lequel est définie une aire de rassemblement comporte du mobilier
mobile, des mesures suffisantes doivent étre prises pour éviter son glissement.

Lorsqu'un local dans lequel est définie une aire de rassemblement comporte des sieges
fixes, il n'est pas nécessaire de tenir compte du nombre des personnes pour lesquelles ils
conviennent lors du calcul de la surface totale des aires de rassemblement visé a la
lettre a) ci-dessus. Toutefois, le nombre des personnes pour lesquelles sont pris en
compte des siéges fixes présents dans un local ne doit pas étre supérieur au nombre des
personnes pour lesquelles sont disponibles des aires de rassemblement dans ce local.

Les moyens de sauvetage doivent étre facilement accessibles depuis les aires
d'évacuation.

Les personnes se trouvant dans ces aires d'évacuation doivent pouvoir en étre évacuées
de maniére slre par les deux cbétés du bateau.

Les aires de rassemblement doivent étre situées au-dessus de la ligne de surimmersion.

Les aires de rassemblement et d'évacuation doivent étre représentées en tant que telles
sur le plan de sécurité du bateau et doivent étre signalées a bord.

Les prescriptions visées aux lettres d) et e) s'appliquent aussi aux ponts ouverts sur
lesquels sont définies des aires de rassemblement.

Si des moyens de sauvetage collectifs conformes a l'article 19.09, chiffre 5, se trouvent a
bord, il n'est pas nécessaire de tenir compte du nombre des personnes pour lesquelles ils
conviennent lors du calcul de la surface totale des aires de rassemblement visées a la
lettre a).

La surface totale visée a la lettre a) doit toutefois étre suffisante dans tous les cas de

réduction conformément aux lettres €), j) et k) pour 50 % au minimum du nombre maximal
des passagers admissibles a bord.

9. Les escaliers situés dans les zones destinées aux passagers doivent satisfaire aux exigences
suivantes :

a)
b)

lls doivent étre conformes a la norme européenne EN 13056 : 2000.

Leur largeur libre doit étre d'au moins 0,80 m, ou, lorsqu'ils conduisent a des couloirs de
communication ou des locaux utilisés par plus de 80 passagers, d'au moins 0,01 m par
passager.

La largeur libre doit étre de 1,00 m au moins, lorsqu'ils constituent I'unique moyen
d'accéder a un local a passagers.

lls doivent se trouver dans la zone de sécurité lorsqu'un méme local n'est pas pourvu au
minimum d'un escalier de chaque c6té du bateau.

En outre, les escaliers destinés a une utilisation par des personnes a mobilité réduite
doivent satisfaire aux exigences suivantes :

aa) l'inclinaison des escaliers ne doit pas dépasser 38° ;
bb) les escaliers doivent avoir une largeur libre de 0,90 m au minimum ;
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10.

11.

12.

13.

14.

cc) les escaliers ne doivent pas étre en colimagon ;
dd) les escaliers ne doivent pas étre transversaux au bateau ;

ee) les mains courantes des escaliers doivent étre prolongées aux entrées et sorties des
escaliers sur une distance horizontale d'environ 0,30 m sans restreindre les voies de
communication ;

ff) les mains courantes, les arétes avant, au moins celles des premiéres et derniéres
marches, ainsi que les revétements de sol aux extrémités des escaliers doivent étre
mis en évidence par l'utilisation de couleurs.

Les ascenseurs destinés aux personnes a mobilité réduite ainsi que les dispositifs de
montée tels que les monte-escaliers et les plate-formes de levage doivent étre conformes
a une norme ou prescription correspondante d'un Etat membre.

Les parties du pont qui sont destinées aux passagers et qui ne sont pas des espaces clos
doivent satisfaire aux exigences suivantes :

a) Elles doivent étre entourées d'un pavois d'au moins 1,00 m de hauteur ou d'un garde-corps
conforme a la norme européenne EN 711 : 2016, de construction PF, PG ou PZ. Les
pavois et garde-corps des ponts destinés a une utilisation par des personnes a mobilité
réduite doivent avoir une hauteur de 1,10 m.

b) Les ouvertures et installations utilisées pour accéder au bateau ou le quitter, de méme que
les ouvertures pour le chargement ou le déchargement, doivent pouvoir étre munies d'un
dispositif de sécurité et avoir au minimum une largeur libre de 1,00 m. Les sorties
généralement destinées a I'embarquement ou au débarquement de personnes a mobilité
réduite doivent avoir une largeur libre de 1,50 m.

c) Lorsque les ouvertures et installations utilisées pour accéder au bateau ou le quitter ne
sont pas visibles depuis la timonerie, la présence de moyens auxiliaires appropriés est
exigée.

Les parties du bateau qui ne sont pas destinées aux passagers, en particulier les acces a la
timonerie, aux treuils et aux salles des machines, doivent pouvoir étre protégées contre l'accés
de personnes non autorisées. Les accés de ces parties du bateau doivent en outre étre munis,
en un endroit bien apparent, d'un symbole conforme au croquis 1 de I'annexe 4.

Les passerelles doivent étre conformes a la norme européenne EN 14206 :2003. Par
dérogation a I'article 13.02, chiffre 3, lettre d), leur longueur peut étre inférieure a 4 m.

Les zones de circulation destinées a une utilisation par des personnes a mobilité réduite doivent
avoir une largeur libre de 1,30 m et doivent étre exemptes de seuils et de surbaux d'une
hauteur supérieure a 0,025 m. Les murs des zones de circulation destinées a une utilisation par
des personnes a mobilité réduite doivent étre équipés de mains courantes fixées a une hauteur
de 0,90 m au-dessus du sol.

Les portes et cloisons vitrées ainsi que les vitres des fenétres situées dans les zones de
circulation doivent étre réalisées en verre trempé ou en verre feuilleté. Elles peuvent également
étre réalisées en un matériau synthétique lorsque cela est admissible sur le plan de la
protection contre l'incendie.

Les portes transparentes et les cloisons transparentes allant jusqu'au sol sur les zones de
circulation doivent porter un marquage bien visible.
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15.

16.

17.

18.

19.

Les superstructures (ou leurs toits) intégralement réalisés en vitres panoramiques, les mises
sous abri par des baches, ou les autres aménagements mobiles similaires, ainsi que leurs
sous-structures, ne peuvent étre réalisés que de telle sorte que le mode de construction et les
matériaux utilisés ne représentent pas de risques de blessures des personnes a bord, en cas
de dommage.

Les installations d'eau potable doivent satisfaire au minimum aux exigences de l'article 15.05.

Des toilettes destinées aux passagers doivent étre disponibles. Une toilette au minimum doit
étre équipée conformément a une norme ou une prescription d'un Etat membre pour une
utilisation par des personnes a mobilité réduite et doit étre accessible depuis les zones
destinées a une utilisation par des personnes a mobilité réduite.

Les cabines dépourvues d'une fenétre pouvant étre ouverte doivent étre reliées a une
installation de ventilation.

Par analogie, les locaux dans lesquels sont hébergés des membres d'équipage ou du
personnel de bord doivent respecter les dispositions du présent article.

Article 19.07
Systéme de propulsion

Outre le systéme de propulsion principal, le batiment doit étre équipé d'un deuxiéme systéme
de propulsion indépendant qui, en cas de panne du systéme de propulsion principal, permet au
batiment d’assurer seul sa propulsion.

Le deuxieme systéme de propulsion indépendant doit étre installé dans une salle des machines
distincte. Lorsque les deux salles des machines possédent des cloisons communes, celles-ci
doivent étre conformes a l'article 19.11, chiffre 2.

Article 19.08
Installations et équipements de sécurité

Les bateaux a passagers doivent étre équipés d'une liaison phonique interne visée a
I'article 7.08. Celle-ci doit également étre disponible dans les locaux de service et, en l'absence
de moyens de communication directs depuis le poste de gouverne, dans les zones d'acces et
les aires de rassemblement destinées aux passagers visées a l'article 19.06, chiffre 8.

La communication par haut-parleurs doit étre assurée dans toutes les zones destinées aux
passagers. L'installation doit étre congue de telle sorte que les informations transmises puissent
étre clairement distinguées des bruits de fond. Les haut-parleurs sont facultatifs en présence
d'un moyen direct de communication entre le poste de gouverne et la zone destinée aux
passagers.

Le bateau doit étre équipé d'un systéme d'alarme. Celui-ci doit comprendre :

a) une installation d'alarme permettant aux passagers, membres d'équipage et membres du
personnel de bord d'alerter le commandement du bateau et I'équipage.

Cette alarme ne doit étre donnée que dans les locaux affectés au commandement du
bateau et a I'équipage et ne doit pouvoir étre arrétée que par le commandement du bateau.
L'alarme doit pouvoir étre déclenchée au moins aux endroits suivants :

aa) dans chaque cabine ;

bb) dans les couloirs, les ascenseurs et les cages d'escalier, de maniere que la distance
au déclencheur le plus proche n'excede pas 10 m, avec au moins un déclencheur par
compartiment étanche ;
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cc) dans les salons, salles a manger et locaux de séjour similaires ;

dd) dans les toilettes destinées a une utilisation par des personnes a mobilité réduite ;

ee) dans les salles des machines, les cuisines et autres locaux analogues exposés au
danger d'incendie ;

ff) dans les chambres froides et autres magasins.

Les déclencheurs d'alarme doivent étre fixés a une hauteur comprise entre 0,85 m et
1,10 m au-dessus du sol ;

b) une installation d'alarme permettant au commandement du bateau d'alerter les passagers.

Cette alarme doit étre clairement perceptible sans confusion possible dans tous les locaux
accessibles aux passagers. Elle doit pouvoir étre déclenchée depuis la timonerie et d'un
endroit occupé en permanence par le personnel ;

c) une installation d'alarme permettant au commandement du bateau d'alerter I'équipage et le
personnel de bord visée a l'article 7.09, chiffre 1.

Cette installation d'alarme doit également étre fonctionnelle dans les locaux de séjour
destinés au personnel de bord, les chambres froides et autres magasins.

Les déclencheurs d'alarme doivent étre protégés contre une utilisation intempestive.
Chaque compartiment étanche doit étre équipé d'une alarme de niveau.

Deux pompes d'asséchement motorisées doivent étre disponibles a bord.

Un systeme d'asséchement a tuyauterie fixée a demeure doit étre installé a bord.

Les portes des chambres froides, méme verrouillées, doivent pouvoir étre ouvertes depuis
l'intérieur.

Si des parties d'installations de distribution de CO, sont présentes dans des locaux situés sous
le pont, celles-ci doivent étre équipées d'une installation de ventilation qui se met en fonction
automatiquement a l'ouverture de la porte ou de I'écoutille d'un tel local. Les conduites de
ventilation doivent aboutir a 0,05 m du sol de ce local.

Outre la trousse de secours visée a l'article 13.02, chiffre 2, lettre f), des trousses de secours
supplémentaires doivent étre disponibles en quantité suffisante. Les trousses de secours et les
endroits ou elles sont entreposées doivent étre conformes aux exigences de l'article 13.02,
chiffre 2, lettre f).

Les bateaux a passagers doivent étre équipés d’au moins un défibrillateur externe automatique.
L’emplacement est signalé par un panneau "défibrillateur externe automatique" conforme au
croquis 12 de I'annexe 4, de 10 cm de c6té au minimum. Le défibrillateur externe automatique
doit étre entretenu conformément aux instructions du fabricant.

Article 19.09
Moyens de sauvetage

Outre les bouées de sauvetage mentionnées a l'article 13.08, chiffre 1, toutes les parties du
pont non fermées et destinées aux passagers doivent étre équipées de bouées de sauvetage
appropriées, espacées de 20 m au maximum, des deux cbtés du bateau. Les bouées de
sauvetages sont considérées comme appropriées si elles sont conformes :

- a la norme européenne EN 14144 : 2003 ; ou

- a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
(SOLAS 1974), Chapitre Ill, Régle 7.1 et au Recueil international de régles relatives aux
engins de sauvetage (LSA), paragraphe 2.1.
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Une moitié de toutes les bouées de sauvetage prescrites doit étre munie d'une ligne flottante
d'au moins 30 m de long et d'un diameétre compris entre 8 et 11 mm. L'autre moitié des bouées
de sauvetage prescrites doit étre équipée d'une lumiére s'allumant automatiquement, alimentée
par une pile et ne s'éteignant pas dans I'eau.

2. Outre les bouées de sauvetage visées au chiffre 1, doivent étre disponibles et préts a I'emploi
des moyens de sauvetage individuels conformes a l'article 13.08, chiffre 2, pour tous les
membres du personnel de bord. Pour les membres du personnel de bord qui n‘assurent aucune
des fonctions prévues par le dossier de sécurité, des gilets de sauvetage en matiéres solides
ou a gonflage semi-automatique conformes aux normes mentionnées a l'article 13.08, chiffre 2,
sont également admissibles.

3. Les bateaux a passagers doivent posséder des installations appropriées permettant d'assurer
en toute sécurité l'accés des personnes a des eaux peu profondes, a la rive ou a bord d'un
autre batiment.

4. Outre les moyens de sauvetage visés aux chiffres 1 et 2, des moyens de sauvetage individuels
conformes a l'article 13.08, chiffre 2, doivent étre disponibles pour 100 % du nombre maximal
de passagers admissibles, des gilets de sauvetage en matieres solides ou a gonflage semi-
automatique conformes aux normes mentionnées a l'article 13.08, chiffre 2, sont également
admissibles.

5. Les moyens de sauvetage collectifs désignent les canots de service visés a l'article 13.07, ainsi
que les radeaux de sauvetage.

Les radeaux de sauvetage doivent :

a) porter une inscription indiquant l'usage prévu et le nombre de passagers, pour lequel ils
sont agréés ;

b) offrir sufisamment de places assises pour le nombre admissible de personnes ;

c) avoir une force de sustentation en eau douce d'au moins 750 N par personne ;

d) étre équipés d'une corde reliée au bateau a passagers afin d'éviter qu'ils ne dérivent ;

e) étre fabriqués dans un matériau approprié et étre résistants aux huiles et aux produits

dérivés du pétrole, ainsi qu'aux températures inférieures ou égales a 50 °C ;

f)  prendre et conserver une assiette stable et étre munis de dispositifs adaptés pour s'y
retenir pour le nombre de personnes indiqué ;

g) étre de couleur orange fluorescent ou posséder des surfaces fluorescentes de 100 cm? au
minimum, visibles de tous les c6tés ;

h) a partir de leur lieu de rangement, pouvoir étre mis a I'eau rapidement et sirement par une
seule personne, ou flotter librement ;

i) étre équipés d'installations appropriées pour accéder a des aires d'évacuation visées a
l'article 19.06, chiffre 8, aux radeaux de sauvetage si la distance verticale entre le pont des
aires d'évacuation et le plan du plus grand enfoncement est supérieure a 1 m.

6. Les moyens de sauvetage collectifs supplémentaires sont des équipements pouvant supporter
plusieurs personnes dans I'eau. lls doivent :

a) porter une inscription indiquant l'usage prévu et le nombre de passagers, pour lequel ils
sont agréés;
b) avoir une force de sustentation en eau douce d'au moins 100 N par personne ;

c) étre fabriqués dans un matériau approprié et étre résistants aux huiles et aux produits
dérivés du pétrole, ainsi qu'aux températures inférieures ou égales a 50 °C ;
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d) prendre et conserver une assiette stable et étre munis de dispositifs adaptés pour s'y
retenir pour le nombre de personnes indiqué ;

e) étre de couleur orange fluorescent ou posséder des surfaces fluorescentes de 100 cm? au
minimum, visibles de tous les c6tés ;

f)  a partir de leur lieu de rangement, pouvoir étre mis a I'eau rapidement et sirement par une
seule personne, ou flotter librement.

Les moyens de sauvetage collectifs gonflables doivent en outre :

Y

) se composer d'au moins deux compartiments a air séparés ;
) se gonfler automatiquement ou par commande manuelle lors de la mise a l'eau ; et

prendre et conserver une assiette stable quelle que soit la charge a supporter, méme avec
la moitié seulement des compartiments a air gonflés.

O T

Les moyens de sauvetage doivent étre rangés a bord de maniére qu'en cas de besoin ils
puissent étre atteints facilement et sGrement. Les emplacements de rangement cachés doivent
étre clairement signalés.

Les moyens de sauvetage doivent étre contrélés conformément aux instructions du fabricant.
Le canot de service doit étre équipé d'un moteur et d'un projecteur orientable.

Une civiére appropriée solide doit &tre disponible.

Article 19.10
Installations électriques

L'éclairage ne peut étre assuré que par des installations électriques.
L'article 10.16, chiffre 3, est également applicable aux couloirs et aux locaux a passagers.

Un éclairage et un éclairage de secours suffisants doivent étre prévus dans les locaux et
endroits suivants :

a) les emplacements ou des moyens de sauvetage sont conservés et ceux ou ils sont
normalement préparés pour I'utilisation ;

b) les voies de repli, les acceés pour passagers y compris les passerelles, les entrées et
sorties, les couloirs de communication, les ascenseurs et les escaliers des logements ainsi
que des zones de cabines et de logement ;

c) le marquage des voies de repli et des issues de secours ;
d) les autres zones destinées a une utilisation par des personnes a mobilité réduite ;

e) les locaux de service, les salles des machines, les locaux d’appareils a gouverner ainsi
que leurs issues ;

f)  latimonerie ;
g) lelocal affecté a la source de courant de secours ;

h) les emplacements ou se trouvent les extincteurs et les commandes des installations
d'extinction d'incendie ;

i) les zones dans lesquelles les passagers, le personnel de bord et I'équipage se
rassemblent en cas de danger ;

j)  les emplacements ou se trouvent un défibrillateur externe automatique.
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4. Une installation électrique de secours composé d'une source de courant de secours et d'un
tableau de secours doit étre disponible pour assurer en cas de panne l'alimentation simultanée
des installations électriques suivantes lorsque celles-ci ne disposent pas de leur propre source
de courant :

a) les feux de navigation ;

b) les appareils d'avertissement acoustiques ;

c) [I'éclairage de secours conformément au chiffre 3 ;

d) les installations de radiotéléphonie ;

e) les alarmes, haut-parleurs et installations destinées a la communication d'informations a

bord ;
f)  les projecteurs visés l'article 13.02, chiffre 2, lettre i) ;
g) le systéme avertisseur d'incendie ;

h) les autres installations de sécurité telles que les installations automatiques de diffusion
d'eau sous pression ou les pompes a incendie ;

eme

i) les ascenseurs et dispositifs de montée au sens de l'article 19.06, chiffre 9, 27 phrase.

5. Les sources de lumiére assurant l|'éclairage de secours doivent porter un marquage
correspondant.

6. L'installation électrique de secours doit étre placée hors de la salle des machines principales,

hors de locaux ou se trouvent les sources d’énergie visées a l'article 10.02, chiffre 1, et hors du
local ou se trouve le tableau principal ; elle doit étre séparée de ces locaux par des
cloisonnements de séparation visés a l'article 19.11, chiffre 2.

Les cébles qui alimentent les installations électriques en cas d'urgence doivent étre posés de
maniére a préserver la continuité de I'alimentation desdites installations en cas d'incendie ou
d'envahissement par l'eau. En aucun cas ces cables ne doivent étre posés de maniere a
traverser la salle des machines principale, les cuisines ou des locaux ou est installée la source
d'énergie principale et ses équipements connexes, sauf s'il est nécessaire de prévoir des
installations d'urgence dans ces zones.

L'installation électrique de secours doit étre située au-dessus de la ligne de surimmersion ou en
un endroit suffisamment éloigné des sources d'énergie visées a l'article 10.02, chiffre 1, pour ne
pas étre envahie en méme temps que ces sources d'énergie, en cas de bréche visée a
l'article 19.03, chiffre 9.

7. Sont admis comme source de courant électrique de secours :

a) les groupes auxiliaires avec approvisionnement autonome en combustible et systéeme de
refroidissement indépendant qui, en cas de panne du réseau électrique, se mettent en
marche automatiquement et peuvent assurer I'alimentation en courant dans un délai de
30 secondes, ou qui peuvent étre mis en marche manuellement, s'ils se trouvent a
proximité immédiate de la timonerie ou d'un autre endroit occupé en permanence par des
membres d'équipage ; ou

b) les accumulateurs assurant automatiquement Il'alimentation en cas de panne du réseau
électrique ou qui peuvent étre mis en marche manuellement s'ils se trouvent a proximité
immédiate de la timonerie ou d'un autre endroit occupé en permanence par des membres
d'équipage. lls doivent étre en mesure d'assurer I'alimentation électrique des installations
susmentionnées durant le temps prescrit, sans étre rechargés dans l'intervalle et sans
baisse de tension inadmissible.
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Le temps de fonctionnement a prévoir pour l'installation de secours doit étre fixé suivant la
destination du bateau a passagers. Il ne doit pas étre inférieur a 30 minutes.

Les résistances d'isolement et la mise a la masse des systéemes électriques doivent étre
vérifiées a l'occasion des visites périodiques.

Les sources d'énergie visées a l'article 10.02, chiffre 1, doivent étre indépendantes l'une de
l'autre.

Une panne de l'installation d'alimentation principale ou de secours ne doit pas affecter la
sécurité de fonctionnement de l'autre installation.

Article 19.11
Protection contre l'incendie

La qualité d'incombustibilité des matériaux et piéces de construction doit étre constatée par un
institut de contrOle accrédité sur la base de prescriptions de contrdles appropriées.

a) L'institut de contréle doit
aa) respecter le code des méthodes d'essai au feu ; ou
bb) respecter la norme européenne EN ISO/CEI 17025 : 2005.
b) Les méthodes de contrdle admises pour constater qu'un matériau est incombustible sont :
aa) l'annexe 1, partie 1, du code des méthodes d'essai au feu ; et
bb) les prescriptions équivalentes d'un des Etats membres.

c) Les méthodes de contréle admises pour constater qu'un matériau est difficilement
inflammable sont :

aa) les exigences correspondantes de I'annexe 1, parties 5 (essai d'inflammabilité des
surfaces — essai relatif aux matériaux de surface et aux revétements de pont), 7 (essai
relatif aux textiles et matériaux synthétiques suspendus), 8 (essai relatif aux meubles
capitonnés) et 9 (essai pour la literie) du code des méthodes d'essai au feu ; et

bb) les prescriptions équivalentes d'un des Etats membres.

d) Les méthodes de contrdle admises pour constater la résistance au feu sont :
aa) l'annexe 1, partie 3, du code des méthodes d'essai au feu ; et
bb) les prescriptions équivalentes d'un des Etats membres.

e) La Commission de visite peut, conformément au code des méthodes d'essai au feu,
ordonner un essai sur un prototype de cloisonnement de séparation pour s'assurer du
respect des prescriptions relatives aux résistances et a l'augmentation de température
visées au chiffre 2.
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2. Les cloisonnements

a) entre les locaux doivent étre congus conformément aux tableaux suivants :

aa) Tableau pour les cloisonnements de séparation des locaux dépourvus d’installations
de diffusion d’eau sous pression visées a l'article 13.04.

Locaux Stations Cages Aires de Locaux | Salles des| Cuisines | Magasins
de d'escaliers | rassem- d'habi- machines
controle blement tation
Stations de contréle - A0 A0/B15" A30 ABO A60  |A30/A60%
Cages d'escaliers - A0 A30 AB0 A60 A30
. ] 2)
Aires de A30/B15 A60 A60 A30/A60°
rassemblement
Locaux d'habitation -/A0//B15Y|  ABO A60  |A30
Salles des machines AB0/A0Y A60 A60
Cuisines A0 A30/B15%
Magasins -

bb) Tableau pour les cloisonnements de séparation des locaux pourvus d’installations de
diffusion d’eau sous pression visées a l'article 13.04.

Locaux Stations Cages Aires de Locaux |Salles des| Cuisines | Magasins
de d'escaliers | rassem- | d'habita- | machines

controle blement tion
Stations de contréle - AO A0/ B15 " A0 A60 A30 A0/A30%
Cages d'escaliers - AO AO A60 A30 A0
Aires de - A30/B15%|  A60 A30 A0/A30°)
rassemblement
Locaux d'habitation -/B15/ A60 A30 A0

B0%

Salles des machines ABO/A0 ¥ AB0 AB0
Cuisines - A0/B15%
Magasins -

" Les cloisonnements entre les stations de contrdle et les aires de rassemblement intérieures doivent

étre conformes au type A0, pour les aires de rassemblement externes, uniquement au type B15.

Les cloisonnements entre les locaux d'habitation et les aires de rassemblement intérieures doivent étre
conformes au type A30, pour les aires de rassemblement externes, uniquement au type B15.

Les parois entre les cabines, les parois entre cabines et couloirs et les cloisonnements verticaux de
séparation des locaux d'habitation visés au chiffre 10 doivent étre conformes au type B15, elles doivent
étre conformes au type BO si les locaux sont équipés d'installations de diffusion d'eau sous pression.
Les cloisonnements entre les cabines et les saunas doivent étre conformes au type A 0, elles doivent
étre conformes au type B15 si les locaux sont équipés d'installations de diffusion d'eau sous pression.
Les cloisonnements entre les salles des machines au sens des articles 19.07 et 19.10, chiffre 6 doivent
étre conformes au type A60, dans les autres cas au type AO.

Les cloisonnements entre les magasins destinés au stockage de liquides inflammables et les stations
de contrdle et aires de rassemblement doivent étre conformes au type A60, pour les locaux équipés
d'installations de diffusion d'eau sous pression de type A30.

Pour les cloisonnements entre les cuisines et les chambres froides ou les magasins destinés au
stockage d'aliments, B15 est suffisant.

2)

3)

5)

6)

Edition 2019/1 Page 144



ES-TRIN Chapitre 19
Dispositions particulieres pour les bateaux a passagers

b) Les surfaces de séparation du type A sont des cloisons étanches, des parois et des ponts
conformes aux exigences suivantes :

aa) ils sont construits en acier ou en d'autres matériaux équivalents ;
bb) ils sont renforcés de maniére appropriée ;

cc) ils sont isolés au moyen d'un matériau incombustible agréé, de telle sorte que la
température moyenne de la surface non exposée au feu ne s'éléve pas de plus de
140 °C par rapport a la température initiale et que la température en un point
quelconque de cette surface, joints compris, ne s'éléve pas de plus de 180 °C par
rapport a la température initiale, a l'issue des délais indiqués ci-apres :
type A-60 60 minutes
type A-30 30 minutes
type A-0 0 minute;

dd) ils sont construits de telle sorte qu’ils empéchent le passage de la fumée et des
flammes jusqu’au terme de I'essai au feu normalisé d’'une heure ;

c) les surfaces de séparation de type B sont les cloisons, parois, ponts, plafonds ou
vaigrages qui satisfont aux exigences suivantes :

aa) ils sont composés d’'un matériau incombustible agréé. En outre, tous les matériaux
utilisés pour la fabrication et le montage des cloisonnements de séparation sont
incombustibles, a I'exception du revétement de surface qui doit étre au minimum
difficilement inflammable ;

bb) ils possédent un degré d'isolation tel que la température moyenne de la face non
exposée au feu ne s'éléve pas de plus de 140 °C par rapport a la température initiale,
et que la température en un point quelconque de cette surface, y compris les
discontinuités aux joints, ne s'éléve pas de plus de 225°C par rapport a la
température initiale dans les délais précisés ci-apres :

type B-15 15 minutes
type B-0 0 minute;

cc) ils sont construits de telle sorte qu'ils empéchent le passage de flammes jusqu'au
terme de la premiere demi-heure de I'essai au feu normalisé.

3. Dans les locaux, a I'exception des salles des machines et des magasins, les peintures, vernis et
autres produits pour le traitement des surfaces ainsi que les revétements de pont doivent étre
difficilement inflammables. Les moquettes, les tissus, rideaux et autres textiles suspendus ainsi
que les meubles capitonnés et la literie doivent étre difficilement inflammables si les locaux
dans lesquels ils se trouvent ne sont pas équipés d'une installation de diffusion d'eau sous
pression visée a l'article 13.04.

4. Dans les locaux d'habitation, les plafonds et les revétements muraux, y compris leurs structures
supports, doivent, si ces locaux sont dépourvus d'une installation de diffusion d’eau sous
pression visée a l'article 13.04, étre réalisés en des matériaux incombustibles a I'exception de
leurs surfaces qui doivent étre au moins difficilement inflammables. La premiere phrase ne
s'applique pas pour les saunas.

5. Les meubles et les encastrements placés dans les locaux d'habitation dans lesquels se trouvent
des aires de rassemblement doivent étre réalisés en des matériaux incombustibles si ces
locaux ne disposent pas d'une installation de diffusion d’eau sous pression visée a
I'article 13.04.
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Les peintures, vernis et autres matériaux utilisés sur des surfaces intérieures exposées ne
doivent pas donner lieu a un dégagement excessif de fumée ou de substances toxiques. Cela
doit étre attesté, conformément au code international pour I'application des méthodes d'essai au
feu.

Les matériaux d’isolation dans les locaux d'habitation doivent étre incombustibles. Cette
prescription ne s'applique pas a l'isolation de tuyauteries contenant des agents frigorigénes. Les
surfaces des isolations de ces tuyauteries doivent au moins étre difficilement inflammables.

Les baches ou les aménagements mobiles similaires, ainsi que leurs sous-structures,
permettant de mettre partiellement ou entierement sous abri des zones du pont doivent étre au
moins difficilement inflammables.

Les portes dans les cloisonnements de séparation visés au chiffre 2 doivent satisfaire aux
exigences suivantes :

a) Elles doivent satisfaire aux mémes exigences visées au chiffre 2 que ces cloisonnements.

b) Elles doivent pouvoir se fermer automatiquement s’il s’agit de portes dans les
cloisonnements visés au chiffre 10 ou mitoyens des salles des machines, cuisines et
escaliers.

c) Les portes a fermeture automatique qui demeurent ouvertes pendant la durée normale du
service doivent pouvoir étre fermées sur place et a partir d'un endroit occupé en
permanence par des membres du personnel de bord ou de I'équipage. Aprés une
fermeture opérée a distance, il faut que la porte puisse étre ouverte de nouveau sur place
et fermée d'une fagon sdre.

d) Il n'est pas nécessaire d'isoler les portes étanches a I'eau conformément a I'article 19.02.

Les parois visées au chiffre 2 doivent étre posées de pont a pont ou donner sur des plafonds
qui satisfont aux mémes exigences que celles visées au chiffre 2.

Les zones suivantes, destinées aux passagers, doivent étre compartimentées par des
cloisonnements verticaux de séparation visés au chiffre 2 :

a) zones destinées aux passagers d'une surface totale au sol supérieure a 800 m?;

b) zones destinées aux passagers dans lesquelles se trouvent des cabines, a intervalles de
40 m au maximum.

Les cloisonnements verticaux de séparation doivent étre étanches a la fumée dans des
conditions normales et doivent étre continus de pont a pont.

Les espaces vides au-dessus des plafonds, sous des planchers et derriére les revétements
muraux doivent étre subdivisés a intervalles de 14 m au plus par des écrans incombustibles et
bien étanches aussi en cas d'incendie, destinés a éviter le tirage.

Les escaliers doivent étre fabriqués en acier ou en un matériau équivalent incombustible.

Les escaliers et ascenseurs intérieurs doivent étre isolés a tous les niveaux par des parois
visées au chiffre 2. Les exceptions suivantes sont autorisées :

a) Un escalier qui ne relie que deux ponts peut étre dépourvu d'isolation s'il est entouré de
parois visées au chiffre 2 sur I'un des ponts.
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15. Les

Dans un local d'habitation, les escaliers peuvent étre installés sans cage a condition qu'ils
se trouvent complétement a l'intérieur de ce local et

aa) sice local ne s'étend que sur deux ponts ; ou

bb) si ce local est équipé sur tous les ponts d'une installation de diffusion d'eau sous
pression conforme a l'article 13.04, si ce local dispose d'une installation d'extraction
de fumée conforme au chiffre 16 et si ce local posséde sur tous les ponts un accés a
une cage d'escalier.

systemes d'aération et installations de ventilation doivent satisfaire aux exigences

suivantes :

g9)

lls doivent étre réalisés de fagon a prévenir la propagation du feu et de la fumée par ces
systémes et installations.

Les ouvertures d’entrée et de sortie de I'air et les installations de ventilation doivent pouvoir
étre fermées.

Les conduites d’aération doivent étre réalisées en acier ou dans un matériau équivalent
incombustible et doivent étre reliées de maniére sire entre elles et a la superstructure du
bateau.

Si des conduites d'aération présentant une section supérieure a 0,02 m? traversent des
cloisonnements visés au chiffre 2 du type A ou des cloisonnements de séparation visés au
chiffre 10, elles doivent étre pourvues de clapets coupe-feu automatiques qui peuvent étre
commandés depuis un endroit occupé en permanence par des membres du personnel de
bord ou de I'équipage.

Les systémes d'aération des cuisines et salles des machines doivent étre séparés des
systémes d'aération des autres zones.

Les conduites d’aération doivent étre équipées d'ouvertures pouvant étre verrouillées pour
linspection et le nettoyage. Ces ouvertures doivent étre situées a proximité des clapets
coupe-feu.

Les ventilateurs incorporés doivent pouvoir étre mis hors service a partir d'un point central
situé en dehors de la salle des machines.

16. Les cuisines doivent étre équipées d’'un systéme d’aération et les cuisiniéres d’'un dispositif

d’ext

raction. Les conduites d’aération des extracteurs doivent satisfaire aux exigences du

chiffre 14 et étre équipées en plus de clapets coupe-feu a commande manuelle aux orifices
d’entrée.

17. Les stations de contréle, les cages d’escaliers et les aires de rassemblement internes doivent

étre
d'ext

f)

équipées d'installations d’extraction de fumée naturelles ou mécaniques. Les installations
raction de fumée doivent satisfaire aux exigences suivantes :

Elles doivent présenter une puissance et une fiabilité suffisantes.
Elles doivent tenir compte des conditions d’exploitation du bateau a passagers.

Si les installations d’extraction de fumée servent également a I'aération générale du local, il
ne faut pas qu’en cas d’incendie leur fonction d’extracteur de fumée soit perturbée.

Les installations d’extraction de fumée doivent disposer d'un systéme de déclenchement
manuel.

Les installations d’extraction de fumée mécaniques doivent en plus pouvoir étre
commandées a partir d’'un endroit occupé en permanence par des membres du personnel
de bord ou de 'équipage.

Les installations d'extraction de fumée a tirage naturel doivent étre équipées d’'un

mécanisme d’ouverture actionné manuellement ou grace a une source d’énergie située a
l'intérieur de l'installation d'extraction.

Les dispositifs de déclenchement et les mécanismes d’ouverture manuels doivent étre
accessibles depuis I'intérieur ou I'extérieur du local a protéger.
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Les locaux d'habitation qui ne font pas I'objet d’'une surveillance constante de la part du
personnel de bord ou des membres d’équipages, les cuisines, les salles de machines et autres
locaux a risques doivent étre reliés a un systéme avertisseur d’incendie approprié. Le
déclenchement d’un incendie ainsi que sa localisation doivent étre signalés automatiquement a
un endroit occupé en permanence par du personnel de bord ou des membres d’équipage.

Article 19.12
Lutte contre I'incendie

En complément des extincteurs portatifs prescrits a l'article 13.03, les extincteurs portatifs
suivants au moins doivent se trouver a bord :

a) un extincteur portatif par 120 m? de surface de plancher des locaux a passagers ;
b) un extincteur portatif pour chaque groupe de 10 cabines, complet ou non ;

c) un extincteur portatif dans chaque cuisine et a proximité de chaque local dans lequel des
liquides inflammables sont stockés ou utilisés. Dans les cuisines, I'agent extincteur doit
également convenir pour I'extinction de graisses enflammées.

Ces extincteurs complémentaires doivent étre conformes aux exigences de [l'article 13.03,
chiffre 2, et étre placés et répartis sur le bateau de telle sorte qu'en tout temps, si un foyer
d'incendie se déclare a n'importe quel endroit du bateau, un extincteur puisse étre atteint
directement. Une couverture d'extinction aisément accessible doit se trouver dans chaque
cuisine, salon de coiffure et parfumerie.

Les bateaux a passagers doivent étre munis d'une installation d'alimentation en eau
comprenant :

a) deux pompes d'incendie motorisées et de capacité suffisante, dont une au moins est
installée a demeure ;

b) une canalisation d'extinction avec un nombre suffisant de prises d'eau auxquelles sont
reliées en permanence des manches d'incendie d'une longueur de 20 m au minimum et
munies d'une tuyére en acier capable de produire un brouillard ou un jet d’eau et munie
d’un arrét.

Les prises d'eau doivent étre réalisées et dimensionnées de telle sorte que :

a) tout endroit du bateau puisse étre atteint a partir d’au moins deux prises d'eau différentes,
disposant chacune d'une manche d'incendie unique de 20 m de longueur au plus;

b) la pression a la prise d'eau atteigne au moins 300 kPa ; et que
c) surtous les ponts, une longueur de jet d'au moins 6 m est atteinte.

En présence d'armoires de prise d'eau, un symbole pour "tuyau d'extinction" analogue au
croquis 5 de l'annexe 4 et de 10 cm de c6té au minimum doit étre apposé sur leurs parois
extérieures.

Les soupapes de prise d'eau avec pas de vis ou robinets doivent pouvoir étre placées de sorte
que les manches d'incendie puissent étre séparées et retirées durant le fonctionnement des
pompes d'incendie.

A l'intérieur, les manches d'incendie doivent étre enroulées sur un dévidoir a raccord axial.

Les matériaux des installations destinées a la lutte contre I'incendie doivent étre résistants a la
chaleur ou protégés de maniére appropriée contre la perte d'efficacité en présence de chaleur.

Les tuyaux et prises d'eau doivent étre disposés de fagon a éviter le risque de gel.
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Les pompes d'extinction d'incendie doivent :
a) étre installées ou placées dans des locaux distincts ;
b) pouvoir étre utilisées de maniére indépendante I'une de l'autre ;

c) étre en mesure de maintenir sur tous les ponts la pression nécessaire a la prise d'eau et
d'atteindre la longueur nécessaire du jet d'eau ;

d) placées avant la cloison de coqueron arriere.

Les pompes d'extinction d'incendie peuvent étre utilisées pour des fonctions générales de
service.

Les salles des machines doivent étre équipées d'une installation d'extinction fixée a demeure
conformément a l'article 13.05.

A bord des bateaux a cabines doivent étre présents :

a) deux appareils respiratoires indépendants de l'air ambiant et conformes a la norme
européenne EN 137 : 2006 de type 2 avec masque facial complet conforme a la norme
européenne EN 136 : 1998 ;

b) deux lots d'équipement comportant au minimum une combinaison de protection, un
casque, des bottes, des gants, une hache, un pied de biche, une lampe-torche et un cable
de guidage ;

c) quatre masques de repli.

Article 19.13
Organisation de la sécurité

Un dossier de sécurité doit étre disponible a bord des bateaux a passagers. Celui-ci décrit les
taches de I'équipage et du personnel de bord dans les situations suivantes :

a) avaries;

b) incendie a bord ;

Cc) évacuation des passagers ;
d) personne a l'eau.

Les mesures de sécurité particuliéres pour les personnes a mobilité réduite doivent y étre prises
en compte.

Les différentes taches doivent étre attribuées aux membres de I'équipage et au personnel de
bord dont l'intervention est prévue par le dossier de sécurité suivant le poste occupé. Il doit
notamment étre garanti par des consignes spéciales a I'équipage qu'en cas de danger toutes
les ouvertures et portes dans les cloisons étanches visées a larticle 19.02 seront
hermétiquement fermées sans délai.

Le dossier de sécurité comprend un plan de sécurité du bateau sur lequel sont représentés de
maniére claire et précise au minimum :

a) les zones destinées a une utilisation par des personnes a mobilité réduite ;

b) les voies de repli, les issues de secours et les aires de rassemblement et d'évacuation ;
c) les moyens de sauvetage et canots de service ;

d) les extincteurs et installations d'extinction et de diffusion d'eau sous pression ;

e) les autres équipements de sécurité ;

f)  linstallation d'alarme visée a l'article 19.08, chiffre 3, lettre a) ;

Edition 2019/1 Page 149



ES-TRIN

Chapitre 19
Dispositions particulieres pour les bateaux a passagers

g) linstallation d'alarme visée a l'article 19.08, chiffre 3, lettres b) et c) ;

h) les portes de cloisons visées a l'article 19.02, chiffre 5 et I'emplacement de leurs
commandes, ainsi que les autres ouvertures visées a l'article 19.02, chiffres 9, 10 et 13 et
a l'article 19.03, chiffre 12 ;

i) les portes visées a l'article 19.11, chiffre 9 ;

j)  les clapets coupe-feu ;

k) le systéme avertisseur d'incendie ;

I) Tlinstallation électrique de secours ;

m) les organes de commande des installations de ventilation ;

n) les raccordements au réseau a terre ;

0) les organes de fermeture des tuyauteries d'alimentation en combustible ;

p) les installations a gaz liquéfiés ;

q) les installations des haut-parleurs ;

r) les installations de radiotéléphonie ;

s) les trousses de secours ;

t) le défibrillateur externe automatique.

3. Le dossier de sécurité visé au chiffre 1 et le plan de sécurité du bateau visé au chiffre 2 doivent
a) porter un visa de contréle de la Commission de visite ; et
b) étre affichés sur chaque pont a des emplacements appropriés de maniére a étre bien

ainsi

visibles.

Dans chaque cabine doivent étre affichées les regles de comportement pour les passagers

qu'un plan de sécurité du bateau simplifi€ ne comportant que les indications visées au

chiffre 2, lettres a) a f).

Ces régles de comportement doivent contenir au moins :

a)

désignation des situations d'urgence :
aa) feu;

bb) voie d'eau ;

cc) danger général ;

description des différents signaux d'alarme ;
consignes relatives aux points suivants :
aa) voie de repli;

bb) comportement ;

cc) nécessité de garder son calme ;
indications relatives aux points suivants :
aa) le fait de fumer ;

bb) utilisation de feu et de lumiére non protégée ;
cc) ouverture de fenétres ;
dd) utilisation de certaines installations.

Ces instructions doivent étre formulées en allemand, en anglais, en frangais et en néerlandais.
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Article 19.14
Installations de collecte et d’élimination des eaux usées
1. Les bateaux a passagers doivent étre équipés de citernes de collecte des eaux usées
domestiques conformément au chiffre 2 ou de stations d'épuration de bord conformément au
chapitre 18.
2. Les citernes de collecte des eaux usées doivent avoir un volume suffisant. Les citernes doivent

étre pourvues d'un dispositif permettant de mesurer leur contenu. Pour vider les citernes, il doit
y avoir des pompes et tuyauteries propres au bateau par lesquelles les eaux usées peuvent
étre évacuées sur les deux cdtés du bateau. Le passage des eaux usées provenant d'autres
bateaux doit étre assuré.

Les tuyauteries doivent étre munies de raccords d'évacuation des eaux usées conformément a
la norme européenne EN 1306 : 1996.

Article 19.15
Dérogations applicables a certains bateaux a passagers

1. Les bateaux a passagers admis a transporter moins de 50 passagers et dont Ly, n'est pas
supérieure a 25 m doivent soit apporter la preuve d'une stabilité suffisante aprés avarie au sens
de l'article 19.03, chiffres 7 a 13, soit apporter la preuve qu'ils satisfont aux critéres suivants
aprées envahissement symétrique :

a) Il'enfoncement du bateau ne doit pas dépasser la ligne de surimmersion ; et
b) la hauteur métacentrique résiduelle GMy ne doit pas étre inférieure a 0,10 m.

La force de sustentation résiduelle nécessaire doit étre assurée par le choix approprié du
matériau utilisé pour la construction de la coque ou par des flotteurs en mousse a grandes
alvéoles, solidement fixés a la coque. Pour les bateaux d'une longueur supérieure a 15 m, la
force de sustentation résiduelle peut étre assurée par l'association de flotteurs et d'un
compartimentage conforme au statut de stabilité 1 visé a I'article 19.03.

2. La Commission de visite peut accepter des dérogations mineures a la hauteur libre minimale
prescrite a l'article 19.06, chiffre 3, lettre ¢) ou chiffre 5, lettre b) pour les bateaux a passagers
visés au chiffre 1 ci-dessus. La dérogation ne peut étre supérieure a 5 %. En cas de dérogation,
les parties concernées du bateau doivent étre signalées avec des couleurs.

3. Par dérogation a l'article 19.03, chiffre 9, les bateaux a passagers destinés au transport de
250 passagers au maximum et dont la longueur L n’est pas supérieure a 45 m ne sont pas
tenus de respecter le statut de stabilité 2.

4. La Commission de visite peut déroger a l'application de l'article 13.07 pour les bateaux a
passagers autorisés a transporter 250 passagers au maximum et dont la longueur L,,, n'est pas
supérieure a 25 m, sous réserve qu'ils soient équipés d'une plate-forme accessible par les deux
cbtés du bateau et située juste au-dessus de la ligne de flottaison, afin de permettre le
sauvetage de personnes tombées a l'eau. Le bateau a passagers peut étre équipé d'une
installation comparable, aux conditions suivantes :

a) une personne seule doit étre capable d'utiliser cette installation ;

b) les installations mobiles sont admises ;
c) linstallation ne doit pas se trouver dans la zone a risques des dispositifs de propulsion ;
d) une communication efficace doit étre assurée entre le conducteur et la personne utilisant

I'installation.
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La Commission de visite peut déroger a l'application de l'article 13.07 pour les bateaux a
passagers autorisés a transporter 600 passagers au maximum et dont la longueur L n'est pas
supérieure a 45 m, sous réserve qu'ils soient équipés d'une plate-forme conformément au
chiffre 4, 1ere phrase ou d'une installation comparable a la plate-forme conformément au
chiffre 4, 2°™ phrase. En outre, le bateau a passagers doit étre pourvu

a) pour la propulsion principale: d'une hélice de gouverne, d'une hélice a propulseurs
cycloidaux ou d'un systéme de propulsion par jet d'eau ; ou

b) pour la propulsion principale, de deux dispositifs de propulsion ; ou

c) d'un dispositif de propulsion principale et d’'un propulseur d’étrave.

Par dérogation a I'article 19.02, chiffre 9, a bord des bateaux a passagers dont la longueur L
n'est pas supérieure a 45 m et dont le nombre maximal de passagers admissibles correspond a
la longueur du bateau en métres, une porte de cloisons visées a l'article 19.02, chiffre 5, a
commande manuelle non commandée a distance est admise dans la zone destinée aux
passagers si:

a) le bateau ne posséde qu'un pont ;

b) cette porte est accessible directement a partir du pont et n'est pas éloignée de plus de
10 m de l'accés au pont ;

c) le bord inférieur de l'ouverture de la porte se situe au minimum a 30 cm au-dessus du
plancher de la zone destinée aux passagers ; et si

d) chacun des compartiments séparés par la porte est muni d'une alarme de niveau.

Par dérogation a l'article 19.06, chiffre 6, lettre c), a bord des bateaux a passagers visés au
chiffre 6 ci-dessus une voie de repli peut traverser une cuisine pour autant qu'il y ait une
deuxiéme voie de repli.

Pour les bateaux a passagers dont la longueur L n'est pas supérieure a 45 m, l'article 19.01,
chiffre 2, lettre e) ne s'applique pas lorsque les installations a gaz liquéfiés sont équipées
d'installations d'alarme appropriées pour les concentrations de CO dangereuses pour la santé
ainsi que pour les mélanges explosibles de gaz et d'air.

Les prescriptions suivantes ne s'appliquent pas aux bateaux a passagers dont la longueur L,

n'est pas supérieure a 25 m :

a) article 19.04, chiffre 1, derniére phrase ;

b) article 19.06, chiffre 6, lettre c), pour les cuisines pour autant qu'il y ait une deuxieme voie
de repli;

c) article 19.07.

L'article 19.12, chiffre 10 n'est pas applicable aux bateaux a cabines dont la longueur L n'est
pas supérieure a 45 m sous réserve que chaque cabine soit pourvue, a portée de main, d'un
nombre de masques de repli correspondant au nombre de lits s'y trouvant.
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CHAPITRE 20
DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES VOILIERS A PASSAGERS
EXPLOITES UNIQUEMENT EN DEHORS DU RHIN (ZONE R)

Article 20.01
Application des parties Il et 11l

Outre les dispositions des parties Il et lll, les voiliers a passagers exploités uniquement en dehors du
Rhin (zone R) sont soumis aux dispositions du présent chapitre.

Article 20.02
Exceptions pour certains voiliers a passagers

1. Les dispositions suivantes ne s'appliquent pas aux voiliers a passagers dont Ly, n'est pas
supérieur a 45 m et dont le hombre maximal de passagers admissibles n'est pas supérieur a
Ly, en métres :

a) article 3.03, chiffre 7, si les ancres ne sont pas placées dans des écubiers ;
) article 13.02, chiffre 2, lettre d), concernant la longueur ;

) article 19.08, chiffre 3, lettre a) ;

) article 19.15, chiffre 8.

o O T

2. Par dérogation au chiffre 1, le nombre de passagers peut étre augmenté a 1,5 fois Ly, en
métres lorsque la voilure, les gréements et les équipements du pont le permettent.

Article 20.03
Exigences relatives a la stabilité des bateaux naviguant a voile

1. Pour le calcul du moment conformément a l'article 19.03, chiffre 3, les voiles déployées doivent
étre prises en compte lors de la détermination du centre de gravite.

2. En tenant compte de toutes les situations de chargement visées a l'article 19.03, chiffre 2, et en
retenant une voilure standard, le moment d“inclinaison d0 a la pression du vent ne doit pas étre
tel que l'angle de gite soit supérieur a 20°. A cet effet :

a) la pression constante du vent retenue pour le calcul doit étre de 0,07 kN/m?;
b) la distance de sécurité résiduelle doit étre de 100 mm au minimum ; et
c) le franc-bord résiduel ne doit pas étre négatif.

3. Le bras de levier de la stabilité statique doit :
a) atteindre sa valeur maximale h,,,, avec un angle de gite ¢,,,, de 25° ou plus ;
b) atteindre au moins 0,20 m pour un angle de gite de 30° ou plus ;
c) étre positif pour un angle de gite jusqu'a 60°.

4. L'aire A sous la courbe du bras de levier de redressement ne doit pas étre inférieure a :
a) 0,055m -rad jusqu'a 30°;
b) 0,09m -rad jusqu'a 40° ou jusqu'a l'angle ¢, inférieur a 40° a partir duquel une ouverture
non protégée est immergée.
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Entre

c) 30°et40° ou

d) 30° etl'angle ¢y, inférieur a 40°, a partir duquel une ouverture non protégée est immergeée,
cette aire ne doit pas étre inférieure a 0,03 m - rad.

Article 20.04
Exigences relatives a la construction et aux machines

1. Par dérogation a l'article 6.01, chiffre 3, et a l'article 10.01, chiffre 3, les installations doivent étre
adaptées a une gite permanente pouvant atteindre 20°.

2. Par dérogation a l'article 19.06, chiffre 5, lettre a), et a l'article 19.06, chiffre 9, lettre b), la
Commission de visite peut autoriser une largeur libre des couloirs de communication et des
escaliers inférieure a 0,80 m a bord des bateaux a passagers d'une longueur inférieure ou
égale a 25 m. Toutefois, la valeur ne doit pas étre inférieure a 0,60 m.

3. Par dérogation a l'article 19.06, chiffre 10, lettre a), la Commission de visite peut autoriser dans
des cas particuliers des garde-corps amovibles dans les zones ou cela est nécessaire pour le
maniement de la voilure.

4. Les voiles constituent le systéme de propulsion principal au sens de l'article 19.07.

5. Par dérogation a l'article 19.15, chiffre 6, lettre c), la hauteur du seuil de porte peut étre
rapportée a 0,20 m au-dessus du sol de la zone destinée aux passagers. Aprés ouverture, la
porte doit se refermer et se verrouiller automatiquement.

6. Si I'nélice peut tourner a vide durant la navigation a voiles, les parties du systéme de propulsion
qui sont susceptibles d'étre endommagées doivent étre protégées.

Article 20.05
Généralités relatives aux gréements

1. Les différentes parties des gréements doivent étre positionnés de maniére a éviter un
frottement excessif.

2. Lorsque sont utilisés des matériaux autres que le bois ou des gréements inhabituels, le mode
de construction retenu doit garantir une sécurité équivalente a celle assurée par les dimensions
et solidités fixées au présent chapitre.

La solidité suffisante doit étre prouveée :
a) par la présentation d’'une preuve par le calcul de la solidité ; ou
b) parla présentation d’une attestation de la société de classification reconnue ; ou

c) par un dimensionnement conforme a une réglementation reconnue (par exemple:
Middendorf, Kusk-Jensen).

La preuve doit étre présentée a la Commission de visite.
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Article 20.06
Généralités relatives aux méats et espars

Tous les espars doivent étre réalisés dans un matériel de bonne qualité.

Le bois utilisé pour les mats doit satisfaire aux exigences suivantes:

a) le bois doit étre exempt de zones de nceuds;

b) le bois doit étre exempt d'aubier dans les dimensions prescrites;

c) le bois doit présenter autant que possible des fibres longitudinales ;
d) le bois doit étre aussi rectiligne que possible.

Si la variété de bois utilisée est le Pitchpin ou le pin d'Oregon de qualité supérieure, les
dimensions indiquées dans les tableaux des articles 20.07 a 20.12 peuvent étre réduites de
5 %.

Si la section des espars utilisés pour les mats, mats supérieurs, vergues, arbres et mats de
beaupré n'est pas ronde, ceux-ci doivent présenter une solidité équivalente.

Les chassis, cornets de mats et les fixations sur le pont au moyen de varangues et de I'étrave/
étambot doivent étre congus de maniére que les sollicitations subies soient détournées ou
reportées vers d'autres parties avec lesquelles ils sont solidaires.

En fonction de la sollicitation et de la stabilité du bateau ainsi que de la répartition de la voilure
disponible, la Commission de visite peut décider d'une augmentation ou diminution des espars
et le cas échant des gréements par rapport aux dimensions prescrites aux articles 20.07 a
20.12. Les preuves visées a l'article 20.05, chiffre 2, doivent étre apportées.

Si la durée d'oscillation/de balancement du bateau mesurée en secondes est inférieure aux 3/4
de la largeur du bateau en metres, les dimensions prescrites aux articles 20.07 a 20.12, doivent
étre augmentées. Les preuves visées a l'article 20.05, chiffre 2, doivent étre apportées.

Dans les tableaux des articles 20.07 a 20.12 et de l'article 20.14, les éventuelles valeurs
intermédiaires doivent étre interpolées.

Article 20.07
Exigences particulieres pour les mats

Les mats en bois doivent satisfaire au minimum aux conditions suivantes:

Longueur 0] Diamétre au pont Diameétre a I'élongis Dgr;jtrje?u
[m] [cm] [cm] )
[cm]
10 20 17 15
11 22 17 15
12 24 19 7
14 28 23 19
15 30 25 21
16 32 26 22
17 34 28 23
19 39 31 25

1

Distance entre élongis et pont.
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Longueur " Diameétre au pont Diamétre a I'élongis D;n;jtrje?u

[m] [cm] [cm] :

[cm]
20 41 33 26
21 43 34 28
22 44 35 29
23 46 37 30
24 49 39 32
25 51 ad 33

Si un mat comporte deux vergues, les diameétres doivent étre augmentés au minimum de 10 %.

Si un mat comporte plus de deux vergues, les diameétres doivent étre augmentés au minimum
de 15 %.

En cas de mat fiché, le diamétre au pied du mat doit correspondre au minimum a 75 % du
diameétre du mat a hauteur de pont.

2. Les armatures de maéts, cercles de mét, élongis et chouquets doivent présenter des dimensions
suffisantes et doivent étre montés convenablement.

1. Les mats supérieurs en bois doivent satisfaire au minimum aux conditions suivantes:

Article 20.08
Exigences particuliéres pour les méats supérieurs

Diamétre a mi-

Diameétre des

Longueur’ Diamétre au talon | @
m] [cm] ongueur armatures
[cm] [cm]
4 8 7 6
5 10 9 7
6 13 11 8
7 14 13 10
8 16 15 11
9 18 16 13
10 20 18 15
11 23 20 16
12 25 22 17
13 26 24 18
14 28 25 20
15 31 27 21

Si les fleches supportent des voiles carrées, les dimensions indiquées dans le tableau doivent

étre majorées de 10 %.

Longueur totale des fleches, sans la téte de mat.
Diamétre des armatures a la hauteur de I'armature de téte de mat.
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2.

La superposition de la fleche et du mat doit correspondre au minimum a 10 fois le diamétre
prescrit pour le talon du méat supérieur.

Article 20.09
Exigences particuliéres pour les méts de beaupré

Les mats de beaupré en bois doivent satisfaire au minimum aux conditions suivantes:

Longueur (" Diameétre a |'étrave Diameétre a mi-
[m] avant longueur
[cm] [cm]
4 14,5 12,5
5 18 16
6 22 19
7 25 23
8 29 25
o 32 29
10 36 32
11 39 35
12 43 39

La longueur de la partie interne du beaupré doit correspondre au moins a 4 fois le diametre du
mat de beaupré a I'étrave.

Le diamétre du mat de beaupré au taquet doit correspondre au minimum a 60 % du diamétre
du mat de beaupré a I'étrave.

Article 20.10
Exigences particuliéres pour les batons de foc

Les batons de foc en bois doivent satisfaire au minimum aux conditions suivantes:

Longueur @ [m] 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9 10

Diametre sur I'étrave [cm] 7, 10| 14| 17| 21 24 | 28 | 31 35

Le diameétre du baton de foc au taquet doit correspondre au minimum a 60 % du diamétre a
I'étrave.

1

Longueur totale du méat de beaupré.
Longueur totale du baton de foc.
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Article 20.11
Exigences particuliéres pour les guis de grand-voile

1. Les guis de grand-voile en bois doivent satisfaire au minimum aux conditions suivantes:
Longueur " [m] 5/ 6, 7| 8 9| 10, 11| 12| 13| 14| 15| 16
Diameétre [cm] 14 15 16 17 18| 20| 21 23 | 24| 25| 26| 27

2. Le diamétre a I'émerillon doit correspondre au minimum a 72 % du diamétre mentionné dans le
tableau.

3. Le diamétre au point d'écoute doit correspondre au minimum & 85 % du diamétre mentionné

dans le tableau.
4. Le diamétre doit étre le plus important sur 2/3 de la longueur mesurée a partir du mét.

5. Si

a) I'angle entre la ralingue de chute et le gui de grand-voile est inférieur a 65° et si I'écoute de
grand-voile avant est placée a I'extrémité du gui de grand-voile, ou

b) sile point d'attaque des écoutes n'est pas placé en face du point d'écoute,

la Commission de visite peut exiger un diametre supérieur conformément a l'article 20.05,
chiffre 2.

6. En présence de surfaces de voile inférieures a 50 m?, la Commission de visite peut autoriser
des valeurs inférieures aux dimensions mentionnées dans le tableau.

Article 20.12
Exigences particuliéres pour les cornes
1. Les cornes en bois doivent satisfaire au minimum aux conditions suivantes:
Longueur ® [m] 4| 5| 6| 7| 8, 9 10
Diametre [cm] 10 12 14 16 17 18 | 20
2. La longueur non étayée des cornes peut atteindre 75 % au maximum.
3. La charge de rupture de l'araignée doit correspondre au minimum a 1,2 fois la charge de

rupture de la drisse de pic.
4. L'angle de téte de I'araignée doit étre de 60° au maximum.

5. Si par dérogation au chiffre 4, I'angle de téte de I'araignée est supérieur a 60°, la charge de
rupture doit étre adaptée aux sollicitations qui en résultent.

6. En présence de surfaces de voile inférieures a 50 m? la Commission de visite peut autoriser
des valeurs inférieures aux dimensions mentionnées dans le tableau.

! Longueur totale du gui de grand-voile.

Longueur totale de la corne.
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Article 20.13
Dispositions générales relatives aux manceuvres dormantes et courantes

1. Les manceuvres dormantes et courantes doivent étre conformes aux prescriptions relatives a la
solidité visées aux articles 20.14 et 20.15.

2. Sont admis comme cébles de liaison:
a) les épissures,
b) cosse a compression, ou
Cc) cosse coulée.

Les épissures doivent étre fourrées, les extrémités doivent étre bourrées.

3. Les épissures a boucle doivent étre pourvues d'une cosse.
4. Les cordages doivent étre placés de maniére a ne pas entraver I'accés aux entrées et puits.
Article 20.14
Exigences particuliéres pour les manceuvres dormantes
1. Les étais de misaine et les haubans doivent satisfaire au minimum aux conditions suivantes:
Longueur du mat " [m] 11 12 13 14 15 16 17 18

Charge de rupture de I'étai de misaine | 160 172 185 | 200 220 244 269 294
[kN]

Charge de rupture des haubans [kN] 355 | 415 | 450 | 485 | 525 | 540 630 720

Nombre de cables et cordages des 3 3 3 3 3 3 4 4
haubans par coté

2. Les galhaubans, mats de hune, haubans de clin foc, batons de foc et haubans de beaupré
doivent satisfaire au minimum aux conditions suivantes:

Longueur du méat @ [m] <13 13-18 | >18
Résistance a la rupture du galhauban [kN] 89 119 159
Résistance a la rupture du mat de hune [kN] 89 119 159
Longueur du méat de hune [m] <6 6-8 >8
Résistance a la rupture du hauban de clin foc [kN] 58 89 119
Longueur du baton de foc [m] <5 5-7 >7
Résistance a la rupture du hauban de beaupré [kN] 58 89 119

' Distance entre le ton ou I'élongis et le pont.

Distance entre le ton ou I'élongis et le pont.
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Si possible, le commettage des cordages doit étre de 6 x 7 FE dans la classe de résistance
1 550 N/mm?. De maniére alternative, les commettages 6 x 36 SE ou 6 x 19 FE peuvent étre
utilisés. En raison de I'élasticité supérieure du commettage 6 x 19, les charges de rupture
indiquées dans le tableau doivent étre majorées de 10 %. D'autres commettages sont admis
sous réserve qu'ils présentent des propriétés comparables.

En cas de recours a un haubanage massif, la charge de rupture mentionnée dans le tableau
doit étre majorée de 30 %.

Seuls des méchoires, des ceillets ronds et des boulons agréés peuvent étre utilisés pour le
haubanage.

Les boulons, machoires, ceillets ronds et ridoirs a vis doivent pouvoir étre sécurisés.

La résistance a la rupture de la sous-barbe de beaupré doit correspondre au minimum a 1,2 fois
la résistance a la rupture des haubans de beaupré et de clin foc qui y sont fixés.

Pour les bateaux présentant un déplacement d'eau inférieur a 30 m?, la Commission de visite
peut autoriser une diminution des charges de rupture conformément au tableau suivant:

Déplacement d'eau divisé par le nombre de méats [m3] Réduction [%)]
>20a30 20
10a20 35
<10 60
Article 20.15

Exigences particuliéres pour les manceuvres courantes

Pour les manceuvres courantes, des cordages en fibres ou des cables en acier doivent étre
utilisés. La charge minimale de rupture et le diamétre des manceuvres courantes doivent
satisfaire au minimum aux exigences suivantes par rapport a la surface de voile:

Type de manceuvre Tvoe de cordage Surface de voile Charge minimale de Diametre du cordage
courante P 9 [m2] rupture [kN] [mm]
jusqu’a 35 20 6
Cable en acier
35 38 8
Drisse de voile d'étai
Fibres L - .
. Diamétre de cordage de 14 mm au minimum et 1 réa pour chaque
(polypropyléne - . 2 X
PP) section de 25 m”“ compléte ou non.
jusqu’a 50 20 6
>50a 80 30 8
. Cable en acier
Drisse de grand >80 3120 60 10
Drisse de hunier > 120 4 160 80 12

Diamétre de cordage de 18 mm au minimum et 1 réa pour chaque

Fibres (PP) section de 30 m? compléte ou non.
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Type de manceuvre Surface de voile Charge minimale de Diameétre du cordage
Type de cordage 2
courante [m7] rupture [kN] [mm]
jusqu’a 40 14
. Fibres (PP)
Ecoutes de voile > 40 18

Au-dela d'une surface de voile de 30 m?, I'écoute doit étre congue comme un palan ou
étre équipée d'un treuil

Cornes / Ecoutes de

<100 60 10
100 a 150 85 12
Cable en acier > 150 116 14

Pour les écoutes de hunier, des éléments de liaison élastiques sont
nécessaires.

Diamétre de cordage de 18 mm au minimum et au minimum 3 réas.

Fibres (PP) Lorsque la surface de voile est supérieure & 60 m?, 1 réa pour 20 m’

Les manceuvres courantes faisant partie du haubanage doivent présenter une charge de
rupture équivalente a celle des étais ou des haubans.

En cas d'utilisation de matériaux autres que ceux mentionnés au chiffre 1, les charges fixées
dans le tableau 1 doivent étre respectées.

Les cordages a fibres en polyéthyléne ne sont pas admis.
Article 20.16
Armatures et parties des gréements

En cas d'utilisation de cables en acier et des cordes, le diamétre des réas (mesuré du milieu de
cable a milieu de cable) doit satisfaire aux exigences du tableau suivant:

Cable en acier [mm] 6 7 8 9 10 11 12
Cordage en fibres [mm] 16 18 20 22 24 26 28
Réa [mm] 100 110| 120| 130| 145| 155| 165

Par dérogation au chiffre 1, le diameétre des réas peut étre de 6 fois le diametre du cable en
acier, si le cable en acier n'est pas réserveé a l'usage de réas.

La charge de rupture des organes d'attache (par exemple machoires, ceillets ronds, ridoirs a
vis, plaques a ceillets, boulons, anneaux et manilles) doit correspondre a la charge de rupture
du gréement dormant ou courant qui y est fixé.

Les fixations des cadénes d'étais et cadenes de haubans doivent étre adaptées aux
sollicitations auxquelles elles sont soumises.

A chaque ceil ne doit étre fixée qu'une manille et les étais ou haubans.

Les poulies de drisses et de balancines doivent étre convenablement fixées au mat, les
araignées tournantes utilisées a cet effet devant étre en bon état.

Les fixations des boulons a ceillet, taquets, cabillots et lisses de rateliers a cabillots doivent étre
adaptées aux sollicitations auxquelles elles sont soumises.
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Article 20.17
Voiles

1. Les voiles doivent pouvoir étre affalées de maniére simple, rapide et slre.
2. La voilure doit étre adaptée au type de bateau et au déplacement d'eau.
Article 20.18
Equipement

1. Les bateaux équipés d'un baton de foc ou d'un mat de beaupré doivent également étre équipés
d'un filet de beaupré ainsi que d'un nombre suffisant de dispositifs de maintien et de fixation.

2. L'équipement visé au chiffre 1 n'est pas obligatoire si le baton de foc ou le mat de beaupré est
équipé d'un sous-verge ou d'un marchepied aux dimensions suffisantes pour permettre
I'utilisation d'un harnais.

3. Une chaise de calfat est requise pour les travaux sur les gréements.
Article 20.19
Controles
1. Les gréements doivent étre contrdlés tous les deux ans et demi par la Commission de visite. Le

contréle doit porter au minimum sur les points suivants :
a) les voiles, y compris les ralingues, le point d'écoute et les ceillets de prise de ris ;

b) I'état des mats et espars ;

c) [I'état des manceuvres courantes et dormantes, y compris les liaisons en cables ;
d) la possibilité de prendre un ris de maniére rapide et slre ;

e) lafixation correcte des poulies de drisses et balancines ;

f) la fixation du cornet de mat et des autres points de fixation du gréement dormant et
courant reliés au bateau ;

g) les treuils nécessaires au maniement de la voilure ;

h) les autres installations prévues pour la navigation a voile, telles que les ailes de dérive et
les installations destinées au maniement ;

i) les mesures prises pour éviter le frottement des espars, des manceuvres courantes et
dormantes ainsi que des voiles ;

i) I'équipement visé a l'article 20.18.

2. Lorsqu'une partie du mat en bois traverse le pont, la partie dudit mat située sous le pont doit
étre contrblée a des intervalles définis par la Commission de visite et au moins lors de la visite
périodique. Le méat doit étre retiré a cet effet.

3. Un certificat établi, daté et signé par la Commission de visite, relatif au dernier controle effectué
conformément au chiffre 1, doit se trouver a bord.
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CHAPITRE 21
DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES BATIMENTS DESTINES
A FAIRE PARTIE D’UN CONVOI POUSSE, D’UN CONVOI REMORQUE OU
D’UNE FORMATION A COUPLE

Article 21.01
Batiments aptes a pousser

1. Les batiments destinés a pousser doivent comporter un dispositif de poussage approprié. lls
doivent étre construits et équipés de maniéere a :

a) permetire a I'équipage de passer aisément et sans danger sur le batiment poussé lorsque
les moyens d'accouplement sont connectés ;

b) leur permettre de prendre apres l'accouplement une position fixe par rapport aux batiments
accouplés, et

c) empécher le mouvement transversal des batiments entre eux.

2. Si les accouplements se font au moyen de cables, les batiments aptes a pousser doivent étre
munis d'au moins deux treuils spéciaux ou de dispositifs d'accouplement équivalents.

3. Les dispositifs d'accouplement doivent permettre d'assurer un assemblage rigide avec le ou les
batiments poussés.
Pour les convois poussés composés d'un batiment poussant et d'un seul batiment pousse, les
dispositifs d'accouplement peuvent permettre une articulation contrdlée. Les installations de
commande nécessaires a cet effet doivent absorber sans difficulté les forces a transmettre et
doivent pouvoir étre commandées facilement et sans danger. Pour ces installations de
commande les articles 6.02 & 6.04 sont applicables par analogie.

4. Pour les pousseurs la cloison d'abordage visée a l'article 3.03, chiffre 1, lettre a), n'est pas
exigée.

Article 21.02
Batiments aptes a étre poussés

1. Ne sont pas applicables aux barges sans installation de gouverne, logement, salle des
machines ou des chaudiéres :

a) leschapitres5a7et15;
b) article 8.08, chiffres 2 a 8, article 13.02, article 13.08, chiffre 1.

Si des installations de gouverne, des logements, des salles des machines ou des chaudiéres
sont présentes, les exigences correspondantes du présent Standard leur sont applicables.

2. Les barges de navire d'une longueur L inférieure ou égale a 40 m doivent, en outre, répondre
aux prescriptions de construction suivantes :

a) Les cloisons transversales étanches visées a l'article 3.03, chiffre 1, ne sont pas exigées si
la face frontale est capable de supporter une charge au moins égale a 2,5 fois celle qui est
prévue pour la cloison d'abordage d'un bateau de navigation intérieure d'un méme tirant
d'eau, construit conformément aux prescriptions d'une société de classification reconnue.

b) Par dérogation a l'article 8.08, chiffre 1, les compartiments a double fond d'acces difficile
ne doivent étre épuisables que lorsque leur volume excéde 5 % du déplacement d'eau de
la barge de navire au plus grand enfoncement autorisé.

3. D'autres batiments destinés a étre poussés doivent étre munis de dispositifs d'accouplement
permettant d'assurer une liaison slre avec d'autres batiments.
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Article 21.03
Batiments aptes a assurer la propulsion d'une formation a couple

Les batiments qui doivent assurer la propulsion d'une formation a couple doivent étre munis de
bollards ou de dispositifs équivalents qui, par leur nombre et leur disposition, permettent d'une fagon
sUre la liaison de la formation.

Article 21.04
Batiments aptes a étre déplacés dans des convois

Les béatiments destinés a étre déplacés dans des convois doivent étre munis de dispositifs
d'accouplements, de bollards ou de dispositifs équivalents qui, par leur nombre et leur disposition,
assurent une liaison sdre avec le ou les autres batiments du convoi.

Article 21.05
Batiments aptes au remorguage

1. Les batiments destinés a effectuer des opérations de remorquage doivent répondre aux
conditions suivantes :

a) Les appareils de remorquage doivent étre disposés de telle sorte que leur utilisation ne
compromette pas la sécurité du batiment, de I'équipage ou de la cargaison.

b) Les batiments destinés au touage et au remorquage doivent étre munis d'un crochet de
remorquage qui doit pouvoir étre dégagé de maniére sdre depuis la timonerie ; cette
disposition n'est pas applicable si la construction ou d'autres accessoires évitent le
chavirage.

c) Les dispositifs de remorquage comprennent des treuils ou un crochet de remorquage qui
doivent pouvoir étre dégagés du poste de gouverne. Ces dispositifs de remorquage
doivent étre aménagés en avant du plan des hélices. Cette prescription ne s'applique pas
aux batiments dont la gouverne est assurée par l'organe de propulsion tel que propulseurs
cycloidaux ou hélices orientables.

d) Par dérogation aux prescriptions visées a la lettre c), pour les batiments qui sont
exclusivement utilisés pour I'assistance de batiments motorisés, visés par les réglements
de police de la navigation en vigueur dans les Etats membres, un dispositif de remorquage
tel qu'un bollard ou un dispositif équivalent est suffisant. La lettre b) s’applique par
analogie ;

e) Dans le cas ou les cables de remorque pourraient s'accrocher sur l'arriere du batiment, il
doit y avoir des arceaux de protection.

2. Les batiments d'une longueur L supérieure a 86 m ne peuvent étre admis au remorquage vers
I'aval.

Article 21.06
Essais des convois

1. Pour autoriser un pousseur ou un automoteur a assurer la propulsion d'un convoi rigide et le
mentionner sur le certificat de bateau de navigation intérieure, la Commission de visite doit
décider quels convois doivent lui étre présentés et effectuer les essais de navigation visés a
I'article 5.02 avec le convoi dans la ou les formations demandées qui lui paraitront la ou les plus
défavorables. Les exigences visées aux articles 5.02 a 5.10 doivent étre remplies par ce convoi.

La Commission de visite vérifiera que I'assemblage rigide de tous les batiments du convoi est
assuré lors des manceuvres prescrites au chapitre 5.
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2. Si lors des essais visés au chiffre 1 des installations particuliéres se trouvant sur les batiments
poussés ou menés a couple sont utilisées, telles qu'installations de gouverne, installations de
propulsion ou de manceuvre, accouplements articulés, pour satisfaire aux exigences visées aux
articles 5.02 a 5.10, il faut mentionner dans le certificat de bateau de navigation intérieure du
batiment assurant la propulsion du convoi : formation, position, nom et numéro européen
unique d’identification des bateaux admis munis des installations particuliéres utilisées.

Article 21.07
Inscriptions dans le certificat de bateau de navigation intérieure

1. Si un batiment est destiné a pousser un convoi ou a étre poussé dans un convoi, le certificat de
bateau de navigation intérieure doit faire mention de sa conformité aux prescriptions applicables
des articles 21.01 a 21.06.

2. Les mentions suivantes doivent étre portées dans le certificat de bateau de navigation intérieure
du batiment destiné a assurer la propulsion :

a) les convois et formations admis ;
) les types d'accouplements ;
) les forces d'accouplement maximales transmises ; et

le cas échéant, la charge de rupture minimale des cébles d'accouplement de la liaison
longitudinale ainsi que le nombre de tours de cables.

o O T
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CHAPITRE 22

DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES ENGINS FLOTTANTS

Article 22.01
Dispositions générales

Les chapitres 3, 7 a 17 et 21 sont applicables aux engins flottants en ce qui concerne la construction
et I'équipement. Les engins flottants avec un moyen de propulsion propre doivent en outre respecter
les exigences des chapitres 5 et 6. Les moyens de propulsion qui ne permettent que des petits
déplacements ne constituent pas des moyens de propulsion propre.

Article 22.02
Dérogations

1 a) L'article 3.03, chiffres 1 et 2, est applicable par analogie ;

b) [l'article 7.02 est applicable par analogie ;

c) les niveaux maximum de pression acoustique prescrits a l'article 15.02, chiffre 5,
2°™ phrase, peuvent étre dépassés pendant que les installations de I'engin flottant sont au
travail (a condition que personne ne dorme a bord en cas de fonctionnement nocturne) ;

d) la Commission de visite peut accorder des dérogations aux autres dispositions relatives a
la construction, a I'équipement et au gréement pour autant qu'une sécurité équivalente est
prouvée dans chaque cas.

2. La Commission de visite peut renoncer a l'application des dispositions suivantes :

a) article 13.01, chiffre 1 n'est pas applicable lorsque les engins flottants peuvent étre ancrés
de fagon s(re a 'aide d'une ancre de travail ou de pieux durant I'exploitation de ces engins.
Toutefois, un engin flottant qui posséde son propre moyen de propulsion doit posséder au
minimum une ancre comme définie a l'article 13.01, chiffre 1, en prenant un coefficient
empirique k égal a 45 et T égal au creux H ;

b) article 15.02, chiffre 1, seconde partie de la phrase, si les locaux de séjour peuvent étre
suffisamment éclairés par la lumiére électrique.

3. En outre, les conditions suivantes sont applicables :

a) par dérogation a l'article 8.08, chiffre 2, 2°%me phrase, il doit y avoir une pompe motorisée au
lieu d'une pompe a main ;

b) par dérogation a l'article 8.10, chiffre 3 : dans le cas d'un engin flottant immobile, le bruit
peut excéder 65 dB(A) a une distance latérale de 25 m du bordé lors du fonctionnement
des installations ;

c) par dérogation a l'article 13.03, chiffre 1, il faut au minimum un extincteur portatif
supplémentaire si des installations de travail qui ne sont pas fixés de maniére permanente
au batiment sont placés sur le pont ;

d) par dérogation a l'article 17.02, chiffre 2, outre les installations a gaz liquéfiés pour usages

domestiques, il peut également y avoir d'autres installations a gaz liquéfiés. ’Ces
installations et leurs accessoires doivent satisfaire aux prescriptions d'un des Etats
membres.
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Article 22.03
Prescriptions supplémentaires

1. Les engins flottants sur lesquels des personnes sont présentes pendant leur utilisation doivent
posséder un dispositif d'alarme général. Le signal d'alarme doit bien se distinguer des autres
signaux et atteindre dans les logements et sur tous les lieux de travail un niveau de pression
acoustique supérieur d'au moins 5 dB(A) au niveau de pression acoustique local maximum. Le
dispositif d'alarme doit pouvoir étre déclenché a partir de la timonerie et des principaux postes
de commande.

2. Les engins de travail doivent posséder une résistance suffisante pour leur chargement et
satisfaire aux prescriptions d’un des Etats membres de la CCNR ou aux prescriptions de la
directive 2006/42/CE", modifiée.

3. La stabilité et la résistance des engins de travail et, le cas échéant, de leur fixation doivent étre
telles qu'ils puissent faire face aux sollicitations résultant de la gite, de l'assiette et des
mouvements de l'engin flottant qui peuvent se présenter.

4. Si des charges sont soulevées a l'aide d'engins de levage, la charge maximale autorisée
résultant de la stabilité et de la résistance doit étre indiquée clairement sur des panneaux sur le
pont et aux postes de commande. Si la capacité de levage peut étre augmentée par
I'accouplement de matériels flottants supplémentaires, les valeurs autorisées avec et sans ces
matériels flottants doivent étre clairement indiquées.

Article 22.04
Distance de sécurité résiduelle

1. Aux fins du présent chapitre et par dérogation a l'article 1.01, la distance de sécurité résiduelle
est la plus petite distance verticale entre le niveau de I'eau et le point le plus bas de I'engin
flottant au-dessous duquel celui-ci n'est plus étanche compte tenu de l'assiette et de la gite
résultant de I'action des moments visés a l'article 22.07, chiffres 4 a 9.

2. Au sens de l'article 22.07, chiffre 1, une distance de sécurité résiduelle de 300 mm est
suffisante pour une ouverture étanche aux embruns et aux intempéries.

3. Si l'ouverture n'est pas étanche aux embruns et aux intempéries, la distance de sécurité
résiduelle doit étre d'au moins 400 mm.
Article 22.05
Franc-bord résiduel
1. Aux fins du présent chapitre et par dérogation a I'article 1.01, le franc-bord résiduel est la plus
petite distance verticale entre la surface du plan d'eau et l'aréte du pont compte tenu de
I'assiette et de la gite résultant de I'action des moments visés a l'article 22.07, chiffres 4 a 9.

2. Le franc-bord résiduel est suffisant au sens de I'article 22.07, chiffre 1, s'il atteint 300 mm.

3. Le franc-bord résiduel peut étre réduit quand il est prouvé que les exigences de l'article 22.08
sont réalisées.

Directive 2006/42/CE du Parlement européen et du Conseil du 17 mai 2006 relative aux machines et modifiant la directive
95/16/CE (OJ L 157, 9.6.2006).
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4. Lorsque la forme du matériel flottant différe sensiblement de la forme d'un ponton, comme dans
le cas de matériels flottants cylindriques ou dans le cas de matériels flottants dont la section
transversale posséde plus de quatre cotés, la Commission de visite peut exiger et autoriser des
francs-bords résiduels différents de ceux visés au chiffre 2. Ceci s'applique également dans le
cas d'un engin flottant constitué de plusieurs matériels flottants.

Article 22.06
Essai de stabilité latérale

1. La preuve de stabilité visée aux articles 22.07 et 22.08 doit étre établie sur la base d'un essai
de stabilité latérale effectué en bonne et due forme.

2. Si lors d'un essai de stabilité latérale, une gite suffisante ne peut étre atteinte, ou si l'essai de
stabilité latérale conduit a des difficultés techniques déraisonnables, un calcul de poids et de
centre de gravité peut étre alors effectué en remplacement dudit essai. Le résultat du calcul de
poids doit étre contrélé a I'aide de mesures de tirant d'eau et la différence ne doit pas excéder

+5 %.
Article 22.07
Preuve de stabilité
1. Il doit étre justifié que, compte tenu des charges mises en jeu lors de l'utilisation et du

fonctionnement des installations, le franc-bord résiduel et la distance de sécurité résiduelle sont
suffisants. A cet égard, la somme des angles de gite et d'assiette ne doit pas dépasser 10° et le
fond de la coque ne doit pas émerger.

2. La preuve de stabilité doit comprendre les données et documents suivants :

a) des dessins a I'échelle des matériels flottants et des installations de travail, ainsi que les
données détaillés y afférentes, nécessaires pour la preuve de stabilité telles que le contenu
des réservoirs, les ouvertures donnant accés a l'intérieur du bateau ;

b) données ou courbes hydrostatiques ;

c) courbes des bras de levier de stabilité statique requise suivant le chiffre 5 ci-aprés ou
suivant l'article 22.08 ;

d) description des situations d'utilisation avec les données correspondantes concernant le
poids et le centre de gravité y compris I'état lege et la situation de Il'engin pour son
transport ;

e) calcul des moments de gite, d'assiette et de redressement, avec indication des angles de
gite et d'assiette ainsi que des distances de sécurité et des francs-bords résiduels

correspondants ;
f) ensemble des résultats des calculs avec indication des limites d'utilisation et de
chargement.
3. La preuve de stabilité doit, a tout le moins, étre fondée sur les conditions de charge suivantes :

a) masse spécifique des produits de dragage pour les dragues
sables et graviers : 1,5 t/m3,
sables trés mouillés : 2,0 t/m3,
terres, en moyenne : 1,8 t/m3,
mélange de sable et d'eau dans les conduites : 1,3 t/m3 ;
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b) pour les dragues a grappin, les valeurs données sous la lettre a) sont a majorer de 15 % ;
c) pour les dragues hydrauliques, il faut considérer la puissance maximale de levage.

4. La preuve de stabilité doit prendre en considération les moments résultant :
a) delacharge;

b) de la construction asymétrique ;

c) de la pression du vent;

d) de la giration en cours de route pour les engins autopropulsés ;
e) du courant de travers, dans la mesure ou c'est nécessaire ;

f)  du ballast et des provisions ;

g) des charges en pontée et, le cas échéant, du chargement ;
h) de l'effet de carene liquide ;

i) des forces d'inertie ;

j)  d'autres installations mécaniques.

Les moments qui peuvent agir simultanément doivent étre additionnés.
5. Le moment résultant de la pression du vent doit étre calculé selon la formule suivante :

T

Dans cette formule,
¢ = coefficient de résistance dépendant de la forme

Pour les charpentes, il faut prendre ¢ = 1,2 et ¢ = 1,6 pour les poutres a ame pleine.
Les deux valeurs tiennent compte des coups de vent.

Comme surface exposée au vent, il faut prendre les surfaces comprises dans
I'enveloppe de la charpente.

Py, = pression spécifique du vent ; elle doit étre prise uniformément a 0,25 kN/m2 ;

Ay = surface latérale de I'engin flottant en [m2] au-dessus du plan de l'enfoncement,
correspondant a la situation de chargement considérée ;

lyy = |distance en [m] du centre de gravité de la surface latérale A, au plan de
I'enfoncement, correspondant a la situation de chargement considérée.

6. Pour la détermination des moments dus a la giration en cours de route visée au chiffre 4, lettre
d), pour des engins flottants autopropulsés, la formule de I'article 19.03, chiffre 6, doit étre
utilisée.

7. Le moment résultant du courant de travers visé au chiffre 4, lettre e), doit seulement étre pris en

considération pour les engins flottants qui pendant I'exploitation sont ancrés ou amarrés en
travers du courant.

8. Pour le calcul des moments résultant du ballast liquide et des provisions liquides visés au
chiffre 4, lettre f), le degré de remplissage des réservoirs le plus défavorable pour la stabilité
doit étre déterminé et le moment correspondant introduit dans le calcul.

9. Le moment résultant des forces d'inertie visé au chiffre 4, lettre i), doit étre considéré de
maniére appropriée si les mouvements de la charge et des équipements de l'engin sont
susceptibles d'influencer la stabilité.
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10.

Pour les matériels flottants a parois latérales verticales, les moments de redressement peuvent
étre calculés par la formule

Mg =10 -D - MG - sing [kNm]

Dans cette formule
MG = hauteur métacentrique, en m ;
@ angle de gite en degrés.

Cette formule est applicable jusqu'a des angles de gite de 10° ou jusqu'a un angle de gite
correspondant a l'immersion du bord du pont ou a I'émersion du bord du fond. A cet égard,
I'angle le plus petit est déterminant. Pour des parois latérales obliques, la formule est applicable
jusqu'a des angles de gite de 5° ; au demeurant, les conditions limites des chiffres 3 a 9 sont
applicables.

Si la forme particuliere du ou des matériels flottants ne permet pas cette simplification, les

courbes des bras de levier visées au chiffre 2, lettre c), sont requises.

Article 22.08
Preuve de stabilité en cas de franc-bord résiduel réduit

Si un franc-bord résiduel réduit est pris en considération en vertu de l'article 22.05, chiffre 3, il faut
vérifier pour toutes les situations d'exploitation :

a)

b)

qu'aprés correction pour les surfaces libres de liquides la hauteur métacentrique n'est pas
inférieure a 0,15 m;

que pour des angles de gite de 0° a 30° il existe un bras de levier de redressement d'au moins
h =0,30 —0,28 - ¢, [m]
¢, €étantl'angle de gite a partir duquel la courbe des bras de levier atteint des valeurs négatives
(limite de stabilité) ; il ne peut étre inférieur a 20° ou 0,35 rad et ne doit pas étre introduit
dans la formule pour plus de 30° ou 0,52 rad en prenant pour unité de ¢, le radiant (rad)
(1°=0,01745 rad).
que la somme des angles de gite et d'assiette ne dépasse pas 10°;
qu'une distance de sécurité résiduelle au sens de l'article 22.04 subsiste ;
qu'un franc-bord résiduel d'au moins 0,05 m subsiste ;
que pour des angles de gite de 0° a 30°, subsiste un bras de levier résiduel d'au moins
h=0,20 —0,23 - ¢, [m]
¢, étant l'angle de gite a partir duquel la courbe des bras de levier atteint des valeurs
négatives ; il ne doit pas étre introduit dans la formule pour plus de 30° ou de 0,52 rad.

Par bras de levier résiduel, il faut entendre la différence maximum existant, entre 0° et 30° de
gite, entre la courbe des bras de levier de redressement et la courbe des bras de levier
d'inclinaison. Si une ouverture vers l'intérieur du bateau est atteinte par I'eau pour un angle de
gite inférieur a celui qui correspond a la différence maximum entre les courbes des bras de levier,
le bras de levier correspondant a cet angle de gite est a prendre en compte.
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Article 22.09
Marques d'enfoncement et échelles de tirant d'eau

Des marques d'enfoncement et des échelles de tirant d'eau doivent étre apposées conformément aux
articles 4.04 et 4.06.

Article 22.10
Engins flottants sans preuve de stabilité

1. Les engins flottants suivants peuvent étre dispensés de I'application des articles 22.04 a 22.08 :
a) ceux dont les installations ne peuvent en aucune fagon modifier la gite ou I'assiette ; et
b) ceux pour lesquels un déplacement du centre de gravité est absolument exclu.

2. Toutefois,
a) pour la charge maximum, la distance de sécurité doit étre d'au moins 300 mm et le
franc-bord d'au moins 150 mm ; et
b) pour les ouvertures qui ne peuvent étre fermées de maniére étanche aux embruns et aux
intempéries, la distance de sécurité doit étre d'au moins 500 mm.
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CHAPITRE 23
DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES BATIMENTS DE CHANTIER

Article 23.01
Conditions d’exploitation

Les batiments de chantiers désignés comme tels sur le certificat de bateau de navigation intérieure ne
peuvent naviguer a l'extérieur des chantiers qu'a I'état lége. Cette restriction doit &tre mentionnée au
certificat de bateau de navigation intérieure.

A cet effet, les batiments de chantier doivent étre munis d'une attestation de l'autorité compétente
relative a la durée et a la délimitation géographique du chantier sur lequel le batiment peut étre
exploité.

Article 23.02
Application de la Partie Il

Sauf disposition contraire du présent chapitre, la construction et I'équipement des batiments de
chantier doivent répondre aux chapitres 3 a 17 de la Partie Il.

Article 23.03
Dérogations

1. a) L'article 3.03, chiffre 1, est applicable par analogie ;
b) les chapitres 5 et 6 sont applicables par analogie pour autant que le batiment est muni de
propres moyens de propulsion ;
c) [larticle 13.02, chiffre 2, lettres a) et b) est applicable par analogie ;
d) la Commission de visite peut accorder des dérogations aux autres dispositions relatives a

la construction, a I'équipement et au gréement pour autant qu'une sécurité équivalente est
prouvée dans chaque cas.

2. La Commission de visite peut renoncer a l'application des dispositions suivantes :
a) article 8.08, chiffres 2 a 8, si aucun équipage n’est requis ;

b) article 13.01, chiffres 1 et 3 lorsque les batiments de chantier peuvent étre ancrés de fagon
slre a l'aide d'une ancre de travail ou de pieux. Toutefois, un batiment de chantier qui
posséde son propre moyen de propulsion doit posséder au minimum une ancre comme
définie a I'article 13.01, chiffre 1, en prenant un coefficient empirique k égal a 45 et T égal
au creux H ;

c) article 13.02, chiffre 1, lettre c¢), si le batiment de chantier ne posséde pas son propre
moyen de propulsion.
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Article 23.04
Distance de sécurité et franc-bord

1. Si un batiment de chantier est exploité comme chaland a clapet et comme refouleur, la distance
de sécurité a l'extérieur de la zone des cales doit étre de 300 mm au moins et le franc-bord de
150 mm au moins. La Commission de visite peut admettre un franc-bord inférieur si la preuve
par le calcul est fournie que la stabilité est suffisante pour une cargaison d'une densité de
1,5 t/m® et qu'aucun c6té du pont n'atteint I'eau. L'influence de la cargaison liquide doit étre
prise en considération.

2. Pour les batiments de chantier non visés au chiffre 1 les dispositions des articles 4.01 et 4.02
sont applicables par analogie. La Commission de visite peut admettre des valeurs dérogatoires
pour la distance de sécurité et le franc-bord.

Article 23.05
Canots de service

Les batiments de chantier sont dispensés de canot lorsque :
a) ils ne sont pas munis de moyens de propulsion ; ou
b) un autre canot est disponible sur le chantier.

Cette dérogation doit étre mentionnée sur le certificat de bateau de navigation intérieure.
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CHAPITRE 24
DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES BATIMENTS TRADITIONNELS

Article 24.01
Application des Parties Il et Il

1. Les batiments traditionnels doivent étre construits suivant des régles de I'art correspondant a
I'état de la technique a la date historique retenue.

L'état du batiment traditionnel en termes de construction, d’équipement et de gréement doit étre
conforme au minimum aux prescriptions nationales en vigueur a la date historique retenue dans
I'Etat membre dans lequel le batiment traditionnel a été exploité a l'origine.

2. Tous les éléments constitutifs et gréements qui ne relevent pas de I'état de la construction,
d’équipement et du gréement a la date historique retenue doivent étre conformes aux
dispositions des parties Il et Il du présent Standard qui leur sont applicables.

3. En cas de non-conformité aux dispositions du présent Standard, la Commission de visite fixe
des dispositions compensatoires assurant une sécurité équivalente en tenant compte du
fonctionnement technique ainsi que de I'apparence du batiment traditionnel. Les dérogations ne
sont admissibles que si elles sont nécessaires en raison du caractéere historique.

Article 24.02
Reconnaissance et mention au certificat de bateau de navigation intérieure

1. La reconnaissance d'un batiment en tant que "batiment traditionnel" implique

a) une visite initiale réalisée avant la premiere délivrance d'un certificat de bateau de
navigation intérieure ou

b) une visite spéciale réalisée avant la délivrance d’'un certificat de bateau de navigation
intérieure modifié a la suite de la transformation ou du changement de destination d’'un
batiment en batiment traditionnel.

2. Outre les documents exigés réglementairement, la demande de visite déposée auprés de la
Commission de visite doit étre assortie des documents suivants :

a) le rapport d’expertise d'une administration des monuments historiques possédant les
connaissances correspondantes ou d'un expert en batiments traditionnels, délivrée sur la
base d'une inspection intervenue dans un délai inférieur a trois mois avant le dépét de la
demande, attestant que les exigences de l'article 24.01, chiffre 1 sont observées, que le
batiment parait conforme pour une utilisation au sens de I'article 1.01, chiffre 1.29 et qu'il
mérite par conséquent d'étre préservé ;

b) le concept d'utilisation ;

c) un concept de sécurité basé sur le concept d'utilisation visé a la lettre b) ;

d) la documentation relative au batiment traditionnel comportant les piéces suivantes:

aa) Spécification de I'état de la construction, de I'équipement et du gréement du batiment
présenté a la visite au moyen de descriptions, croquis, photographies et autres
documents;

bb) Liste des prescriptions en vigueur a la date historique retenue et copies de ces
prescriptions, lorsque celles-ci sont nécessaires pour justifier des dérogations aux
exigences des parties Il et Il du présent Standard;
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cc) Preuve que l'état de la construction, de I'équipement et du gréement permet
d'exploiter le batiment en tant que batiment traditionnel ;

dd) Croquis, plans, calculs et attestations exigés par le présent Standard. Ceux-ci doivent
étre conformes a I'état du batiment au moment du dépét de la demande ;

ee) Liste des divergences de I'état de la construction, de I'équipement et du gréement tel
que décrit par les indications visées a la lettre aa par rapport aux prescriptions
techniques du présent Standard applicable a la date de dép6t de la demande ;

ff) Indications relatives a I'équipage du batiment traditionnel pour la période historique
retenue.

3. Le demandeur soumet la date historique pour le batiment traditionnel, cette date ne pouvant
étre antérieure a la date de premiére mise en service du batiment. Pour une réplique d'un
batiment traditionnel, la date historique résulte du rapport d’expertise visé au chiffre 2, lettre a).

4. Sur la base des documents susmentionnés et de la visite visée au chiffre 1, la Commission de
visite constate la conformité a l'article 1.01, chiffre 1.29 et a l'article 24.01 et la reconnaissance
par la mention «béatiment traditionnel» est portée au numéro 2 du certificat de bateau de
navigation intérieure par I'ajout de la mention «Batiment traditionnel».

La conformité ne peut étre attestée contre l'avis de I'expert en batiments traditionnels ni en
opposition au rapport d’expertise visé au chiffre2, lettre a).

5. Outre la mention "batiment traditionnel”, est délivrée I'annexe "batiment traditionnel" suivant le
modele figurant a I'annexe 3, Section V. La mention suivante doit étre portée au numéro 52 du
certificat de bateau de navigation intérieure :

"voir annexe Batiment traditionnel".

6. Si dans la documentation visée au chiffre 2, lettre d), double lettre ee), ou lors de la visite visée
au chiffre 1, est constatée une non-conformité a la teneur du présent Standard applicable a la
date du dépét de la demande, alors

a) peuvent uniqguement séjourner a bord du batiment en cours de voyage les membres de
I'équipage ou les personnes présentes a bord pour des raisons professionnelles, et

b) le fonctionnement des machines ou installations actionnées mécaniquement qui sont
librement accessibles n’est admis que lorsqu’aucune personne ne se trouve a bord,
excepté les membres de I'équipage ou les personnes présentes a bord pour des raisons
professionnelles.

La mention suivante est portée au numéro 52 du certificat de bateau de navigation intérieure :

"Les personnes autres que I'équipage ou que les personnes présentes a bord pour des raisons
professionnelles sont uniguement autorisées a séjourner a bord lorsque le batiment est amarré
de maniére slre et que les machines et installations actionnées mécaniquement qui sont
librement accessibles ne sont pas en fonctionnement."

Edition 2019/1 Page 176



ES-TRIN Chapitre 24
Dispositions particulieres pour les batiments traditionnels

Article 24.03
Autres dispositions et conditions

1. Sur la base des concepts d'utilisation et de sécurité conformément a l'article 24.02, chiffre 2,
lettres b) et c), ainsi que de I'état de la construction, de I'équipement et du gréement du
batiment traditionnel, la Commission de visite fixe :

a) [I'équipage minimum et leur qualification ;

b) le nombre des personnes admissibles, lequel peut étre réduit a I'équipage minimum;

c) des conditions restrictives pour la présence de personnes a bord, a I'exception de
membres de I'équipage ;

d) la charge admissible, laquelle peut étre réduite a "zéro" ;

e) le secteur d'exploitation autorisé ;

f)  des conditions limites météorologiques ;

g) des conditions limites nautiques ;

h) d'autres conditions restrictives.

2. Lors de visites périodiques, la Commission de visite peut modifier les conditions fixées
conformément a larticle 24.03, chiffre 1 et a l'article 24.01, chiffre 3, suivant I'évolution des
prescriptions techniques du présent Standard. Ces modifications doivent étre portées a I'annexe
"Béatiment traditionnel" du certificat de bateau de navigation intérieure.
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CHAPITRE 25

DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES NAVIRES DE MER

Article 25.01
Dispositions pour le Rhin (zone R)

1. Les navires de mer exploités sur le Rhin doivent étre conformes aux dispositions nationales et
internationales respectivement en vigueur concernant les exigences techniques pour la
construction, I'équipement et I'environnement de navires de mer, et pouvoir en justifier au
moyen des certificats nécessaires pour cela.

2. En plus des exigences spécifiées au chiffre 1, les navires de mer doivent étre conformes aux
dispositions suivantes du présent Standard :

a)
b)

c)

le chapitre 5 ;

au chapitre 6 :

I'article 6.01, chiffre 1 et I'article 6.02, chiffres 1 et 2 ;

au chapitre 7 :

l'article 7.01, chiffre 2, I'article 7.02, chiffre 1 et chiffre 3, 1°" et 2°™ alinéas, l'article 7.05,
chiffre 2,

I'article 7.13 pour les navires de mer admis a la conduite au radar par une seule personne ;
au chapitre 8 :

I'article 8.03, chiffre 3, pour les navires de mer, lorsqu'un dispositif d'arrét automatique peut

étre mis hors service depuis le poste de gouverne ; l'article 8.05, chiffre 13, I'article 8.08,
chiffre 10, I'article 8.09, chiffres 1 et 2, et l'article 8.10.

Un plombage des organes de fermeture prescrit a l'article 8.08, chiffre 10, est considéré
comme étant équivalent a une obturation des organes de fermeture du systéme
d'asséchement par lesquels I'eau huileuse peut étre pompée hors du bateau. La ou les
clés nécessaires doivent étre conservées en un point central portant un marquage
correspondant.

Un systéme de contrble et de surveillance pour le rejet d'huile conforme a la Regle 16 de
MARPOL 73 est considéré comme équivalent a un plombage des organes de fermeture
prescrit a l'article 8.08, chiffre 10. La présence du systéme de contréle et de surveillance
doit étre attestée par un certificat international de prévention de la pollution par les
hydrocarbures (certificat IOPP) selon MARPOL 73.

S'il ressort de l'attestation IOPP que le bateau est équipé de réservoirs de collecte
permettant de garder a bord la totalit¢ de l'eau huileuse et des résidus huileux,
l'article 8.09, chiffre 2 doit étre considéré comme étant observé ;

au chapitre 10 :

l'article 10.17 ;

au chapitre 13 :

les articles 13.01 et 13.02, chiffre 1;

le chapitre 21 :

pour les navires de mer admis a faire partie d'un convoi ;
le chapitre 27 :

Il est considéré que le chapitre 27 est observé lorsque la stabilité est conforme aux
Résolutions en vigueur de I'OMI, que les documents correspondants relatifs a la stabilité
ont été visées par l'autorité compétente et que les conteneurs sont fixés de maniére
usuelle en navigation maritime.
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CHAPITRE 26

DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES BATEAUX DE PLAISANCE

Article 26.01
Application de la partie Il

1. Les bateaux de plaisance doivent satisfaire aux dispositions suivantes :

au chapitre 3 :

articles 3.01, 3.02, chiffre 1, lettre a) et chiffre 2, 3.03, chiffre 1, lettre a) et chiffre 6 et 3.04,
chiffre 1 ;

b) chapitre 5;

c) auchapitre 6 :
article 6.01, chiffre 1, et article 6.08 ;

d) auchapitre 7 :
article 7.01, chiffres 1 et 2, article 7.02, article 7.03, chiffre 1 et 2, article 7.04, chiffre 1,
article 7.05, chiffre 2,
article 7.13, dans le cas d'un poste de gouverne aménagé pour la conduite au radar par
une seule personne ;

€) au chapitre 8 :
article 8.01, chiffres 1 et 2, article 8.02, chiffres 1 et 2, article 8.03, chiffres 1 et 3,
article 8.04, article 8.05, chiffres 1 a 10 et 13, article 8.06, article 8.07, article 8.08,
chiffres 1, 2, 5, 7, 10, article 8.09, chiffre 1, article 8.10 ;

f)  chapitre 9 ;

g) au chapitre 10:
article 10.01, chiffre 1, par analogie ;

h) au chapitre 13 :
article 13.01, chiffres 2, 3 et 5 a 14, article 13.02, chiffre 1, lettres a) a c), et chiffre 3, lettres
a) et e) a h), article 13.03, chiffre 1, lettres a), b) et d) : toutefois au minimum deux
extincteurs portatifs doivent se trouver a bord ; article 13.03, chiffres 2 & 6, articles 13.04,
13.05, 13.07 et 13.08 ;

i)  chapitre 16 ;

j)  chapitre 17.

2. Pour les bateaux de plaisance soumis a la directive 2013/53/UE", la visite initiale et les visites

périodiques portent uniquement sur les articles suivants :

a) article 6.08, en présence d'un indicateur de vitesse de giration ;

b) article 7.01, chiffre 2, l'article 7.02, I'article 7.03, chiffre 1 et I'article 7.13, dans le cas d'un
poste de gouverne aménagé pour la conduite au radar par une seule personne ;

c) article 8.01, chiffre 2, article 8.02, chiffre 1, article 8.03, chiffre 3, article 8.05, chiffre 5,

article 8.08, chiffre 2, article 8.10 ;

Directive 2013/53/UE du Parlement européen et du Conseil du 20 novembre 2013 relative aux bateaux de plaisance et aux
véhicules nautiques a moteur et abrogeant la directive 94/25/CE (OJ L 354, 28.12.2013).
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d) article 13.01, chiffres 2, 3, 6 et 14, article 13.02, chiffre 1, lettres b) et c), chiffre 3, lettres a)
et e) a h), article 13.03, chiffre 1, lettres b) et d), chiffres 2 a 6, et article 13.08 ;

e) chapitre 16 ;
f)  au chapitre 17 :
aa) article 17.12;

bb) article 17.13, le contréle aprés mise en service de linstallation a gaz liquéfiés étant
assurée conformément aux exigences de la directive 2013/53/CE et une attestation de
controle étant présenté a la Commission de visite ;

cc) article 17.14 et article 17.15, l'installation a gaz liquéfiés devant étre conforme aux
exigences de la directive 2013/53/CE ;

dd) chapitre 17, dans son intégralité, lorsque l'installation a gaz liquéfiés est montée aprés
la mise en circulation du bateau de plaisance.
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CHAPITRE 27
DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES BATEAUX TRANSPORTANT DES
CONTENEURS

Article 27.01
Généralités

1. Les dispositions du présent chapitre sont applicables aux bateaux transportant des conteneurs
lorsque les documents relatifs a la stabilité sont exigés en vertu des reglements de police de la
navigation en vigueur dans les Etats membres.

Les documents relatifs a la stabilité doivent étre vérifiés par une Commission de visite et
revétus du visa de celle-ci.

2. Les documents relatifs a la stabilit¢ doivent fournir au conducteur des renseignements
compréhensibles sur la stabilité du bateau dans chaque cas de chargement de conteneurs.

Les documents relatifs a la stabilité doivent comporter au moins :

a) les informations relatives aux coefficients de stabilité admissibles, aux valeurs KG
admissibles ou aux hauteurs admissibles du centre de gravité de la cargaison ;

b) les données relatives aux volumes pouvant étre remplis d'eau de ballastage ;
c) les formulaires pour le contrble de stabilité ;
d) un exemple de calcul ou un mode d'emploi pour le conducteur.

3. Dans le cas de bateaux susceptibles de transporter des conteneurs fixés ou des conteneurs
non fixés, des méthodes de calcul distinctes doivent étre employées pour apporter la preuve de
la stabilité pour le transport de cargaisons de conteneurs fixés et non fixés.

4. Une cargaison de conteneurs est considérée comme fixée lorsque chaque conteneur individuel
est solidement relié a la coque du bateau par des glissiéres ou des tendeurs et que sa position
ne peut se modifier pendant la navigation.

Article 27.02
Conditions limites et méthode de calcul pour la preuve de stabilité des bateaux
transportant des conteneurs non fixés

1. Dans le cas de conteneurs non fixés, tout mode de calcul appliqué pour déterminer la stabilité
du bateau doit étre conforme aux conditions limites suivantes :

a) La hauteur métacentrique MG ne doit pas étre inférieure a 1,00 m.

b) Sous l'action conjuguée de la force centrifuge résultant de la giration du bateau, de la
poussée du vent et des effets de caréne liquides, I'angle d'inclinaison ne doit pas étre
supérieur a 5° et le bord du pont ne doit pas étre immergé.

c) Le bras de levier d'inclinaison résultant de la force centrifuge due a la giration du bateau
doit étre déterminé selon la formule :

v:i o (T
hgz = Cxz * T (KG— —) [m]
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Dans cette formule :
Cxz paramétre (cx, = 0,04) [s?/m] ;
v plus grande vitesse du bateau [m/s] ;
KG hauteur du centre de gravité du bateau chargé au-dessus de la base [m] ;
T' tirant d'eau du bateau chargé [m].

d) Le bras de levier d'inclinaison résultant de la poussée du vent doit étre déterminé selon la

formule :

hgw = A Ly + r [m]

Kkw = Ckw D’ w 2 m
Dans cette formule :
ckw  parameétre : (cgxy = 0,025) [t/m?] ;
A surface latérale au-dessus de I'eau le bateau étant chargé [m?];
D’ déplacement du bateau chargé [t] ;
Ly hauteur du centre de gravité de la surface latérale A' au-dessus de la ligne de
flottaison [m] ;

T tirant d'eau du bateau chargé [m].

e) Le bras de levier d'inclinaison résultant des effets de caréne liquide dus a I'eau de pluie et
aux eaux résiduaires a l'intérieur de la cale ou du double fond doit étre déterminé selon la
formule :

C
hipo = L2 . Z(b 1+ (b-055Vb)) [m]
D
Dans cette formule :
ckfo ~ Pparamétre (cxpo = 0,015) [t/m?] ;
b largeur de la cale ou de la section de cale considérée [m] ;*
l longueur de la cale ou de la section de cale considérée [m] ;*
D' déplacement du bateau chargé [t].

f)  Pour chaque cas de chargement il faut prendre en compte la moitié de I'approvisionnement
en carburant et en eau douce.

2. La stabilité d'un bateau chargé de conteneurs non fixés est considérée comme suffisante

lorsque la KG effective est inférieure ou égale a la KG,,,; résultant de la formule. La KG,,, doit
étre calculée pour différents déplacements couvrant I'ensemble des enfoncements possibles :

Les sections de cale donnant des surfaces libres exposées a l'eau proviennent du compartimentage longitudinal ou
transversal étanche a I'eau formant des sections indépendantes.
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a)
— W"‘%'(z'%ﬂ_ hKW_hkFO)
Kqul - M 741 [TTL]
2F
Pour % il ne sera pas pris de valeur inférieure a 11,5 (11,5 = 1/tan5°).
b) KG,, = KM — 1,00 [m].
La plus petite valeur de KG,,; selon la formule a) ou la formule b) est déterminante.
Dans ces formules
KG,,, hauteur maximum admissible du centre de gravité du bateau chargé au-dessus de
la base [m] ;
KM hauteur du métacentre au-dessus de la base [m] selon la formule approchée du
chiffre 3 ;
franc-bord effectif a% Lm];
parameétre pour la force centrifuge résultant de la giration ;
PR L) S Y
9,81 -1,25 Ly, ’ Ly.
v vitesse maximale du bateau par rapport a I'eau [m/s] ;
T tirant d'eau moyen [m] ;
hxw bras de levier d'inclinaison résultant de la pression de vent latéral (cf. chiffre 1,
lettre d) [m] ;
hxro  somme des bras de levier d'inclinaison résultant des effets de caréne liquides
(selon chiffre 1, lettre e) [m].
3. Formule d'approximation pour KM

Lorsque le diagramme des courbes hydrostatiques n’est pas disponible, la valeur KM pour le
calcul selon le chiffre 2 et l'article 27.03, chiffre 2, peut étre déterminée par exemple a partir des
formules d'approximation suivantes :

a)

b)

bateaux en forme de ponton

_ B2 T,
KM = 7V,V L + 7’” [m]
_ m
(12,5 H) T,
autres bateaux
E a2 Vi BZWL m
KM = i + [m]
(127-12- ) - Ty,
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Article 27.03
Conditions limites et mode de calcul pour la preuve de stabilité des bateaux
transportant des conteneurs fixés

1. Dans le cas de conteneurs fixés tout mode de calcul appliqué pour déterminer la stabilité du
bateau doit étre conforme aux conditions limites suivantes :

a) La hauteur métacentrique MG ne doit pas étre inférieure a 0,50 m.

b) Sous l'action conjuguée de la force centrifuge résultant de la giration du bateau, de la
poussée du vent et des effets de caréne liquides, aucune ouverture de la coque ne doit
étre immergée.

c) Les bras de levier d'inclinaison résultant de la force centrifuge due a la giration du bateau,
de la poussée du vent et des effets de caréne liquides doivent étre déterminés selon les
formules visées a l'article 27.02, chiffre 1, lettres c) a e).

d) Pour chaque cas de chargement, il faut prendre en compte la moitié de
I'approvisionnement en carburant et en eau douce.

2. La stabilité d'un bateau chargé de conteneurs fixés est considérée comme suffisante lorsque la
KG effective est inférieure ou égale a la KG,,,; résultant de la formule, KG,,,;étant calculée pour
différents déplacements couvrant I'ensemble des variations du tirant d’eau :

— I-i F Bwi Tm
N KM-—(1-1,5=)+0,75 Z-—=—hgw— hkfo
a) KG,y = ZV( FI) B £ ( : : )

0,75 - z'{L- Z+1

[m]

B . . e N
Pour % il ne sera pas pris de valeur inférieure a 6,6, et

i) (1 -15 i,) pas de valeur inférieure a 0.
2V F

b) KG,, = KM — 0,50 [m].
La plus petite valeur de KG,,,; selon la formule a) ou b) est déterminante.
Dans ces formules :

1 moment d'inertie transversal de la ligne de flottaison T,, [m#], pour la formule
d'approximation voir chiffre 3 ;

i moment d'inertie transversal de la ligne de flottaison paralléle a la base, a la hauteur

2
T + 5 F’[m4]

v  déplacement du bateau a T,,, [m3] ;
F' franc-bord idéal avec F' = H' — T,, [m]ou F' = % [m], la plus petite valeur étant
déterminante;
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a distance verticale entre I'aréte inférieure de I'ouverture immergée en premier lieu en
cas d'inclinaison et la ligne de flottaison en position normale du bateau [m] ;

b  distance de cette méme ouverture a partir du milieu du bateau [m] ;

H' hauteur latérale idéale avec H' = H + ——— [m];
0,9-L-BwL

q somme des volumes des roufs, écoutilles, trunks et autres superstructures jusqu'a
une hauteur de 1,0 m au-dessus de H ou jusqu'a l'ouverture la plus basse du volume
considére, la plus petite valeur étant déterminante. Des parties de volumes situées
dans un secteur de 0,05 L a partir des extrémités du bateau ne sont pas prises en
considération [m3].

3. Formule d'approximation pour |

Lorsque le diagramme des courbes hydrostatiques n’est pas disponible, la valeur nécessaire au
calcul, visé au chiffre 2, du moment | d'inertie latéral de la ligne de flottaison ci-dessus peut étre
obtenue a partir des formules d'approximation suivantes :

a) bateaux en forme de ponton

b) autres bateaux
By, -V
| = WL [m4]

(127-12- %”) T,

Article 27.04
Procédure relative a I'appréciation de la stabilité a bord

La procédure relative a I'appréciation de la stabilité peut étre déterminée a partir des documents visés
a l'article 27.01, chiffre 2.
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CHAPITRE 28
DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES BATIMENTS D'UNE LONGUEUR
SUPERIEURE A 110 M

Article 28.01
Dispositions générales

Pour les batiments d'une longueur L supérieure a 110 m, outre les Parties Il et lll sont applicables les
articles 28.02 a 28.04.

Article 28.02
Solidité

La solidité suffisante de la coque au sens de l'article 3.02, chiffre 1, lettre a) (solidité longitudinale,
transversale et locale) doit étre prouvée au moyen d’'une attestation établie par une société de
classification reconnue.

Article 28.03
Flottabilité et stabilité

1. Les chiffres 2a 10 sont applicables aux batiments d'une longueur L supérieure a 110 m, a
I'exception des bateaux a passagers.

2. Pour le calcul de la stabilité, les valeurs de base - masse du bateau a I'état leége et
emplacement du centre de gravité - doivent étre déterminées par une expérience de stabilité
menée conformément a 'annexe 1 de la résolution MSC.267(85)1 de 'OMI.

3. Le demandeur doit prouver par un calcul que la stabilité aprés avarie du bateau est appropriée.
A cet effet, le calcul basé sur la méthode de la "caréne perdue" doit étre utilisé pour le stade
final de I'envahissement et le calcul basé sur la méthode de "l'augmentation de la masse" doit
étre utilisé pour les stades intermédiaires. Tous les calculs doivent étre effectués en
considérant l'assiette libre et 'enfoncement libre.

La preuve d'une flottabilité et d'une stabilité suffisantes aprés avarie doit étre établie pour le
bateau avec une cargaison correspondant a son enfoncement maximum et répartie de maniére
homogéne dans toutes les cales, et avec les approvisionnements maximum et le plein de
carburant.

Si la cargaison n'est pas homogeéne, le calcul de stabilité doit étre effectué en considérant le cas
de chargement le plus défavorable. Ce calcul de stabilité doit étre conservé a bord.

A cette fin, la preuve d'une stabilité suffisante doit étre apportée au moyen de calculs pour les
stades intermédiaires d'envahissement (25 %, 50 % et 75 % du remplissage au stade final de
I'envahissement, et, le cas échéant, pour le stade précédant immédiatement I'équilibrage
transversal) et pour le stade final d'envahissement, dans les conditions de chargement
indiquées ci-dessus.

4. Les hypothéses suivantes doivent étre prises en compte en cas d'avarie :
a) L'étendue de la bréche latérale du bateau est la suivante :
Etendue longitudinale : au moins 0,10 L,
Etendue transversale : 0,59 m,
Etendue verticale : du fond vers le haut sans limite.

Résolution MSC.267(85) adoptée le 4 décembre 2008 - Recueil de régles de stabilité a I'état intact.
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b) L'étendue de la bréche au fond du bateau est la suivante :
Etendue longitudinale : au moins 0,10 L,
Etendue transversale : 3,00 m,
Etendue verticale : du fond jusqu'a 0,39 m, excepté le puisard.

c) Toutes les cloisons situées dans I'étendue de la bréche doivent étre considérées comme
endommagées, c'est-a-dire que I'emplacement des cloisons doit étre choisi de sorte que la
flottabilité du batiment demeure assurée aprés l'envahissement de deux ou plusieurs
compartiments adjacents dans le sens longitudinal. Pour la salle des machines principale,
on ne tiendra compte que d'un seul compartiment ; c'est-a-dire que les cloisons d'extrémité
de la salle des machines sont considérées comme intactes.

Pour la bréche de fond, on considérera aussi que les compartiments adjacents dans le
sens transversal ont aussi été envahis.

d) Perméabilité
On considére que la perméabilité atteint 95 %.

S'il est établi par le calcul que la perméabilité moyenne d'un compartiment est inférieure a
95 %, la perméabilité calculée peut étre substituée a cette valeur.

Les valeurs a retenir ne doivent pas étre inférieures a

Salles de machines et locaux de service 85 %
Cales a marchandises 70 %
Doubles fonds, réservoirs a combustible, citernes de ballastage etc.,

suivant que ces volumes doivent, d'aprés leur destination, étre supposés 0 ou 95 %
remplis ou vides, le batiment étant sur le plan du plus grand o
enfoncement

e) Le calcul de l'effet de carene liquide aux stades intermédiaires de I'envahissement se
basera sur la superficie brute des compartiments endommageés.

5. Les criteres ci-aprés doivent étre observés pour tous les stades intermédiaires d'envahissement

visés au chiffre 3 :

a)

b)

c)

L'angle de gite ¢ a la position d'équilibre au stade intermédiaire concerné ne doit pas
dépasser 15° (5° en cas de conteneurs non fixés).

La partie positive de la courbe du bras de levier de redressement au-dela de l'inclinaison a
la position d'équilibre au stade intermédiaire concerné doit présenter un bras de levier de
redressement GZ = 0,02 m (0,03 m en cas de conteneurs non fixés) avant que ne soit
immergée la premiére ouverture non protégée ou que ne soit atteint un angle de gite ¢ de
27° (15° en cas de conteneurs non fixés).

Les ouvertures non étanches a I'eau ne doivent pas étre immergées avant que l'inclinaison
correspondant a la position d'équilibre au stade intermédiaire concerné ne soit atteinte.

6. Les critéres ci-aprés doivent étre respectés a I'état final de I'envahissement :

a)

b)

L'aréte inférieure des ouvertures qui ne peuvent pas étre fermées de maniére étanche a
l'eau (par exemple portes, fenétres, panneaux d'accés) doit étre située, au stade final de
I'envahissement, a au moins 0,10 m au-dessus de la ligne de flottaison.

L'angle de gite ¢ a la position d'équilibre ne doit pas dépasser 12° (5° en cas de
conteneurs non fixés).
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10.

c) La partie positive de la courbe du bras de levier de redressement au-dela de l'inclinaison
correspondant a la position d'équilibre doit présenter un bras de levier de redressement
GZp = 0,05 m et l'aire sous la courbe doit atteindre au moins 0,0065 m - rad avant que ne
soit immergée la premiére ouverture non protégée ou que ne soit atteint un angle de gite ¢
de 27° (10° en cas de conteneurs non fixés).

£12°/15°
. > A= 0,0065 m - rad

levier GZ [m]

équilibre aprés premiére ouverture non protégée
envahissement dans l'eau, toutefois ¢ < 27°/10°

»

angle de gite ¢ [*]

d) Sides ouvertures non étanches a l'eau sont immergées avant que la position d’équilibre ne
soit atteinte, 'envahissement des locaux auxquels elles donnent accés sera pris en compte
dans le calcul de stabilité.

Lorsque des ouvertures d'équilibrage transversal sont prévues pour réduire I'envahissement
asymeétrique, les conditions suivantes doivent étre respectées :

a) Pour le calcul de I'envahissement transversal s'applique la résolution A.266 (VIIl) de 'OMI ;
) Elles doivent fonctionner automatiquement ;

) Elles ne doivent pas étre équipées de dispositifs de fermeture ;

) le temps total nécessaire a I'équilibrage ne doit pas dépasser 15 minutes.

o O T

Si les ouvertures par lesquelles les compartiments non avariés sont également susceptibles
d’étre envahis peuvent étre fermées de fagon étanche, les dispositifs de fermeture doivent
porter des deux cotés l'inscription suivante bien lisible :

"ouverture a refermer immédiatement aprés passage".

La preuve par le calcul visée aux chiffres 3 a 7 est considérée comme fournie si des calculs de
la stabilité en cas d'avarie visés a la partie 9 de I'ADN sont effectués avec un résultat positif.

Si nécessaire pour satisfaire au chiffre 3, le plan du plus grand enfoncement devra a nouveau
étre déterminé.
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1.

Article 28.04
Exigences supplémentaires

Les batiments d'une longueur L supérieure a 110 m doivent :

a) étre équipés d'une installation de propulsion a plusieurs hélices avec au moins deux
machines de propulsion indépendantes, de méme puissance, et d'un propulseur d’étrave
pouvant étre commandé depuis la timonerie et efficace également lorsque le batiment est
lege ;
ou

étre équipés d'une installation de propulsion a une hélice et d'un propulseur d’étrave
pouvant étre commandée depuis la timonerie. Le propulseur d’étrave doit disposer d'une
alimentation autonome en énergie, étre efficace lorsque le batiment est a I'état lege et
permettre d'assurer seule la propulsion en cas de défaillance de l'installation de propulsion
principale ;

b) étre équipés d'une installation radar de navigation et d’un indicateur de vitesse de giration
conformes a l'article 7.06, chiffre 1 ;

c) étre équipés d’'un systéme d'assechement fixé a demeure conforme a l'article 8.08 ;
d) remplir les conditions de l'article 31.02.

Par dérogation au chiffre 1 et en tenant compte des prescriptions de police en vigueur dans les
Etats membres sur certaines zones de navigation, pour les batiments, a I'exception des bateaux
a passagers, d'une longueur L supérieure a 110 m qui :

a) sont conformes avec les prescriptions du chiffre 1, lettres a) a d) ;

b) peuvent étre scindés, en cas d'avarie, au tiers central du batiment sans recours a des
engins de renflouement lourds. La flottabilité des différentes parties du batiment doit étre
assurée apres la séparation ;

c) possedent et conservent a bord une preuve délivrée par une société de classification
reconnue relative a la flottabilité, a I'assiette et a la stabilité des parties du batiment apres
séparation, dans laquelle est indiqué aussi le degré de chargement a partir duquel la
flottabilité des deux parties n'est plus assurée ;

d) possédent une double coque conforme a I'ADN ; les automoteurs doivent étre conformes
aux sous-sections 9.1.0.91 a 9.1.0.95, les bateaux-citernes au paragraphe 9.3.2.11.7 et
aux sous-sections 9.3.2.13 a2 9.3.2.15 de la partie 9 de I'ADN ;

e) disposent d'une installation de propulsion a plusieurs hélices conformément au chiffre 1,
lettre a), premiére demi-phrase ;

il faut porter au numéro 52 du certificat de bateau de navigation intérieure qu’ils respectent
toutes les exigences fixées aux lettres a) a e) ci-dessus.

Par dérogation au chiffre 1 et en tenant compte des prescriptions de police en vigueur dans les
Etats membres sur certaines zones de navigation, pour les bateaux a passagers d'une longueur
L supérieure a 110 m qui :

a) sont conformes avec les prescriptions du chiffre 1, lettres a) a d) ;

b) sont construits ou transformés sous la surveillance d'une société de classification reconnue
pour sa premiére cote. Ceci doit étre attesté par un certificat établi par la société de
classification. Le maintien de la classe n'est pas exigé ;
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c)

e)

ont un double fond d'une hauteur minimale de 600 mm et une répartition des cloisons
permettant d'assurer, en cas d'envahissement de deux compartiments étanches et voisins,
quels qu'ils soient, que le bateau ne s'enfonce pas au-dessous de la ligne de surimmersion
et qu'il subsiste une distance de sécurité résiduelle de 100 mm ;

ou

ont un double fond d'une hauteur minimale de 600 mm et une double coque avec un
intervalle de 800 mm entre la paroi latérale du bateau et la cloison longitudinale ;

sont équipés d'une installation de propulsion a plusieurs hélices avec au moins deux
machines de propulsion indépendantes, de méme puissance, et d'un propulseur d’étrave
pouvant étre commandé depuis la timonerie et efficace a la fois dans le sens longitudinal et
transversal ;

possédent des ancres de poupe pouvant étre commandées depuis la timonerie ;

il faut porter au numéro 52 du certificat de bateau de navigation intérieure qu’ils respectent
toutes les exigences fixées aux lettres a) a e) ci-dessus.
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CHAPITRE 29
DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES BATEAUX RAPIDES

Article 29.01
Généralités

1. Les bateaux rapides ne doivent pas étre construits comme des bateaux a cabines.

2. Les installations suivantes sont interdites a bord des bateaux rapides :
a) les appareils a meche visés a l'article 16.02 ;
) les poéles a fioul a brlleur a vaporisation visés aux articles 16.03 et 16.04 ;
) les chauffages a combustibles solides visés a l'article 16.07 ;
) les installations a gaz liquéfié visées au chapitre 17.

o O T

3. Les bateaux rapides doivent étre construits sous cote et sous la surveillance d'une société de
classification reconnue disposant de régles spéciales destinées aux bateaux rapides
conformément a ses prescriptions de classification. La classe doit étre maintenue.

Article 29.02
Application des parties Il et 1lI

1. Sans préjudice du chiffre 2, s'appliquent aux bateaux rapides les chapitres 3 a 19, a I'exception
des dispositions suivantes :

a) article 3.04, chiffre 6, 2° alinéa ;

b) article 8.08, chiffre 2, 2°™ phrase ;

c) article 14.02, chiffre 4, 2°™ et 3°™ phrases ;
d) article 15.02, chiffre 4, 2°™ phrase ;

e) article 19.06, chiffre 3, lettre a), 2°™ phrase.

2. Par dérogation a l'article 19.02, chiffre 9, et a l'article 19.15, chiffre 7, toutes les portes de
cloisons étanches doivent pouvoir étre commandées a distance.

3. Par dérogation a l'article 6.02, chiffre 1, en cas de panne ou de dysfonctionnement de
l'installation de commande de I'appareil a gouverner, une seconde installation de commande
indépendante ou une commande a main doit étre activée immédiatement.

4. Outre les exigences visées aux chiffres 1 a 3, les bateaux rapides doivent satisfaire aux
exigences des articles 29.03 a 29.10.
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Article 29.03
Sieges et ceintures de sécurité

Des siéges doivent étre disponibles pour le nhombre maximal admissible de personnes a bord. Les
sieges doivent toujours étre équipés de ceintures de sécurité. Les ceintures de sécurité sont
facultatives en présence d'une protection appropriée contre les impacts ou dans les cas ou elles ne
sont pas exigées par le Code HSC 2000, chapitre 4, partie 6.

Article 29.04
Franc-bord

Par dérogation aux articles 4.02 et 4.03, le franc-bord doit étre de 500 mm au minimum.

Article 29.05
Flottabilité, stabilité et cloisonnement

Pour les bateaux rapides, une preuve suffisante doit étre apportée pour :

a) les caractéristiques de flottabilité et de stabilité assurant la sécurité du batiment, exploité en
"mode déplacement”, a la fois a I'état intact et aprés avarie ;

b) les caractéristiques de stabilité et les systémes de stabilisation assurant la sécurité du batiment,
exploité durant la phase de flottabilité dynamique et la phase de transition;

c) les caractéristiques de stabilité assurant la sécurité du batiment exploité en phase de flottabilité
dynamique et en phase de transition, permettant au batiment de passer de maniére slre en
"mode déplacement” en cas de dysfonctionnement du systeme.

Article 29.06
Timonerie
1. Aménagement

a) Par dérogation a l'article 7.01, chiffre 1, la timonerie doit étre agencée de telle fagon que
I'homme de barre et un deuxiéme membre d'équipage puissent en tout temps accomplir
leur tache en cours de route.

b) Le poste de gouverne doit étre aménagé de sorte que les personnes mentionnées a la
lettre a) ci-dessus y disposent de postes de travail. Les installations de navigation, de
manceuvre, de surveillance et de transmission d'informations ainsi que les autres appareils
importants pour le fonctionnement doivent étre suffisamment rapprochés les uns des
autres pour permettre & un deuxiéme membre d'équipage de disposer en position assise
des informations nécessaires et d'intervenir en fonction des besoins sur les équipements et
installations de commande. Les exigences suivantes s'appliquent dans tous les cas :

aa) le poste de gouverne de 'homme de barre doit étre congu de maniére a permettre la
conduite au radar par une seule personne ;

bb) le deuxiéeme membre d'équipage doit disposer a son poste de travail de sa propre
image radar (slave) et doit étre en mesure d'intervenir depuis son poste de travail pour
transmettre des informations et contrdler la propulsion du bateau.

c) Les personnes visées a la lettre a) doivent étre en mesure de commander les installations

visées a la lettre b) sans aucune géne, y compris aprés le bouclage conforme des
ceintures de sécurité.
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Vue dégagée
a) Par dérogation a l'article 7.02, chiffre 2, lorsque 'hnomme de barre est en position assise et

quel que soit I'état de chargement, la zone de non visibilité devant le bateau ne doit pas
étre supérieure a la longueur d'un batiment.

b) Par dérogation a l'article 7.02, chiffre 3, la somme des zones latérales, sans vue dégagée,
depuis l'avant jusqu'a 22,5° a l'arriére, ne doit pas étre supérieure a 20° pour chacun des
cbtés. Aucune des zones sans vue dégagée ne doit étre supérieure a 5°. La zone visible
entre deux zones sans vue dégagée ne doit pas étre inférieure a 10°.

Instruments

Les tableaux des instruments de commande et de contrle des installations mentionnées a

I'article 29.10 doivent étre placés dans la timonerie individuellement et en un emplacement

clairement marqué. Ceci s'applique aussi le cas échéant pour les installations destinées a la

mise a I'eau de moyens de sauvetage collectifs.

Eclairage

Les zones ou parties d'équipement devant étre éclairées durant I'exploitation doivent bénéficier
d'un éclairage rouge.

Fenétres

Les reflets doivent étre évités. Des installations destinées a éviter I'éblouissement par le soleil
doivent étre disponibles.

Matériaux de surface
Les reflets doivent étre évités sur les matériaux de surface utilisés dans la timonerie.

Article 29.07
Equipement supplémentaire

Les bateaux rapides doivent posséder les équipements suivants :

a)

b)

une installation radar de navigation et un indicateur de vitesse de giration conformes a
l'article 7.06, chiffre 1 ; et

des moyens de sauvetage individuels disponibles et préts a I'emploi conformément a
I'article 19.09, chiffre 4 pour le nombre maximal des personnes admissibles a bord.

Article 29.08
Zones fermées

Généralités

Les locaux et logements accessibles au public ainsi que leurs équipements doivent étre congus
de maniere a éviter que des personnes en faisant un usage normal puissent étre blessées
durant un démarrage ou un arrét normal, un démarrage ou un arrét d'urgence ainsi que durant
les manceuvres et dans les conditions normales de navigation, notamment en cas de panne ou
d'actionnement erroné d'une commande.
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Communication

a) aux fins d'information relative aux mesures de sécurité, tous les bateaux a passagers
doivent étre équipés d'installations optiques et acoustiques pouvant étre vus et entendus
par tous les passagers.

b) les installations visées a la lettre a) ci-dessus doivent permettre au conducteur de donner
des consignes aux passagers.

c) chaque passager doit disposer a proximité de son siége d'instructions relatives aux
situations d'urgence comportant notamment un croquis général du batiment sur lequel sont
indiqués toutes les issues, les voies d’évacuation, les équipements de secours ainsi que
les moyens de sauvetage et comportant des indications relatives a I'utilisation des gilets de
sauvetage.

Article 29.09
Issues et voies de repli

Les issues et les voies de repli doivent satisfaire aux exigences suivantes :

a)
b)

c)

Un accés aisé, sdr et rapide du poste de gouverne aux locaux et logements accessibles au
public doit étre assuré.

Les voies de repli menant aux issues de secours doivent étre signalées de maniére claire et
permanente.

Toutes les issues doivent étre signalées de maniere suffisante. Le fonctionnement du
mécanisme d'ouverture doit étre clairement visible de I'extérieur et de l'intérieur.

Les voies de repli et issues de secours doivent étre équipées d'un systéme de guidage de
sécurité approprié.

A cété des issues, un espace suffisant doit étre prévu pour un membre d'équipage.

Article 29.10
Protection et lutte contre l'incendie

Les couloirs, locaux et logements accessibles au public ainsi que les cuisines et les salles des
machines doivent étre raccordés a un systéme avertisseur d'incendie approprié. L'existence
d'un incendie ainsi que sa localisation doivent étre signalés automatiquement a un endroit
occupé en permanence par des membres du personnel de bord ou de I'équipage.

Les salles des machines doivent étre équipées d'une installation d'extinction fixée a demeure
conformément a l'article 13.05.

Les locaux et logements ainsi que leurs voies de repli doivent étre équipés d'une installation de
diffusion d'eau sous pression conforme a l'article 13.04. L'eau utilisée pour l'extinction doit
pouvoir étre rejetée vers l'extérieur rapidement et directement.
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CHAPITRE 30
DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES BATIMENTS MUNIS DE
SYSTEMES DE PROPULSION OU DE SYSTEMES AUXILIAIRES UTILISANT DES
COMBUSTIBLES DONT LE POINT D’ECLAIR EST INFERIEUR OU EGAL A 55 °C

Article 30.01
Généralités

1. Aux fins du présent chapitre, "systémes de propulsion et systémes auxiliaires" désigne tout
systéme utilisant un combustible, y compris :

a) les réservoirs a combustible et les raccordements des réservoirs,

b) les systémes de préparation du gaz,

c) les tuyauteries et les vannes,

d) les moteurs et les turbines,

e) les systemes de commande, de surveillance et de sécurité.

2. Par dérogation aux dispositions de I'article 8.01, chiffre 3, et de I'article 8.05, chiffres 1, 6, 9, 11
et 12, ainsi qu'aux dispositions du chapitre 9, des systémes de propulsion et systémes
auxiliaires utilisant des combustibles, dont le point d'éclair est inférieur ou égal a 55 °C peuvent
étre installés a bord des batiments sous réserve que soient observées les exigences fixées
pour ces combustibles dans le présent chapitre et dans I'annexe 8.

3. Les systémes de propulsion et systémes auxiliaires visés au chiffre 2 doivent étre construits et
installés sous la surveillance de la Commission de visite.

4. La Commission de visite peut avoir recours a un Service Technique au sens de I'article 30.07
pour effectuer les taches visées au présent chapitre.

5. Avant la premiére mise en service d'un systéme de propulsion ou systéme auxiliaire au sens du
chiffre 2, les documents suivants doivent étre présentés a la Commission de visite :

a) une évaluation des risques conformément a I'annexe 8,

b) un descriptif du systéme de propulsion ou du systéme auxiliaire,

c) des plans du systéme de propulsion ou du systéme auxiliaire,

d) undiagramme de la pression et de la température dans le systéme,

e) un manuel d'exploitation contenant toutes les procédures applicables, destiné a un usage
concret du systéme,

f)  un dossier de sécurité conformément a l'article 30.03,
g) une copie de l'attestation de contrble visée a l'article 30.02, chiffre 4.

6. Une copie des documents visés au chiffre 5 doit étre conservée a bord.
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Article 30.02
Controle

1. Les systémes de propulsion et systéemes auxiliaires utilisant un combustible dont le point
d'éclair est inférieur ou égal a 55 °C doivent étre contrdlés par la Commission de visite :

a) avant la premiére mise en service,
b) apreés toute modification ou réparation,
c) régulierement, au moins une fois par an.

A cet effet doivent étre prises en compte les instructions pertinentes des constructeurs.

2. Les contréles visés au chiffre 1, lettres a) et c) ci-avant doivent comprendre au minimum :

a) une vérification de la conformité du systéme de propulsion et du systéme auxiliaire aux
plans agréés et, en cas de contrdles périodiques, d'éventuelles modifications apportées au
systéme de propulsion ou au systéme auxiliaire,

b) si nécessaire, un essai de fonctionnement du systéeme de propulsion ou du systéme
auxiliaire dans toutes les conditions d'utilisation possibles,

c) un contrdle visuel et un contréle de I'étanchéité des différents éléments du systéme,
notamment des vannes, conduites, tuyaux flexibles, cylindres, pompes et filtres,

d) un contréle visuel des appareils électriques et électroniques de l'installation,
e) un contrble des systémes de commande, de surveillance et de sécurité.

3. Les contréles visés au chiffre 1, lettre b), doivent couvrir les points concernés du chiffre 2.

4. Pour chaque contrble visé au chiffre 1, une attestation relative a la vérification, mentionnant la
date du contréle, doit étre délivrée.

Article 30.03
Organisation de la sécurité

1. Un dossier de sécurité doit étre disponible a bord des batiments munis de systemes de
propulsion ou de systémes auxiliaires utilisant un combustible dont le point d'éclair est inférieur
ou égal a 55 °C. Le dossier de sécurité comprend des instructions de sécurité visées au chiffre
2 et un plan de sécurité visé au chiffre 3 du batiment.

2. Ces instructions de sécurité comportent au moins les informations suivantes :
a) l'arrét d'urgence du systéme,

b) les mesures a prendre en cas de dégagement accidentel de carburant liquide ou gazeux,
par exemple lors de l'avitaillement,

c) les mesures a prendre en cas d'incendie ou d'autres incidents a bord,
d) les mesures a prendre en cas d'abordage,

e) I'utilisation de I'équipement de sécurité,

f)  le déclenchement de l'alarme,

g) les procédures d'évacuation.
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3. Le plan de sécurité doit contenir au moins les informations suivantes :
a) les zones dangereuses,

b) les voies de repli, les issues de secours et les locaux étanches au gaz,
c) les moyens de sauvetage et les canots de service,
d) les extincteurs d'incendie, les installations d'extinction d'incendie et les systémes de

diffusion d'eau,
e) les systemes d'alarme,
f) les commandes des dispositifs de coupure de secours,
g) les clapets coupe-feu,
h) les sources de courant électrique de secours,
i) les commandes des systéemes de ventilation,
j) les commandes des tuyauteries d'alimentation en combustible,
k) les équipements de sécurité.

4. Le dossier de sécurité doit :
a) porter un visa de contréle de la Commission de visite et
b) étre affiché de maniére bien visible en un ou plusieurs emplacements appropriés a bord.

Article 30.04
(sans objet)

Article 30.05
Marquage

Les locaux de service et les éléments du systéme doivent étre marqués de maniére appropriée afin
d'indiquer clairement pour quels combustibles ils sont utilisés.

Article 30.06
Propulsion indépendante

En cas d'arrét automatique du systéme de propulsion ou de parties du systéme de propulsion, le
batiment doit étre capable d’assurer seul sa propulsion.

Article 30.07
Services Techniques
1. Les services techniques doivent satisfaire a la norme européenne EN ISO 17020 : 2012.
2. Les fabricants et distributeurs de systémes de propulsion ou auxiliaires, ou de parties de ces

systémes, ne peuvent pas étre reconnus en tant que Services Techniques.
3. Les connaissances du Service Technique doivent correspondre aux exigences de I'annexe 8.
4. La surveillance et le controle au sens des articles 30.01 et 30.02 peuvent étre assurés par

différents Services Techniques, sous réserve que soient prises en compte toutes les
connaissances décrites au chiffre 3.
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CHAPITRE 31
DISPOSITIONS PARTICULIERES POUR LES BATEAUX NAVIGUANT AVEC
L’EQUIPAGE MINIMUM

) Article 31.01
Equipement des bateaux

Pour les automoteurs, pousseurs, convois poussés et bateaux a passagers, la conformité ou la non-
conformité avec les prescriptions de l'article 31.02 ou de l'article 31.03 doit étre indiquée par la
Commission de visite au numéro 47 du certificat de bateau de navigation intérieure.

Article 31.02
Standard S1

1. Les installations de propulsion doivent étre aménagées de fagon a permettre la modification de
la vitesse et l'inversion du sens de la propulsion depuis le poste de gouverne.

Les machines auxiliaires nécessaires a la marche du bateau doivent pouvoir étre mises en
marche et arrétées depuis le poste de gouverne, a moins qu'elles ne fonctionnent automatique-
ment ou que ces machines fonctionnent sans interruption au cours de chaque voyage.

2. Les niveaux critiques:
- de latempérature de I'eau de refroidissement des moteurs principaux,

- de la pression de l'huile de graissage des moteurs principaux et des organes de
transmission,

- de la pression d'huile et de la pression d'air des dispositifs d'inversion des moteurs
principaux, des organes de transmission réversible ou des hélices,

- du niveau de remplissage du fond de cale de la salle des machines principales

doivent étre signalés par des dispositifs qui déclenchent dans la timonerie des signaux d'alarme

optiques et acoustiques. Les signaux d'alarme acoustiques peuvent étre réunis dans un seul

appareil sonore. lls peuvent s'arréter des que la panne est constatée. Les signaux d'alarme
optiques ne doivent étre éteints que lorsque les troubles correspondants sont éliminés.

3. L'alimentation en carburant et le refroidissement des moteurs principaux doivent étre
automatiques.
4. L’installation de gouverne doit étre manceuvrable par une personne, sans effort particulier,

méme a I'enfoncement maximum autorisé.

5. L'émission des signaux optiques et acoustiques visés par les réglements de police de la
navigation en vigueur dans les Etats membres pour les bateaux faisant route doit pouvoir se
faire depuis le poste de gouverne.

6. S'il n'est pas possible de communiquer directement entre le poste de gouverne et l'avant du
bateau, l'arriére du bateau, les logements et la salle des machines, une liaison phonique doit
étre prévue. Pour la salle des machines, la liaison phonique peut étre remplacée par des
signaux optiques et acoustiques.

7. L'effort nécessaire pour manceuvrer des manivelles et des dispositifs pivotants analogues
d'engins de levage ne doit pas étre supérieur a 160 N.
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10.

11.

Les treuils de remorque mentionnés au certificat de bateau de navigation intérieure doivent étre
motorisés.

Les pompes d'asséchement et les pompes de lavage du pont doivent étre motorisées.

Les principaux appareils de commande et instruments de contrle doivent étre disposés de
maniére ergonomique.

Les équipements visés a l'article 6.01, chiffre 1 doivent pouvoir étre commandés depuis le poste

de gouverne.

Article 31.03
Standard S2

Standard S1 auquel est ajouté

1.

pour les automoteurs naviguant isolément :

un propulseur d’étrave pouvant étre commandé depuis le poste de gouverne ;
pour les automoteurs assurant la propulsion d'une formation a couple :

un propulseur d’étrave pouvant étre commandé depuis le poste de gouverne ;

pour les automoteurs assurant la propulsion d'un convoi poussé composé de l'automoteur et
d'un batiment en fléche :

un équipement en treuils d'accouplement a fonctionnement hydraulique ou électrique. Cet
équipement n'est toutefois pas exigé lorsque le batiment a I'avant du convoi poussé est équipé
d'un propulseur d’étrave pouvant étre commandé depuis le poste de gouverne de I'automoteur
assurant la propulsion du convoi ;

pour les pousseurs assurant la propulsion d'un convoi poussé :

un équipement en treuils d'accouplement a fonctionnement hydraulique ou électrique. Cet
équipement n'est toutefois pas exigé lorsqu'un batiment a I'avant du convoi poussé est équipé
d'un propulseur d’étrave pouvant étre commandé depuis le poste de gouverne du pousseur ;
pour les bateaux a passagers :

un propulseur d’étrave pouvant étre commandé depuis le poste de gouverne. Cet équipement

n'est toutefois pas exigé lorsque linstallation de propulsion et de gouverne du bateau a
passagers permet une manceuvrabilité équivalente.
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PARTIE IV
DISPOSITIONS TRANSITOIRES

CHAPITRE 32
DISPOSITIONS TRANSITOIRES POUR LES BATIMENTS EXPLOITES SUR LE RHIN (ZONE R)

Article 32.01
Application des dispositions transitoires aux batiments déja en service

1. Les dispositions des articles 32.02 a 32.04 ne s'appliquent qu'aux batiments munis d’un certificat de visite des bateaux du Rhin valide :
a) dontla premiere délivrance est intervenue conformément du Réglement de visite des bateaux du Rhin en vigueur le 31 décembre 1994, ou

b) renouvelé au moins une fois avant le 31 décembre 1994, ou

C) qui étaient en construction ou en cours de transformation le 31 décembre 1994.

2. Pour les batiments non visés au chiffre 1 s'applique l'article 32.05.

Article 32.02
Dispositions transitoires pour les batiments déja en service

1. Les batiments qui ne répondent pas entierement aux prescriptions du présent Standard doivent :
a) étre mis en conformité avec celles-ci dans les délais et conformément aux dispositions transitoires figurant dans le tableau ci-aprés, et
b) répondre, avant leur mise en conformité, a la version du Réglement de visite des bateaux du Rhin en vigueur le 31 décembre 1994.

En cas de délivrance d'un nouveau certificat de bateau de navigation intérieure pour un batiment tel que défini a I'article 32.01, chiffre 1, le certificat de
visite des bateaux du Rhin doit étre présenté en tant que preuve, le certificat de visite des bateaux du Rhin doit étre retiré et la date de la délivrance du
certificat de visite des bateaux du Rhin délivré conformément au Réglement de visite des bateaux du Rhin en vigueur le 31 décembre 1994 doit étre
inscrite au n° 52 du nouveau certificat de bateau de navigation intérieure comme suit :
"Un certificat de visite des bateaux du Rhin conformément au Réglement de visite des bateaux du Rhin en vigueur le 31 décembre 1994 a été délivré
le:.."
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2. Dans le tableau ci-apres, les définitions suivantes s’appliquent :

"N.R.T." : la prescription ne s'applique pas aux batiments déja en service, sauf si les parties concernées sont remplacées ou transformées, c'est-a-dire
que la prescription ne s'applique qu'aux Nouvelles constructions ainsi qu'aux parties ou zones qui sont Remplacées ou Transformées. Si des parties
existantes sont remplacées par des piéces de rechange ou de renouvellement, de méme technique et fabrication, il ne s'agit pas d'un remplacement
"R" aux sens des présentes dispositions transitoires.

"Délivrance ou renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure": la prescription doit &tre remplie lors de la prochaine délivrance ou du
prochain renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure qui suivra la date indiquée.
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations
CHAPITRE 3
3.03 ch. 1, lettre a) Position de la cloison d’abordage N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
navigation intérieure, aprés le
ch. 1, lettre b) Position de la cloison de coqueron | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
arriere navigation intérieure, apres le
ch. 2 Logements en arriére de la cloison de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
coqueron arriére navigation intérieure, apres le
Installations de sécurité en avantde la | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
cloison d'abordage navigation intérieure, aprés le
Installations de sécurité en arriéere de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
la cloison de coqueron arriére navigation intérieure, aprés le
ch.7 Proues avec niches d'ancres N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2041
navigation intérieure, apres le
3.04 ch.6 Sorties des salles des machines Les salles des machines qui, avant 1995, n'étaient pas a considérer comme | 1.1.2035
salles des machines en vertu de l'article 1.01, sont uniquement tenues d'étre
équipées d'une 2éme sortie dans les cas N.R.T., au plus tard lors du
renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure, apres le
CHAPITRE 5
5.06 ch. 1, Vitesse minimale Pour les batiments dont la quille a été posée avant 1996, au plus tard lors du | 1.1.2035
1% phrase renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure, apres le
CHAPITRE 6
6.01 ch. 1 Manceuvrabilité prescrite au chapitre 5 | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
navigation intérieure, aprés le
ch.7 Passages d'arbres des méches de | Pour les batiments dont la quille a été posée avant 1996, au plus tard lors du | 1.1.2015
gouvernails renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure, aprés le
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Articles et chiffres

Objet

Délai ou observations

normal de 'homme de barre

navigation intérieure, apres le

6.02 ch. 1 Doublement du tiroir de manceuvre | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2020
pour les installations de commande | navigation intérieure, aprés le
hydrauliques
Systéme de canalisations séparé pour | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2020
la deuxiéme installation de commande | navigation intérieure, apres le
en cas d'installations de commande
hydrauliques

ch.3 Manceuvrabilité prescrite au chapitre 5 | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035

par la deuxiéme installation de | navigation intérieure, apres le
commande ou la commande a main

6.06 ch. 1 Deux systétmes de commande | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
indépendants navigation intérieure, apres le

6.08 ch. 1 Exigences relatives aux installations | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
électroniques conformes a l'article | navigation intérieure, aprés le
10.20

CHAPITRE 7
7.02 ch. 3,2%alinéa | Champ de visibilit¢ & I'emplacement | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015

ch. 6 Degré minimal de transparence N.R.T. pour les batiments équipés de vitres teintées qui satisfont aux
conditions suivantes :
- Les vitres sont teintées en vert et présentent une transparence d'au moins
60 %,
- Le plafond de la timonerie est aménagé de maniére a exclure les reflets
sur les vitres,
- Les sources d'éclairage dans la timonerie doivent pouvoir étre réglées
sans paliers ou éteintes,
- Toutes les mesures raisonnables destinées a éviter d'autres reflets doivent
étre prises.
ch. 6 Conception en verre de sécurité N.R.T.

Edition 2019/1

Page 208



ES-TRIN

Chapitre 32

Dispositions transitoires pour les batiments exploités sur le Rhin (zone R) - Article 32.02

Articles et chiffres

Objet

Délai ou observations

agréés avant le 1% janvier 1990

7.03 ch.7 Arrét du signal d'alarme N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure, pour autant que le poste de gouverne n'est pas aménagé
pour la conduite au radar par une seule personne.
7.04 ch.2 Commande de chaque moteur de | Sile poste de gouverne n'est pas aménagé pour la conduite au radar par une | 1.1.2035 pour
propulsion seule personne: les moteurs a
N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat bateau de navigation | inversion
intérieure apres le directe
1.1.2010 pour
les autres
moteurs
7.05 ch. 1 Feux de navigation, corps, | Les feux de navigation, leurs corps, accessoires et sources lumineuses qui
accessoires et sources lumineuses sont conformes aux prescriptions concernant la couleur et a lintensité des
feux, ainsi qu'a I'agrément des feux de navigation pour la navigation du Rhin
en vigueur le 30 novembre 2009 peuvent encore étre utilisés.
7.06 ch. 1 Indicateurs de vitesse de giration | Les indicateurs de vitesse de giration agréés avant le 1% janvier 1990 et

installés avant le 1" janvier 2000 peuvent étre maintenus en place et utilisés
jusqu'au renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés
le 1% janvier 2015 inclus, pour autant qu’il existe une attestation de montage
conforme 4 la directive 2006/87/CE" ou a la résolution CCNR 1989-I1-35.

Installations radar de navigation et
d'indicateurs de vitesse de giration
agréés a partir du 1% janvier 1990

Les installations radars de navigation et les indicateurs de vitesse de giration
agréés a partir du 1% janvier 1990, conformément aux prescriptions minimales
et aux conditions d’'essais relatives au montage des radars utilisés pour la
navigation du Rhin, ainsi qu’aux prescriptions minimales et aux conditions
d’essai relatives aux indicateurs de vitesse de giration utilisés pour la
navigation du Rhin, peuvent encore étre montés et utilisés, pour autant qu'’il
existe une attestation de montage conforme au présent Standard, a la directive
2006/87/CE ou a la résolution CCNR 1989-11-35.

1

82/714/CEE du Conseil (OJ L 389, 30.12.2006).

2006/87/CE Directive du Parlement européen et du Conseil du 12 décembre 2006 établissant les prescriptions techniques des bateaux de la navigation intérieure et abrogeant la directive
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Installations radar de navigation et
d'indicateurs de vitesse de giration
agréeés a partir du 31 décembre 2006

Les installations radars de navigation et les indicateurs de vitesse de giration
agréés a partir du 31 décembre 2006, conformément aux prescriptions
minimales et aux conditions d’essais de la directive 2006/87/CE, peuvent
encore étre montés et utilisés, pour autant qu’il existe une attestation de
montage conforme au présent Standard ou a la directive 2006/87/CE.

Installations radar de navigation et
d'indicateurs de vitesse de giration
agréés a partir du 1°" décembre 2009

Les installations radars de navigation et les indicateurs de vitesse de giration
agréés a partir du 1% décembre 2009, conformément aux prescriptions
minimales et aux conditions d’essais de la résolution CCNR 2008-II-11,
peuvent encore étre montés et utilisés, pour autant qu’il existe une attestation
de montage conforme au présent Standard ou a la résolution CCNR
2008-11-11.

ch.3 Appareils AIS Intérieur Les appareils AIS Intérieur dont 'agrément de type est basé sur |'édition 1.0 et
1.01 du Standard d'essai AIS Intérieur et qui ont été installés avant le
1%" décembre 2015 peuvent encore étre utilisés.
Les appareils AIS Intérieur agréés a partir du 19 octobre 2012, conformément
aux prescriptions du Standard d’essai AlS Intérieur, Edition 2.0, adopté par la
résolution CCNR 2012-11-20, peuvent encore étre montés et utilisés.
712 ch. 4, Indications N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
2°™ phrase navigation intérieure.
ch.5 Arrét, verrouillage et désactivation | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
automatique navigation intérieure, aprés le
ch. 7, 1% et Dispositions et dispositifs de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
2°™ phrases protection navigation intérieure, aprés le
ch.7, Signal optique N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
3°™ phrase navigation intérieure.
ch. 8 Systéme d'abaissement d'urgence En cas d'abaissement non possible hydrauliguement : N.R.T., au plus tard lors | 1.1.2040

du renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure, aprés le
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ch. 12, Controle N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
lettre c) navigation intérieure.
Si la preuve par le calcul ne peut pas étre apportée, la Commission de visite
peut reconnaitre I'équivalence d'une autre preuve appropriée.
CHAPITRE 8
8.01 ch.3 Uniqguement moteurs & combustion | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
interne  fonctionnant avec des | navigation intérieure aprés le
combustibles a point d'éclair supérieur
ab5°C
8.02 ch. 4 Protection des joints de tuyauterie N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
navigation intérieure aprés le
8.03 ch. 5 Passages d'arbres des installations de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
propulsion navigation intérieure aprés le
8.05 ch. 1 Réservoirs a combustibles en acier N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
navigation intérieure aprés le
ch.3 Aucun réservoir a combustible en | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
arriere de la cloison de coqueron | navigation intérieure apres le
arriere
ch. 6, 3°™ 3 | Installation et dimensionnement des N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2020
5°™ phrase tuyaux d'aération et des tuyaux de | navigation intérieure aprés le
liaison
ch. 7, Dispositif de fermeture rapide du | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
1% phrase réservoir manceuvrable depuis le | navigation intérieure aprés le
pont, y compris lorsque les locaux
concernés sont fermés
ch. 13 Surveillance du degré de remplissage | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
non seulement pour les machines de | navigation intérieure aprés le
propulsion mais également pour les
autres moteurs nécessaires a la
navigation
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8.06 Citernes a huile de graissage, | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
tuyauteries et accessoires navigation intérieure aprés le
8.07 Citernes pour les huiles destinées a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
étre employées dans les systémes de | navigation intérieure apreés le
transmission de puissance, les
systémes de commande,
d'entrailnement et les systémes de
chauffage, tuyauteries et accessoires
8.10 ch. 3 Limite de 65 dB(A) a ne pas dépasser | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2020
par les bateaux en stationnement navigation intérieure apres le
CHAPITRE 9 Seul I'article 9.02 s'applique pour les moteurs déja installés a bord et
a) dépourvus d'un agrément de type ou
b) pour lesquels aucun contréle de montage n’a d( étre effectué.
9.01 ch.1a4 Dispositions générales Pour les moteurs qui satisfont aux dispositions relatives a 'agrément de type et
9.06 Contréle de montage au montage, en vigueur a la date du montage : N.R.
CHAPITRE 10
10.01 ch.1, Présentation des documents requis a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
2°™ phrase la Commission de visite navigation intérieure, aprés le
ch. 2, lettre e) Plans des tableaux et documents | N.R.T., au plus tard au renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2030
relatifs aux moteurs de propulsion | intérieure aprés le
électriques
ch. 2, lettre f) Plans des systémes électroniques N.R.T., au plus tard au renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2030
intérieure aprés le
ch. 2, lettre g) Plans des circuits de courant de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2030
commande navigation intérieure, aprés le

1

La disposition transitoire associée au chiffre 3 de I'article 8.10 est une prescription a caractére temporaire et sera valable jusqu’au 31 décembre 2019. Avant le 1°" décembre 2014, la disposition

transitoire applicable était : "8.10 ch. 3 / Limite de 65 dB(A) a ne pas dépasser par les bateaux en stationnement / N.R.T., au plus tard au renouvellement du certificat de bateau de navigation
intérieure apres le 1.1.2015".
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10.03 Type de protection selon | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2030
I'emplacement navigation intérieure, apres le
10.04 Protection contre I'explosion N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2022
navigation intérieure, aprés le
10.05 ch. 4 Section des conducteurs de mise a la | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
terre navigation intérieure, aprés le
10.06 ch. 1, tableau Courant triphasé N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
navigation intérieure, apres le
10.08 ch. 1 Conformité aux normes européennes | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
EN 15869-1, EN 15869-3 et EN 16840 | navigation intérieure, aprés le
ch.9 Branchement et débranchement hors | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2030
tension navigation intérieure, apres le
10.10 ch. 2 Emplacement des transformateurs N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
navigation intérieure, aprés le
ch. 3 Enroulements primaires et | NR.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2050
secondaires des transformateurs | navigation intérieure, aprés le
isolés
ch. 4 Prises d’alimentation aux | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2050
enroulements secondaires de | navigation intérieure, aprés le
transformateurs
ch. 5 Plaque indiquant le fabricant et la | N.R.T, & l'exception des moteurs soumis au chapitre 9 ou au Réglement UE
puissance de moteurs, générateurs et | 2016/1628 ou au chapitre 8bis du Réglement de visite des bateaux du Rhin
transformateurs
10.11 ch. 3 Ventilation vers le pont ouvert de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
locaux de service et armoires navigation intérieure.
ch.7 Ventilation de locaux, armoires ou | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
coffres fermés dans lesquels sont | navigation intérieure.
installés des accumulateurs
ch. 12 Dimensionnement du dispositif de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
charge navigation intérieure, apres le
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ch. 13 Dispositifs de charge automatiques N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
navigation intérieure, aprés le
ch. 14 Tension de charge maximale N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
navigation intérieure, aprés le
ch. 15 Normes européennes EN 62619 | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
et EN 62620 pour les accumulateurs | navigation intérieure, aprés le
lithium-ion
ch. 16 Systémes de gestion des | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
accumulateurs navigation intérieure, aprés le
10.12 ch. 2, lettre d) Alimentation directe des appareils | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
consommateurs nécessaires a la | navigation intérieure, apres le
propulsion et a la manceuvre du
bateau
10.15 ch. 11 Passages de faisceaux de cébles N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
navigation intérieure, aprés le
ch. 12 Cables qui relient une source de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
courant électrique de secours a des | navigation intérieure, aprés le
appareils consommateurs
ch. 13 Cables dans des zones présentant | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
des températures ambiantes élevées navigation intérieure, aprées le
ch. 14 Pose de cables de [lalimentation | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
électrique principale et de secours navigation intérieure, apres le
10.16 ch. 3, Répartition sur deux circuits N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
2°™ phrase navigation intérieure, aprés le
10.18 ch. 1 Possibilité de déconnexion du réseau N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
navigation intérieure, apres le
L'utilisation des systémes de protection existants demeure autorisée s'il est
confirmé par un expert qu'ils assurent une protection comparable.
ch. 2 Accessibilité N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2050
navigation intérieure, aprés le

Edition 2019/1

Page 214



ES-TRIN

Chapitre 32

Dispositions transitoires pour les batiments exploités sur le Rhin (zone R) - Article 32.02

Articles et chiffres Objet Délai ou observations
ch. 3 Isolation galvanique des circuits de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
gouverne et de puissance navigation intérieure, apres le
ch. 4 Exploitation en cas de variations de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2022
tension et de fréquence navigation intérieure, aprés le
ch. 5 Délai de décharge aprés déconnexion | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
du réseau navigation intérieure.
ch. 6 Comportement en cas de défaillance | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2022
de signaux de commande externes navigation intérieure, aprés le
ch.7 Comportement en cas de défaillance | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2022
des tensions de commande navigation intérieure, aprées le
ch.8 Détection d'erreurs et empéchement | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2022
de la subsistance d'erreurs non | navigation intérieure, apres le
détectées
ch.9 Surveillance N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2022
navigation intérieure, aprés le
ch. 10 Examen de type N.R.T.
10.19 Systémes d'alarme et de sécurité pour | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
les installations mécaniques navigation intérieure, aprés le
10.20 Conditions d’essai pour les | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
installations électroniques navigation intérieure, apres le
10.21 Compatibilité électromagnétique N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
navigation intérieure, aprés le
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CHAPITRE 11 N.R.T.
CHAPITRE 13
13.02 ch. 2, lettre b) Récipient en acier ou d'une autre | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
matiére résistant aux chocs et non | navigation intérieure.
combustible, d'une contenance de
10 litres au minimum
13.04 Installations  d'extinction fixées a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
demeure dans les logements, | navigation intérieure aprés le
timoneries et locaux a passagers
13.05 Installations  d'extinction fixées & | @) Les installations d'extinction au CO, fixées a demeure montées avant le
demeure dans les salles des 1°" octobre 1980 continuent & étre admises jusqu'au renouvellement du
machines, des chaudiéres et salle des certificat de bateau de navigation intérieure apres le 1.1.2035, a condition
pompes qu'elles répondent a l'article 7.03, chiffre 5, dans la version du protocole
1975-1-23 de la Commission centrale pour la navigation du Rhin.
b) Les installations d'extinction fixées a demeure fonctionnant avec I'agent
extincteur CO, montées entre le 1% avril 1992 et le 31 décembre 1994
restent admises jusqu'au renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure aprés le 1.1.2035 lorsqu'elles sont conformes a
I'article 7.03, chiffre 5, dans la version du Réglement de visite des
bateaux du Rhin dans sa teneur du 31 décembre 1994.
c) Les recommandations de la Commission centrale pour la navigation du
Rhin relatives a I'article 7.03, chiffre 5, dans la version du Réglement de
visite des bateaux du Rhin du 31 décembre 1994, délivrées entre le
1%" avril 1992 et le 31 décembre 1994 conservent leur validité jusqu'au
renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le
1.1.2035.
d) L'article 13.05, chiffre 2, lettre a), ne sera applicable qu'aux installations a

bord des bateaux dont la quille est posée aprés le 1er octobre 1992 et
jusqu'au renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure
apres le 1.1.2035.
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13.07 ch. 1 Application de la norme européenne | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
aux canots de service navigation intérieure aprés le 1.1.2020
Pour les canots de service présents a bord avant le 1.10.2003, il est possible
d'apporter en guise d'alternative la preuve de leur conformité aux exigences de
sécurité de l'article 32.06.
CHAPITRE 14
14.02 ch. 4 Equipement des bords extérieurs des | N.R.T."
ponts, des plats-bords et autres
postes de travail
14.04 ch. 1 Largeur libre des plats-bords Pour les batiments de B < 7,30 m : N.R.T.2
Pour les batiments de L < 55m et des logements uniquement a l'arriere du
batiment, N.R.T.?
Pour tous les autres batiments :
N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure aprés le 1.1.2035
14.05 ch. 1 Accés aux postes de travail N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure aprés le 1.1.2035
ch. 4 Escaliers de postes de travail occupés | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
de maniere permanente navigation intérieure apres le 1.1.2035

Toutefois, au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le 1.1.2015, les batiments doivent étre conformes aux exigences suivantes :

- Les bords extérieurs des ponts ainsi que les postes de travail ou les personnes peuvent faire une chute de plus de 1 m doivent étre munis de bastingages ou d'hiloires d'une hauteur
minimale de 0,70 m ou d'un garde-corps selon la norme européenne EN 711 : 1995, qui doit comporter une main courante, une lisse au niveau des genoux et un garde-pied.

- Les plats-bords doivent étre munis d'un garde-pied et d'une main-courante continue fixée a I'hiloire. Les mains-courantes a I'hiloire ne sont pas exigées lorsque les plats-bords sont munis de
garde-corps non escamotables du c6té de l'eau.

Pour les bateaux mis en chantier aprés le 31.12.1994 et les bateaux en service, la prescription est applicable aux conditions suivantes :

En cas de renouvellement de I'ensemble de la zone des cales les prescriptions de I'article 14.04, doivent étre respectées. En cas de transformations concernant toute la longueur de la zone du
plat-bord et modifiant la largeur libre du plat-bord,

a) larticle 14.04 doit étre respecté lorsque la largeur libre du plat-bord jusqu'a une hauteur de 0,90 m, disponible avant la transformation, doit étre réduite

b) la largeur libre du plat-bord jusqu'a une hauteur de 0,90 m ou la largeur libre au-dessus, disponibles avant la transformation, ne doivent pas étre réduites si leurs dimensions sont
inférieures a celles qui sont prescrites a I'article 14.04.
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14.06 ch. 2 Issues et issues de secours N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
navigation intérieure aprés le
14.07 ch. 1, Dispositifs de montée N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
2°™ phrase navigation intérieure apres le
14.12 ch. 2 Plague du fabricant N.R.T.
ch. 4, Dispositifs de protection N.R.T., au plus tard lors du premier renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2020
1% phrase navigation intérieure apreés le
ch. 4, Distance de sécurité N.R.T., au plus tard lors du premier renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2020
2°™ phrase navigation intérieure apres le
Au cas ou l'application de cette disposition aprés expiration de cette date n'est
pas pratiquement réalisable, les emplacements dans les zones de travail et de
circulation ou la distance de sécurité est inférieure @ 0,50 m doivent étre
clairement signalés comme tels.
ch. 5 Sécurité pendant I'exploitation N.R.T., au plus tard lors du premier renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2020
navigation intérieure aprés le
ch.9 Instructions d'utilisation N.R.T., au plus tard lors du premier renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2020
navigation intérieure apres le
Si, aprés cette date, des instructions d'utilisation ne peuvent plus étre
obtenues aupres du fabricant, elles seront rédigées par un spécialiste. Ensuite,
dés le premier contréle conformément a l'article 14.12, chiffre 6, lettre c), ces
instructions d’utilisation devront étre approuvées par l'expert effectuant ce
contrdle.
CHAPITRE 15
15.01 ch. 1 Logements pour les personnes vivant | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
normalement a bord navigation intérieure apres le
15.02 ch. 3 Situation des planchers N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
navigation intérieure apres le

Edition 2019/1

Page 218



ES-TRIN

Chapitre 32

Dispositions transitoires pour les batiments exploités sur le Rhin (zone R) - Article 32.02

Articles et chiffres Objet Délai ou observations
ch. 4 Locaux de séjour et chambres a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
coucher navigation intérieure aprés le
ch. 6 Hauteur libre des logements N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
navigation intérieure apres le
ch. 8 Surface au sol des locaux de séjour N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
navigation intérieure aprés le
ch.9 Volumes des locaux N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
navigation intérieure apres le
ch. 10 Volume d'air par personne N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
navigation intérieure aprés le
ch. 11 Dimensions des portes N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
navigation intérieure apres le
ch. 12, Aménagement des escaliers N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
lettres a) et b) navigation intérieure aprés le
ch. 13 Conduites de gaz dangereux et de | N.R.T.,, au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
liquides dangereux navigation intérieure apres le
15.03 Installations sanitaires N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
navigation intérieure aprés le
15.04 Cuisines N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
navigation intérieure apres le
15.06 Chauffage et ventilation N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
navigation intérieure apres le
15.07 ch. 1, Autres installations des logements N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
2°™ phrase navigation intérieure apreés le
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CHAPITRE 18
18.01 ch. 2, tableaux | Valeurs limites et de controle et | N.R.T,, si
Tet2,etch.5 | agrémentde type a) les valeurs limites et de contrdle ne dépassent pas les valeurs de I'étape Il
d'un facteur supérieur a 2,

b) la station d'épuration de bord posséde une attestation du constructeur ou
d'un expert certifiant qu'elle est suffisante pour les cycles de charge
typiques du batiment concerné, et

c) elle dispose d'un plan de gestion des boues d'épuration approprié pour les
conditions d'utilisation d'une station d'épuration de bord équipant un
bateau a passagers.

Les stations d’épuration de bord agréées a partir du 1 décembre 2011,

conformément aux prescriptions de la résolution CCNR 2010-11-27 (Etape II),

peuvent encore étre montés et utilisés.

Les stations d’épuration de bord agréées a partir du 10 janvier 2013,

conformément aux prescriptions de la directive 2012/49/UE (Etape Il), peuvent

encore étre montés et utilisés.

CHAPITRE 19
19.01 ch. 2, lettre d) Interdiction des  chauffages a | La prescription ne s'applique pas aux batiments équipés d'installations de
combustibles solides visés a l'article | propulsion fonctionnant avec un combustible solide (machines a vapeur)
16.07
ch. 2, lettre e) Interdiction des installations a gaz | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
liquéfié visées au chapitre 17 navigation intérieure apres le
La disposition transitoire n'est applicable qu'en présence de dispositifs d'alerte
au sens de l'article 19.15, chiffre 8.
ch.5etch. 6 Zone de non visibilité a I'avant de la | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
proue deux longueurs de bateau si | navigation intérieure aprés le
inférieur a 250 m
Vue suffisante vers l'arriere
19.02 ch. 2 Nombre et disposition des cloisons N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
navigation intérieure aprés le
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ch. 3 Emplacement de la cloison de | NR.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
coqueron arriere navigation intérieure aprés le
La prescription ne s'applique pas pour les bateaux a passagers qui, en raison
de l'observation des exigences concernant le statut de stabilité 2 au sens de
I'article 19.03, chiffre 9, ou des exigences de l'article 19.07, atteignent un
niveau équivalent sur le plan de la sécurité et de la manceuvrabilité.
ch. 5, Ligne de surimmersion en l'absence | Pour les batiments dont la quille a été posée avant le 1.1.1996, N.R.T., au plus | 1.1.2045
2°™ phrase de pont de cloisonnement tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure
apres le
ch. 10, lettre ¢c) | Durée de la procédure de fermeture | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
par commande a distance navigation intérieure apres le
ch. 15 Hauteur des doubles fonds, largeur | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
des doubles parois navigation intérieure aprés le
19.03 ch.1a6 Stabilité a I'état intact N.R.T., et, en cas d'augmentation du nombre de passagers admissibles, au | 1.1.2045
plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure
apres le
ch.7et8 Stabilité aprés avarie N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
navigation intérieure aprés le
ch.9 Stabilité aprés avarie N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
navigation intérieure apres le
Etendue verticale de la bréche au | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
fond du bateau navigation intérieure apres le
N.R.T. s'applique aux bateaux pourvus d'un pont étanche a l'eau a une
distance de 0,50 m au minimum et inférieure a 0,60 m du fond du bateau, qui
ont obtenu un premier certificat bateau de navigation intérieure avant le
31.12.2005
Statut de stabilité 2 N.R.T.
ch.10a13 Stabilité aprés avarie N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
navigation intérieure aprés le
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19.05 ch. 2, lettre a) Nombre des passagers pour lesquels | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045

I'existence d'une aire de | navigation intérieure aprés le
rassemblement conforme a larticle
19.06, chiffre 8 est attestée

ch. 2, lettre b) Nombre des passagers pour lesquels | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
le calcul de stabilit¢ conforme a | navigation intérieure aprés le
I'article 19.03 est pris en compte

19.06 ch. 1, Locaux a passagers sur tous les ponts | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045

1% phrase situés derriere la cloison d'abordage | navigation intérieure apres le
et, s'ils sont situés en-dessous du
pont de cloisonnement, devant la
cloison de coqueron arriére

ch. 3, lettre c), Hauteur libre des issues N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045

1% phrase navigation intérieure apres le

ch. 3, lettre c), | Largeur libre des portes de cabines & | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045

2°™ phrase passagers et autres locaux exigus navigation intérieure aprés le

ch. 3, lettre f), Dimension des issues de secours N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045

1% phrase navigation intérieure apres le

ch. 3, lettre g) Sorties destinées a une utilisation par | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
des personnes a mobilité réduite navigation intérieure apres le

ch. 4, lettre d) Portes prévues pour une utilisation | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
par des personnes a mobilité réduite navigation intérieure apres le

ch. 5 Exigences relatives aux couloirs de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
communication navigation intérieure apres le

ch. 6, lettre b) Voies de repli assurant l'accés aux | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
aires de rassemblement navigation intérieure apres le

ch. 6, lettre c) Voies de repli ne devant pas traverser | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2020
les cuisines navigation intérieure aprés le
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Si la réalisation d'une voie de repli autrement que par la cuisine est
techniquement impossible a exécuter ou occasionne des frais
disproportionnés, le certificat de bateau de navigation intérieure pourra étre
renouvelé uniquement si :

a) les risques inhérents a la voie de repli par la cuisine ont été analysés, et

b) les recommandations issues d’'une analyse de risque limitée ont été mises
en ceuvre dans la cuisine a la satisfaction de la Commission de visite.

Dans cette analyse de risque limitée, sont au moins pris en compte les points
suivants :

a) l'accessibilité de la voie de repli ;

b) les dangers d'incendie ;

c) les dangers de surfaces chaudes ;

d) les risques de glisser ou trébucher sur les planchers ;

e) les risques particuliers pour certains groupes cibles comme les personnes

a mobilité réduite.

ch. 6, lettre d) Pas de passages a échelons, | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
d'échelles ou dispositifs analogues | navigation intérieure apres le
dans les voies de repli

ch.7 Systeme de guidage de sécurité | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
approprié navigation intérieure aprés le

ch. 8 Exigences relatives aux aires de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
rassemblement navigation intérieure apres le

ch.9 Exigences relatives aux escaliers et | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
paliers dans la zone destinée aux | navigation intérieure aprés le
passagers

ch. 10, lettre | Garde-corps conforme & la norme | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
a), 1°° phrase | européenne navigation intérieure apreés le

ch. ‘10, lettre | Hauteur des pavois et garde corps | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
a), 2°™ phrase | des ponts utilisés par des personnes a | navigation intérieure apres le
mobilité réduite
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ch. 10, lettre | Largeur libre des ouvertures utilisées | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
b), 2°™ phrase | par des personnes a mobilité réduite | navigation intérieure aprés le
pour accéder a bord
ch. 13 Zones de circulation et cloisons des | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
zones de circulation prévues pour une | navigation intérieure aprés le
utilisation par des personnes a
mobilité réduite
ch. 14, Configuration des portes et cloisons | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
1°"® phrase vitrées, ainsi que les vitres de | navigation intérieure aprés le
fenétres, dans les zones de circulation
ch. 15 Exigences relatives aux | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
superstructures (ou leur  toit) | navigation intérieure aprés le
intégralement réalisés en vitres
panoramiques
ch.17, Exigences relatives aux toilettes | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
2°™ phrase destinées aux personnes a mobilité | navigation intérieure aprés le
réduite
ch. 18 Installation de ventilation des cabines | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
dépourvues de fenétres pouvant étre | navigation intérieure apres le
ouvertes
ch. 19 Exigences de l'article 19.06 relatives | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
aux locaux destinés a I'équipage ou | navigation intérieure apres le
au personnel de bord
19.07 ch.2 Deuxiéme systéme de propulsion | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2020
indépendant dans une salle des | navigation intérieure aprés le
machines distincte R ) .
N.R.T. pour les bateaux a passagers conformes aux exigences suivantes :
a) L’installation d'extinction d’incendie existante visée a [larticle 19.12,
chiffre 9, destinée a protéger la salle des machines peut étre déclenchée
immédiatement sans danger pour les personnes présentes dans la salle
des machines.
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f)

Si ce n'est pas le cas, les moteurs a combustion interne dans la salle des
machines sont protégés avec une installation d'extinction d’incendie
supplémentaire pour la protection des objets qui peut étre déclenchée
immédiatement sans danger pour les personnes présentes dans la salle
des machines.

Par dérogation a l'article 13.06, une installation d'extinction d’incendie pour
la protection des objets, qui peut étre déclenchée immédiatement sans
danger pour les personnes présentes dans la salle des machines, est
exigée pour :

- les moteurs a combustion interne qui sont encapsulés ;

- les générateurs qui sont encapsulés ;

- le tableau principal.

Les installations d'extinction d’incendie pour la protection des objets visées
aux lettres a) et b) doivent étre congues par une société spécialisée. En
outre, les exigences de l'article 13.05, chiffre 9, s’appliquent par analogie.

En plus de l'installation d'asséchement visée a l'article 8.08, une pompe
d'assechement supplémentaire est disponible pour la salle des machines.

Son débit (Q) en I/min est déterminé selon Q = d,>. d, est calculé
conformément a l'article 8.08, chiffre 3, et pour « [ » doit étre retenue la
plus grande longueur de la salle des machines.

La pompe d'assechement doit étre située dans la zone de sécurité.

La mise en marche de la pompe et |'actionnement des soupapes de
pression doivent pouvoir se faire au-dessus du pont principal.

La somme des débits de toutes les pompes dans la salle des machines qui
peuvent étre utilisées pour I'assechement doit étre au moins de 3000 I/min.

Les lettres d) et e) ne sont pas applicables si les moteurs principaux sont
situées au-dessus de la ligne de flottaison aprés avarie en cas
d’envahissement de la salle des machines.
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19.08 ch. 3, lettre a)1 Exigences relatives a [linstallation | Pour les bateaux d’excursions journaliéres, la prescription s’applique avec | 1.1.2020
d'alarme permettant aux passagers, | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
membres d'équipage et membres du | navigation intérieure aprés le
personnel de bord d'alerter le
commandement du bateau et
I'équipage
ch. 6 Systéme d'asséchement installé & | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
demeure navigation intérieure aprés le
ch. 10 Défibrillateur externe automatique N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure.
19.10 ch. 2 Article 10.16, chiffre 3, également | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
applicable aux couloirs et aux locaux | navigation intérieure aprés le
de séjour destinés aux passagers.
ch. 3 Eclairage de secours suffisant N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
navigation intérieure apres le
ch. 4 Installation électrique de secours Pour les bateaux d'excursions journalieres avec Ly, inférieure ou égale a | 1.1.2015
25 m, N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure apres le
ch. 4, lettre f) Courant électrique de secours pour | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
les projecteurs visés a l'article 13.02, | navigation intérieure aprés le
chiffre 2, lettre i)
ch. 4, lettre i) Courant électrique de secours pour | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
les ascenseurs et dispositifs de | navigation intérieure aprés le
montée au sens de l'article 19.06,
chiffre 9, 2°™ phrase

La disposition transitoire associée au chiffre 3 de I'article 19.08 est une prescription a caractére temporaire et sera valable jusqu’au 31 décembre 2019. Avant le 1°" décembre 2014, la disposition

transitoire applicable était : "19.08 ch.3 / Exigences relatives au systéme d’alarme / N.R.T., au plus tard au renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure apres le 1.1.2015" ainsi
que "19.08 ch.3 lettre c) / Installation d'alarme permettant au commandement du bateau d'alerter I'équipage et le personnel de bord / Pour les bateaux a cabines, la prescription s'applique avec
N.R.T., au plus tard au renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure apres le 1.1.2007".
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ch. 6, Cloisonnements conformes a l'article | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
1°"® phrase 19.11¢ch. 2 navigation intérieure apres le
ch. 6, 2°™ et Montage des cables N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
3°™ phrases navigation intérieure aprés le
ch. 6, Installation électrique de secours au- | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
4°™° phrase dessus de la ligne de surimmersion navigation intérieure apres le
19.11 ch. 1 Aptitude de matériaux et pieces de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
constructions du point de vue de la | navigation intérieure apres le
protection contre l'incendie L. - . . .
Pour les matériaux et piéces de construction agrées conformément au code
international pour I'application de méthodes d'essai au feu (code FTP) adopté
par la Résolution MSC.61(67)' : N.R.T.
ch. 2 Configuration des cloisonnements N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
navigation intérieure aprés le
ch.3 Dans les locaux, a I'exception de la | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2015
salle des machines et des magasins, | navigation intérieure aprés le
les traitements de surface,
revétements de pont et objets utilisés
visés a la 2°™ phrase doivent étre
difficilement inflammables
ch. 4 Plafonds, revétements et habillages | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
muraux réalisés en matériaux non | navigation intérieure aprés le
combustibles
ch.5 Meubles et encastrements dans les | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
aires de rassemblement réalisés en | navigation intérieure apres le
matériaux non combustibles
ch. 6 Procédure d'essai au feu conforme au | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
code navigation intérieure apres le

1

MSC.61(67) adoptée le 5 décembre 1996 - Code international pour I'application de méthodes d'essai au feu.
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ch. 7 Matériaux d'isolation incombustibles | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
dans les locaux d'habitation navigation intérieure aprés le
ch.9 Exigences relatives aux portes de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
cloisonnement navigation intérieure apres le
ch. 11 Cloisonnements N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
navigation intérieure apres le
ch. 12 Ecrans destinés a éviter le tirage N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
navigation intérieure apreés le
ch. 13 Marches d'escaliers fabriquées en | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
acier ou en un matériau équivalent | navigation intérieure apres le
incombustible
ch. 14 Cloisonnement des escaliers | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
intérieurs par des parois conformes au | navigation intérieure aprées le
chiffre 2
ch. 15 Systémes d'aération ; installations de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
ventilation navigation intérieure apres le
ch. 16 Systémes d'aération dans les cuisines | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
et cuisiniéres équipées d’un dispositif | navigation intérieure apres le
d’extraction
ch. 17 Stations de controble, cages | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2045
d'escaliers, aires de rassemblement et | navigation intérieure apres le
installations d'extraction de fumée
19.12 ch. 8, lettre d) Emplacement des pompes | Les deux pompes : N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de .1.2035
d’extinction d’incendie bateau de navigation intérieure aprés le
ch. 9 Installation  d'extinction d'incendie | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de .1.2015
dans les salles des machines navigation intérieure apres le
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations
19.14 ch. 1 Citernes de collecte des eaux usées | Pour les bateaux a cabines avec 50 lits au maximum et pour les bateaux | 1.1.2045
ou stations d'épuration de bord d'excursions journaliére : N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du
certificat de bateau de navigation intérieure apres le
ch. 2 Exigences applicables aux citernes de | Pour les bateaux a cabines avec 50 lits au maximum et pour les bateaux | 1.1.2045
collecte des eaux usées d'excursions journaliére avec 50 passagers au maximum: N.R.T., au plus tard
lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure apres le
19.15 ch. 1 Stabilité en cas d'avarie N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2045
navigation intérieure aprés le
CHAPITRE 21
21.01 ch. 2 Treuils spéciaux ou installations | Pour les béatiments admis a pousser sans étre munis de dispositifs | 1.1.2035
équivalentes a bord des bateaux | d'accouplement appropriés avant le 1.1.1995 : N.R.T., au plus tard lors du
aptes a pousser renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le
ch. 3, derniére | Exigences relatives aux installations | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2035
phrase de propulsion navigation intérieure aprés le
CHAPITRE 22
22.02 ch. 3 Dispositions complémentaires Les mémes dispositions transitoires que celles indiquées aux articles
concernés sont applicables.
CHAPITRE 25
25.01 Application des articles 7.01 ch. 2, | Pour les navires de mer qui ne sont pas destinés au transport de matieres | 1.1.2015
8.05ch. 13 et 8.10 visées a 'ADN et dont la quille a été posée avant le 1.10.1987 : N.R.T., au plus
tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure
apres le
CHAPITRE 26
26.01 Pour les bateaux de plaisance construits avant le 1.1.1995 : N.R.T., au plus | 1.1.2035
tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure
aprés le
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Article 32.03

Dispositions transitoires additionnelles pour les batiments dont la quille a été posée le ler avril 1976 ou antérieurement

1. En complément des dispositions transitoires de l'article 32.02, les dispositions suivantes peuvent étre appliquées aux batiments dont la quille a été
posée le 1° avril 1976 ou antérieurement.
2. Dans le tableau ci-apres, les définitions suivantes s’appliquent :
"R.T.":  La prescription ne s'applique pas aux batiments déja en service, sauf si les parties concernées sont remplacées ou transformées, c'est-a-dire
que la prescription ne s'applique qu'aux parties ou zones qui sont Remplacées ou Transformées. Si des parties existantes sont remplacées par des
pieces de rechange ou de renouvellement, de méme technique et fabrication, il ne s'agit pas d'un remplacement "R" aux sens des présentes
dispositions transitoires.
"Délivrance ou renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure": la prescription doit étre remplie lors de la prochaine délivrance ou du
prochain renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure qui suivra la date indiquée.
Articles et chiffres Objet Délai ou observations
CHAPITRE 3
3.04 ch. 2 Surfaces de séparation communes R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2035
intérieure apres le
ch. 7 Niveau de pression acoustique | Renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le 1.1.2020
maximal admissible
CHAPITRE 4
4.01 ch. 1 Distance de sécurité Renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le 1.1.2015
4.02 Franc-bord Renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le 1.1.2015
4.03 Franc-bord minimum Renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le 1.1.2015

1

La disposition transitoire associée au chiffre 7 de I'article 3.04 est une prescription a caractére temporaire et sera valable jusqu’au 31 décembre 2019. Avant le 1° décembre 2014, la disposition

transitoire applicable était : "3.04 ch. 7 / Niveau de pression acoustique maximal admissible / R.T., au plus tard au renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le
1.1.2015".
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations
CHAPITRE 7
7.01 ch. 2’ Niveau du bruit de fond R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2020
intérieure aprés le
CHAPITRE 8
8.08 ch.3et4 Débit minimum et diamétre des tuyaux | Renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le 1.1.2015
d'assechement
8.10 ch. 2° Bruit durant la navigation R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2020
intérieure aprés le
CHAPITRE 10
10.01 ch. 2, lettres a), | - plans généraux, R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2020
c)etd) - indications de puissance relatives | intérieure, apreés le
aux- appareils  électriques de | R T pour les batiments dont les plans ont été réalisés conformément a
service, l'article 32.04, chiffre 3, 2°™ phrase.
- types de cables avec indication
des sections des conducteurs
10.03 Type de protection selon | R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2015
I'emplacement intérieure, apres le
10.06 ch. 1, tableau, | Tensions maximales admissibles R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2015
sans la note de intérieure, apres le
bas de page 4
10.10 Générateurs, moteurs et | R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2015
transformateurs intérieure, apres le
10.11 ch.3et5 Emplacement des accumulateurs R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2015
intérieure, apres le

transitoire applicable était : "7.01 ch. 2 / Niveau du bruit de fond / R.T., au plus tard au renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le 1.1.2015".

transitoire applicable était : "8.10 ch. 2 / Bruit durant la navigation / R.T., au plus tard au renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le 1.1.2015".

La disposition transitoire associée au chiffre 2 de I'article 7.01 est une prescription a caractére temporaire et sera valable jusqu’au 31 décembre 2019. Avant le 1°" décembre 2014, la disposition

La disposition transitoire associée au chiffre 2 de I'article 8.10 est une prescription & caractére temporaire et sera valable jusqu’au 31 décembre 2019. Avant le 1 décembre 2014, la disposition
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations

10.12 Appareillage R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2015
intérieure, apres le

10.13 Dispositifs de coupure de secours R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2015
intérieure, apres le

10.14 Matériel d'installation R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2015
intérieure, apres le

10.15 ch.1a10 Céables R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2015
intérieure, apres le

10.17 Feux de navigation R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2015
intérieure, apres le

CHAPITRE 15
15.02 ch.5 Bruit et vibrations dans les logements | Renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure apres le 1.1.2020

Si la valeur limite prescrite n’est pas respectée aprés cette date, le certificat de
bateau de navigation intérieure ne peut étre renouvelé que si 'une des deux
alternatives ci-dessous est respectée.

Alternative 1 :

a) Le demandeur peut démontrer a la satisfaction de la Commission de visite
avoir fait ce que I'on pouvait raisonnablement attendre de lui pour réduire
les niveaux de pression acoustique dans les logements en question ;

b) Le dépassement résiduel de la valeur limite n’est pas supérieur a :

- 5dB (A) dans les locaux de séjour ;
- 10 dB (A) dans les chambres a coucher, et

c) Dans les locaux ou la valeur limite est dépassée, des moyens de protection
auditive individuelle sont disponibles.

S'il n'est pas possible d'abaisser le niveau de pression acoustique en dessous
de la valeur limite visée sous b) dans I'ensemble des chambres a coucher, il
est alors permis de continuer a réduire le niveau de pression acoustique a
I'aide de dispositions locales, comme I'annulation de bruit. La condition est que
le bruit sur le site soit alors réduit jusqu'en dessous de la valeur limite visée
sous b). La lettre c) s'applique par analogie.
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Articles et chiffres

Objet

Délai ou observations

Alternative 2 :

Le batiment peut continuer son mode d’exploitation existant si la surveillance
par un tachygraphe permet de garantir que le batiment soit exploité, au moins
pendant les temps de repos de I'équipage prescrits par les dispositions
nationales des Etats membres, avec un régime de la machine principale tel
que les valeurs limites pour le bruit dans les chambres a coucher ne dépassent
pas la valeur de 60 dB(A).

Ce régime est déterminé par des essais de navigation lors du premier
renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure apres le
1.1.2020 et il est mentionné au certificat de bateau de navigation intérieure.

CHAPITRE 19
19.02 ch.3 Emplacement de la cloison | R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2045
d'abordage et de la cloison de | intérieure aprésle
coqueron arriére
ch. 5, 6, | Ligne de surimmersion en l'absence | R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2045
1°"® phrase, de pont de cloisonnement intérieure aprés le
ch.7 a 11, et
ch. 13
ch. 16 Fenétres étanches a I'eau R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2045
intérieure aprés le
19.04 Distance de sécurité, franc-bord, | R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2045
marques d'enfoncement intérieure aprés le
19.05 Nombre de passagers Renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le 1.1.2045
19.10 ch. 4,6, 7, 8 et | Installation électrique de secours R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2045
11 intérieure apres le
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3. Pour les bateaux d’excursions journaliéres dont la quille a été posée le 1° avril 1976 ou antérieurement, jusqu'au premier renouvellement du certificat
de bateau de navigation intérieure aprés le 1% janvier 2045, l'article 19.11, chiffre 3, 1°"® phrase et chiffre 6 n’est applicable qu’aux surfaces tournées
vers les voies de repli, dont les peintures, vernis et autres produits de traitement de surface et les revétements de pont doivent étre difficilement
inflammables et ne doivent pas donner lieu a un dégagement de quantités excessives de fumée ou de substances toxiques.

4. Pour les bateaux d’excursions journaliéres dont la quille a été posée le 1° avril 1976 ou antérieurement, jusqu'au premier renouvellement du certificat
de bateau de navigation intérieure aprés le 1% janvier 2045, I'article 19.11, chiffre 12, n’est pas applicable pour les escaliers servant de voie
d’évacuation s'’ils peuvent étre utilisés en cas d’incendie aussi longtemps environ que les escaliers a charpente métallique.

Article 32.04
Autres dispositions transitoires
1. Les dispositions de cet article s’applique en complément des dispositions transitoires des articles 32.02 et 32.03.
2. Pour les batiments dont le franc-bord minimum a été fixé conformément a l'article 4.04 de la version du Réglement de visite des bateaux du Rhin en

vigueur le 31 mars 1983, la Commission de visite peut, a la demande du propriétaire, fixer le franc-bord conformément a l'article 4.03 de la version en
vigueur le 1°" janvier 1995.

3. Les batiments dont la quille a été posée avant le 1er juillet 1983 ne sont pas soumis au chapitre 10 du présent Standard, mais ils doivent répondre au
minimum a la version du chapitre 6 du Réglement de visite des bateaux du Rhin en vigueur le 31 mars 1983.

Par dérogation a l'article 6.01, chiffre 2, du Réglement de visite des bateaux du Rhin en vigueur le 31 mars 1983, pour les batiments dont la quille a été
posée le 1er avril 1976 ou antérieurement, est suffisant un plan général succinct de l'installation électrique, comportant au moins les indications
suivantes :

- sources d'énergie ;

- branchements a la rive ou a d'autres réseaux externes ;
- tableaux principal et de distribution ;

- dispositifs de protection du courant principal ;

- commutateurs ;

- sections des céables.

4. L’article 19.06, chiffre 3, lettres a) a e) et I'article 19.12, chiffre 3, lettre a), concernant la régle relative a la longueur d’'une manche d’incendie s’applique
qu’'aux bateaux a passagers dont la quille a été posée apres le 30 septembre 1984 ainsi qu'aux zones qui sont transformées, au plus tard lors du
renouvellement du certificat de visite des bateaux du Rhin aprés le 1°" janvier 2045.
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5. Lorsque cette prescription renvoie pour les exigences relatives a la constitution
a) qui sont applicables aux matériels d'équipement mobiles, a une norme européenne ou internationale, I'utilisation de ces matériels d'équipement
reste admise pour une durée de 20 ans au maximum, a compter de l'introduction d'une nouvelle version ou d'une version révisée de cette norme,
b) qui sont applicables aux parties d'équipements fixées a demeure, a une norme européenne ou internationale, I'utilisation de ces parties
d'équipements reste admise jusqu'au remplacement ou a la transformation de la zone concernée, apres l'introduction d'une nouvelle version ou
d'une version révisée de cette norme.
6. Pour les bateaux rapides qui ont été en possession d’un certificat de visite des bateaux du Rhin valide le 31 mars 2003, les dispositions des articles

29.01 chiffre 3, 29.02, 29.04, 29.05, 29.06 chiffre 2, 29.10 chiffres 2 et 3 ne s’appliquent qu’a partir du 1*" janvier 2023.

Article 32.05
Dispositions transitoires pour les batiments non visés par I'article 32.01
1. Les dispositions ci-aprés s'appliquent :
a) aux batiments ayant obtenu & partir du 1°" janvier 1995 un premier certificat de visite des bateaux du Rhin conformément au Réglement de visite

des bateaux du Rhin, sous réserve qu'ils n'étaient pas en construction ou en cours de transformation le 31 décembre 1994,

b) aux batiments ayant obtenu une autre autorisation de navigation entre le 1* janvier 1995 et le 30 décembre 2008,
c) aux batiments ayant obtenu un premier certificat communautaire valide pour la Zone R conformément a la directive 2006/87/CE entre le
30 décembre 2008 et le 6 octobre 2018,
d) aux batiments ayant obtenu un premier certificat de I'Union valide pour la zone R conformément a la directive (UE) 2016/1629 a partir du
7 octobre 2018.
2. [l doit étre prouvé que le batiment est conforme :
a) avec la version du Réglement de visite des bateaux du Rhin en vigueur le jour de la délivrance de son certificat de visite des bateaux du Rhin ou
de l'autre autorisation de navigation ; ou
b) avec les dispositions de la directive 2006/87/CE applicables a la Zone R en vigueur le jour de la délivrance de son certificat communautaire ; ou
c) avec les dispositions de la directive (UE) 2016/1629 applicables a la Zone R en vigueur le jour de la délivrance de son certificat de I'Union.
3. Les batiments doivent étre adaptés au présent Standard conformément aux dispositions transitoires figurant dans le tableau ci-apres.

4. L'article 32.04, chiffres 4 et 5 s'applique par analogie.
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5. Dans le tableau ci-apres, les définitions suivantes s’appliquent :
"N.R.T." : la prescription ne s'applique pas aux batiments déja en service, sauf si les parties concernées sont remplacées ou transformées, c'est-a-dire
que la prescription ne s'applique qu'aux Nouvelles constructions ainsi qu'aux parties ou zones qui sont Remplacées ou Transformées. Si des parties
existantes sont remplacées par des piéces de rechange ou de renouvellement, de méme technique et fabrication, il ne s'agit pas d'un remplacement
"R" aux sens des présentes dispositions transitoires.
"Délivrance ou renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure": la prescription doit &tre remplie lors de la prochaine délivrance ou du
prochain renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure qui suivra la date indiquée.
Articles et chiffres Objet Délai ou observations En_tree en
vigueur
CHAPITRE 3
3.03 ch. 1, lettre b) Position de la cloison de coqueron | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2035 7.10.2018
arriéere bateau de navigation intérieure, aprés le
ch. 2 Logements en arriére de la cloison de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 7.10.2018
coqueron arriere bateau de navigation intérieure, aprés le
Installations de sécurité en arriére de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2035 7.10.2018
la cloison de coqueron arriére bateau de navigation intérieure, apres le
ch.7 Proues avec niches d'ancres La prescription s'applique a partir du 1.1.2001 : N.R.T., au plus | 1.1.2041 7.10.2018
tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation
intérieure, apres le
CHAPITRE 6
6.02 ch. 1 Doublement du tiroir de manceuvre | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2020 1.4.2007
pour les installations de commande | bateau de navigation intérieure, apres le
hydrauliques
Systéme de canalisations séparé pour | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2020 1.4.2007
la deuxieme installation de commande | bateau de navigation intérieure, aprés le
en cas d'installations de commande
hydrauliques
CHAPITRE 7
7.02 ch. 6 Conception en verre de sécurité N.R.T. 7.10.2018
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Articles et chiffres

Objet

Délai ou observations

Entrée en
vigueur

7.05

ch. 1

Feux de navigation, corps,
accessoires et sources lumineuses

Les feux de navigation, leurs corps, accessoires et sources
lumineuses qui sont conformes aux prescriptions concernant la
couleur et a lintensité des feux, ainsi qu'a I'agrément des feux
de navigation pour la navigation du Rhin en vigueur le 30
novembre 2009 peuvent encore étre utilisés.

1.12.2009

7.06

ch. 1

Indicateurs de vitesse de giration
agréés avant le 1er janvier 1990

Les indicateurs de vitesse de giration agréés avant le 1% janvier
1990 et installés avant le 1% janvier 2000 peuvent étre
maintenus en place et utilisés jusqu'au renouvellement du
certificat de bateau de navigation intérieure aprés le 1 janvier
2015 inclus, pour autant qu’il existe une attestation de montage
conforme a la directive 2006/87/CE" ou a la résolution CCNR
1989-11-35.

1.12.2009

Installations radar de navigation et
d'indicateurs de vitesse de giration
agréés a partir du 1er janvier 1990

Les installations radars de navigation et les indicateurs de
vitesse de giration agréés a partir du 1% janvier 1990,
conformément aux prescriptions minimales et aux conditions
d'essais relatives au montage des radars utilisés pour la
navigation du Rhin, ainsi qu'aux prescriptions minimales et aux
conditions d’essai relatives aux indicateurs de vitesse de giration
utilisés pour la navigation du Rhin, peuvent encore étre montés
et utilisés, pour autant qu’il existe une attestation de montage
conforme au présent Standard, a la directive 2006/87/CE ou a la
résolution CCNR 1989-I1-35.

1.12.2009

Installations radar de navigation et
d'indicateurs de vitesse de giration
agréés a partir du 31 décembre 2006

Les installations radars de navigation et les indicateurs de
vitesse de giration agréés a partir du 31 décembre 2006,
conformément aux prescriptions minimales et aux conditions
d’essais de la directive 2006/87/CE, peuvent encore étre montés
et utilisés, pour autant qu’il existe une attestation de montage
conforme au présent Standard ou a la directive 2006/87/CE.

7.10.2018

1

82/714/CEE du Conseil (OJ L 389, 30.12.2006).

2006/87/CE Directive du Parlement européen et du Conseil du 12 décembre 2006 établissant les prescriptions techniques des bateaux de la navigation intérieure et abrogeant la directive
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Articles et chiffres

Objet

Délai ou observations

Entrée en
vigueur

Installations radar de navigation et
d'indicateurs de vitesse de giration
agréeés a partir du 1er décembre 2009

Les installations radars de navigation et les indicateurs de
vitesse de giration agréés a partir du 1% décembre 2009,
conformément aux prescriptions minimales et aux conditions
d’essais de la résolution CCNR 2008-11-11, peuvent encore étre
montés et utilisés, pour autant qu’il existe une attestation de
montage conforme au présent Standard ou a la résolution
CCNR 2008-II-11.

7.10.2018

ch. 3

Appareils AIS Intérieur

Les appareils AIS Intérieur dont 'agrément de type est basé sur
I'édition 1.0 et 1.01 du Standard d'essai AIS Intérieur et qui ont
été installés avant le 1°" décembre 2015 peuvent encore étre
utilisés.

1.12.2013

Les appareils AIS Intérieur agréés a partir du 19 octobre 2012,
conformément aux prescriptions du Standard d'essai AlS
Intérieur, Edition 2.0, adopté par la résolution CCNR 2012-11-20,
peuvent encore étre montés et utilisés.

7.10.2018

712

ch. 4,

2éme

phrase

Indications

N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de
bateau de navigation intérieure.

7.10.2018

ch.5

Arrét, verrouillage et désactivation
automatique

N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de
bateau de navigation intérieure, aprés le

1.1.2025

7.10.2018

2éme

ch. 7, 1°° et
phrases

Dispositions et
protection

dispositifs  de

N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de
bateau de navigation intérieure, aprés le

1.1.2025

7.10.2018

ch. 7,

3éme

phrase

Signal optique

N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de
bateau de navigation intérieure.

7.10.2018

ch. 8

Systéme d'abaissement d'urgence

En cas d'abaissement non possible hydrauliquement : N.R.T., au
plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure, aprés le

1.1.2040

7.10.2018
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations En_tree en
vigueur
ch. 12, lettre c) | Controle N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de 7.10.2018
bateau de navigation intérieure.
Si la preuve par le calcul ne peut pas étre apportée, la
Commission de visite peut reconnaitre I'équivalence d'une autre
preuve appropriée.
CHAPITRE 8
8.02 ch. 4 Protection des joints de tuyauterie N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 1.4.2007
bateau de navigation intérieure aprés le
ch.5 Systéme de gainage N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 1.4.2007
bateau de navigation intérieure aprés le
8.05 ch. 3 Aucun réservoir a combustible en | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2035 7.10.2018
arriere de la cloison de coqueron | bateau de navigation intérieure aprés le
arriere
ch. 7, Dispositif de fermeture rapide du | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 1.4.2008
1°"® phrase réservoir manceuvrable depuis le | bateau de navigation intérieure aprés le
pont, y compris lorsque les locaux
concernés sont fermés
ch. 13 Surveillance du degré de remplissage | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 1.4.1999
non seulement pour les machines de | bateau de navigation intérieure apres le
propulsion mais également pour les
autres moteurs nécessaires a la
navigation
8.06 Citernes a huile de graissage, | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.4.2007
tuyauteries et accessoires bateau de navigation intérieure aprés le
8.07 Citernes pour les huiles destinées a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.4.2007

étre employées dans les systémes de
transmission de puissance, les
systémes de commande,
d'entrailnement et les systémes de
chauffage, tuyauteries et accessoires

bateau de navigation intérieure aprés le
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CHAPITRE 9 Seul I'article 9.02 s'applique pour les moteurs déja installés a bord et 1.1.2020
a) dépourvus d'un agrément de type ou
b) pour lesquels aucun controle de montage n’a da étre effectué.
9.01 ch.1a4 Dispositions générales Pour les moteurs qui satisfont aux dispositions relatives a
'agrément de type et au montage, en vigueur a la date d
9.06 Contréle de montage g . ¥p ! g vigueu !
montage : N.R.
CHAPITRE 10
10.01 Ch. 1, Présentation des documents requis a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2035 7.10.2018
2°™ phrase la Commission de visite bateau de navigation intérieure, aprés le
ch. 2, lettre e) Plans des tableaux et documents | N.R.T., au plus tard au renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2030 7.10.2018
relatifs aux moteurs de propulsion | navigation intérieure aprés le
électriques
ch. 2, lettre f) Plans des systémes électroniques N.R.T., au plus tard au renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2030 7.10.2018
navigation intérieure apres le
ch. 2, lettre g) Plans des circuits de courant de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2030 7.10.2018
commande bateau de navigation intérieure, aprés le
10.03 Type de protection selon | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2030 7.10.2018
I'emplacement bateau de navigation intérieure, aprés le
10.04 Protection contre I'explosion N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2022 7.10.2018
bateau de navigation intérieure, aprés le
10.06 ch. 1, tableau Courant triphasé N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 7.10.2018
bateau de navigation intérieure, aprés le
10.08 ch.A Conformité aux normes européennes | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2022 7.10.2018
EN 15869-1, EN 15869-3 et EN 16840 | bateau de navigation intérieure, aprés le
ch.9 Branchement et débranchement hors | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 7.10.2018
tension bateau de navigation intérieure, aprés le
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10.10 ch. 2 Emplacement des transformateurs N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 7.10.2018
bateau de navigation intérieure, aprés le
ch. 3 Enroulements primaires et | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2050 7.10.2018
secondaires des transformateurs | bateau de navigation intérieure, apres le
isolés
ch. 4 Prises d’alimentation aux | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2050 7.10.2018
enroulements secondaires de | bateau de navigation intérieure, aprés le
transformateurs
ch. 5 Plaque indiquant le fabricant et la | N.R.T, a I'exception des moteurs soumis au chapitre 9 ou au 7.10.2018
puissance de moteurs, générateurs et | Réglement (UE) 2016/1628 ou au chapitre 8bis du Réglement
transformateurs de visite des bateaux du Rhin
10.11 ch. 3 Ventilation vers le pont ouvert de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de 7.10.2018
locaux de service et armoires bateau de navigation intérieure.
ch. 12 Dimensionnement du dispositif de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 7.10.2018
charge bateau de navigation intérieure, aprés le
ch. 13 Dispositifs de charge automatiques N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 7.10.2018
bateau de navigation intérieure, aprés le
ch. 14 Tension de charge maximale N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 7.10.2018
bateau de navigation intérieure, aprés le
ch. 15 Normes européennes EN 62619 | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 7.10.2018
et EN 62620 pour les accumulateurs | bateau de navigation intérieure, aprés le
lithium-ion
ch. 16 Systémes de gestion des | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 7.10.2018
accumulateurs bateau de navigation intérieure, aprés le
10.15 ch. 11 Passages de faisceaux de cables N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 7.10.2018
bateau de navigation intérieure, aprés le
ch. 12 Cables qui relient une source de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 7.10.2018
courant électrique de secours a des | bateau de navigation intérieure, apres le
appareils consommateurs

Edition 2019/1

Page 241




ES-TRIN

Chapitre 32

Dispositions transitoires pour les batiments exploités sur le Rhin (zone R) - Article 32.05

Articles et chiffres Objet Délai ou observations En_tree en
vigueur
ch. 13 Cables dans des zones présentant | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 7.10.2018
des températures ambiantes élevées bateau de navigation intérieure, aprés le
ch. 14 Pose de cables de [lalimentation | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 7.10.2018
électrique principale et de secours bateau de navigation intérieure, aprés le
10.16 ch. 3, Répartition sur deux circuits N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 7.10.2018
2°™ phrase bateau de navigation intérieure, aprés le
10.18 ch. 1 Possibilité de déconnexion du réseau N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 7.10.2018
bateau de navigation intérieure, aprés le
L'utilisation des systémes de protection existants demeure
autorisée s'il est confirmé par un expert qu'ils assurent une
protection comparable.
ch. 2 Accessibilité N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2050 7.10.2018
bateau de navigation intérieure, aprés le
ch.3 Isolation galvanique des circuits de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 7.10.2018
gouverne et de puissance bateau de navigation intérieure, aprés le
ch. 4 Exploitation en cas de variations de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2022 7.10.2018
tension et de fréquence bateau de navigation intérieure, aprés le
ch.5 Délai de décharge aprés déconnexion | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de 7.10.2018
du réseau bateau de navigation intérieure.
ch.6 Comportement en cas de défaillance | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2022 7.10.2018
de signaux de commande externes bateau de navigation intérieure, aprés le
ch.7 Comportement en cas de défaillance | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2022 7.10.2018
des tensions de commande bateau de navigation intérieure, aprés le
ch. 8 Détection d'erreurs et empéchement | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2022 7.10.2018
de la subsistance d'erreurs non | bateau de navigation intérieure, aprés le
détectées
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ch.9 Surveillance N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2022 7.10.2018
bateau de navigation intérieure, aprés le
ch. 10 Examen de type N.R.T. 7.10.2018
10.19 Systémes d'alarme et de sécurité pour | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 7.10.2018
les installations mécaniques bateau de navigation intérieure, aprés le
10.20 Conditions d’essai pour les | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2035 7.10.2018
installations électroniques bateau de navigation intérieure, aprés le
10.21 Compatibilité électromagnétique N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2035 7.10.2018
bateau de navigation intérieure, aprés le
CHAPITRE 11 N.R.T. 1.1.2020
CHAPITRE 13
13.02 ch. 2, lettre b) Récipient en acier ou d'une autre | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de 1.12.2011
matiére résistant aux chocs et non | bateau de navigation intérieure.
combustible, d'une contenance de
10 litres au minimum
13.04 Installations  d'extinction fixées a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2035 1.4.2002
demeure dans les logements, | bateau de navigation intérieure aprés le
timoneries et locaux a passagers
13.05 Installations  d'extinction fixées a 1N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de 1.4.2002
demeure dans les salles des | bateau de navigation intérieure aprés le
machines, des chaudiéres et salle des
pompes
! a) Les installations d'extinction au CO, fixées a demeure montées entre le 1° janvier 1995 et le 31 mars 2003 continuent & étre admises jusqu'au renouvellement du certificat de bateau de

navigation intérieure apres le 1.1.2035 a condition qu’elles répondent a I'article 10.03, chiffre 5, du Réglement de visite des bateaux du Rhin dans sa teneur du 31 mars 2002.

Les recommandations de la Commission centrale pour la navigation du Rhin relatives a I'article 10.03, chiffre 5, dans la version du Reglement de visite des bateaux du Rhin du 31 mars 2002

délivrées entre le 1° janvier 1995 et le 31 mars 2002 conservent leur validité jusqu'au renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le 1.1.2035.

L'article 13.05, ch. 2, lettre a), ne sera applicable qu'aux installations & bord des bateaux dont la quille est posée aprés le 1° octobre 1992 et jusqu'au renouvellement du certificat de bateau
de navigation intérieure aprés le 1.1.2035.
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13.07 ch. 1 Application de la norme européenne | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2020 1.10.2003
aux canots de service bateau de navigation intérieure aprés le
Pour les canots de service présents a bord avant le 1.10.2003, il
est possible d'apporter en guise d'alternative la preuve de leur
conformité aux exigences de sécurité de l'article 32.06.
CHAPITRE 14
14.02 ch. 4 Equipement des bords extérieurs des | N.R.T. 1.12.2011
ponts, des plats-bords et autres
postes de travail
14.12 ch.2,4,5et9 Plague du fabricant, dispositifs de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2020 1.12.2011
protection, documents a bord bateau de navigation intérieure aprés le
CHAPITRE 18
18.01 ch. 2, tableaux | Valeurs limites et de controle et | N.R.T,, si 1.12.2011
Tet2 etch.5 | agréement de type a) les valeurs limites et de contrdle ne dépassent pas les
valeurs de I'étape Il d'un facteur supérieur a 2,
b) la station d'épuration de bord posséde une attestation du
constructeur ou d'un expert certifiant qu'elle est suffisante
pour les cycles de charge typiques du batiment concerné, et
c) elle dispose d'un plan de gestion des boues d'épuration
approprié pour les conditions d'utilisation d'une station
d'épuration de bord équipant un bateau a passagers.
Les stations d’épuration de bord agréées a partir du 1 décembre 7.10.2018
2011, conformément aux prescriptions de la résolution CCNR
2010-11-27 (Etape II), peuvent encore étre montés et utilisés.
Les stations d’épuration de bord agréées a partir du 10 janvier 7.10.2018

2013, conformément aux prescriptions de la directive
2012/49/UE (Etape Il), peuvent encore étre montés et utilisés.
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CHAPITRE 19
19.01 ch. 2, lettre e) Interdiction des installations a gaz | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
liquéfié visées au chapitre 17 bateau de navigation intérieure aprés le
La disposition transitoire n'est applicable qu'en présence de 1.1.2006
dispositifs d'alerte au sens de I'article 19.15, chiffre 8.
ch.5etch. 6 Zone de non visibilité a I'avant de la | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 7.10.2018
proue deux longueurs de bateau si | bateau de navigation intérieure aprés le
inférieur a 250 m
Vue suffisante vers l'arriére
19.02 ch. 2 Nombre et disposition des cloisons N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
bateau de navigation intérieure aprés le
ch.3 Emplacement de la cloison de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2035 7.10.2018
coqueron arriere bateau de navigation intérieure aprés le
La prescription ne s'applique pas pour les bateaux a passagers 7.10.2018
qui, en raison de l'observation des exigences concernant le
statut de stabilité 2 au sens de l'article 19.03, chiffre 9, ou des
exigences de l'article 19.07, atteignent un niveau équivalent sur
le plan de la sécurité et de la manceuvrabilité.
ch. 5, Ligne de surimmersion en l'absence | Pour les batiments dont la quille a été posée avant le 1.1.1996, | 1.1.2045 1.1.2006
2°™ phrase de pont de cloisonnement N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de
bateau de navigation intérieure aprés le
ch. 15 Hauteur des doubles fonds, largeur | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
des doubles parois bateau de navigation intérieure aprés le
19.03 ch.1a6 Stabilité a I'état intact N.R.T., et, en cas d'augmentation du nombre de passagers | 1.1.2045 1.1.2006

admissibles, au plus tard lors du renouvellement du certificat de
bateau de navigation intérieure aprés le
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ch.7et8 Stabilité aprés avarie N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
bateau de navigation intérieure aprés le
ch. 9 Stabilité aprés avarie N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
bateau de navigation intérieure aprés le
Etendue verticale de la bréche au | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
fond du bateau bateau de navigation intérieure aprés le
N.R.T. s'applique aux bateaux pourvus d'un pont étanche a I'eau 1.12.2011
a une distance de 0,50 m au minimum et inférieure a 0,60 m du
fond du bateau, qui ont obtenu un premier certificat bateau de
navigation intérieure avant le 31.12.2005.
Statut de stabilité 2 N.R.T. 1.1.2006
ch.10a 13 Stabilité aprés avarie N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
bateau de navigation intérieure aprés le
19.05 ch. 2, lettre a) Nombre des passagers pour lesquels | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
I'existence d'une aire de | bateau de navigation intérieure apres le
rassemblement conforme a larticle
19.06, chiffre 8 est attestée
ch. 2, lettre b) Nombre des passagers pour lesquels | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
le calcul de stabilit¢ conforme a | bateau de navigation intérieure apres le
I'article 19.03 est pris en compte
19.06 ch. 1, Locaux a passagers sur tous les ponts | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 7.10.2018
1% phrase situés derriere la cloison d'abordage | bateau de navigation intérieure aprés le
et, s'ils sont situés en-dessous du
pont de cloisonnement, devant la
cloison de coqueron arriére
ch. 1, Exigences applicables aux zones de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de 1.12.2011
2°™ phrase pont comportant des abris bateau de navigation intérieure.
ch. 3, lettre c), Hauteur libre des issues N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006

1% phrase

bateau de navigation intérieure aprés le
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ch. 3, lettre c), Largeur libre des portes de cabines a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
2°™ phrase passagers et autres locaux exigus bateau de navigation intérieure aprés le

ch. 3, lettre f), Dimension des issues de secours N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
1% phrase bateau de navigation intérieure aprés le

ch. 3 lettre g) Sorties destinées a une utilisation par | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
des personnes a mobilité réduite bateau de navigation intérieure aprés le

ch. 4, lettre d) Portes prévues pour une utilisation | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
par des personnes a mobilité réduite bateau de navigation intérieure aprés le

ch.5 Exigences relatives aux couloirs de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
communication bateau de navigation intérieure aprés le

ch. 6, lettre b) Voies de repli assurant l'accés aux | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
aires de rassemblement bateau de navigation intérieure aprés le

ch. 6, lettre c) Voies de repli ne devant pas traverser | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2020 1.1.2020

les cuisines

bateau de navigation intérieure aprés le

Si la réalisation d'une voie de repli autrement que par la cuisine
est techniquement impossible a exécuter ou occasionne des
frais disproportionnés, le certificat de bateau de navigation
intérieure pourra étre renouvelé uniquement si :

a) les risques inhérents a la voie de repli par la cuisine ont été
analysés, et

b) les recommandations issues d’'une analyse de risque limitée
ont été mises en ceuvre dans la cuisine a la satisfaction de
la Commission de visite.

Dans l'analyse de risque limitée, doivent étre pris en compte au
moins les points suivants :

a) l'accessibilité de la voie de repli ;

b) les dangers d'incendie ;
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c) les dangers de surfaces chaudes ;
d) lesrisques de glisser ou trébucher sur les planchers ;
e) les risques particuliers pour certains groupes cibles comme
les personnes a mobilité réduite.
ch. 6, lettre d) Pas de passages a échelons, | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
d'échelles ou dispositifs analogues | bateau de navigation intérieure aprés le
dans les voies de repli
ch.7 Systéme de guidage de sécurité | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 1.1.2006
approprié bateau de navigation intérieure aprés le
ch. 8 Exigences relatives aux aires de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
rassemblement bateau de navigation intérieure aprés le
ch. 9, lettres a), | Exigences relatives aux escaliers et | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
b), c¢), e), et | paliers dans la zone destinée aux | bateau de navigation intérieure apres le
derniére passagers
phrase
ch. 10, lettre | Garde-corps conforme a la norme | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
a), 1°° phrase | européenne bateau de navigation intérieure aprés le
ch. ‘10, lettre | Hauteur des pavois et garde-corps | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
a), 2°™ phrase | des ponts utilisés par des personnes a | bateau de navigation intérieure aprés le
mobilité réduite
ch. 10, lettre | Largeur libre des ouvertures utilisées | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
b), 2°™ phrase | par des personnes & mobilité réduite | bateau de navigation intérieure apreés le
pour accéder a bord
ch. 13 Zones de circulation et cloisons des | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006

zones de circulation prévues pour une
utilisation par des personnes a
mobilité réduite

bateau de navigation intérieure aprés le
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ch. 14, Configuration des portes et cloisons | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
1°"® phrase vitrées, ainsi que les vitres de | bateau de navigation intérieure aprés le
fenétres, dans les zones de circulation
ch. 15 Exigences relatives aux | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
superstructures (ou leur  toit) | bateau de navigation intérieure apres le
intégralement  réalisés en vitres
panoramiques
ch. 17, Exigences relatives aux toilettes | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
2°™ phrase destinées aux personnes a mobilité | bateau de navigation intérieure aprés le
réduite
ch. 18 Installation de ventilation des cabines | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
dépourvues de fenétres pouvant étre | bateau de navigation intérieure aprés le
ouvertes
19.07 ch. 2 Deuxiéme systéme de propulsion | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2020 1.1.2020
indépendant dans une salle des | bateau de navigation intérieure apres le
machines distincte
N.R.T. pour les bateaux a passagers conformes aux exigences 1.1.2020

suivantes :

a)

L’installation d'extinction d'incendie existante visée a
l'article 19.12, chiffre 9, destinée a protéger la salle des
machines peut étre déclenchée immédiatement sans danger
pour les personnes présentes dans la salle des machines.

Si ce n'est pas le cas, les moteurs a combustion interne
dans la salle des machines sont protégés avec une
installation d'extinction d’incendie supplémentaire pour la
protection des objets qui peut étre déclenchée
immédiatement sans danger pour les personnes présentes
dans la salle des machines.
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Articles et chiffres

Objet

Délai ou observations

Entrée en
vigueur

f)

Par dérogation a l'article 13.06, une installation d'extinction
d'incendie pour la protection des objets, qui peut étre
déclenchée immédiatement sans danger pour les personnes
présentes dans la salle des machines, est exigée pour :

- les moteurs a combustion interne qui sont encapsulés ;
- les générateurs qui sont encapsulés ;
- le tableau principal.

Les installations d'extinction d’incendie pour la protection
des objets visées aux lettres a) et b) doivent étre congues
par une société spécialisée. En outre, les exigences de
I'article 13.05, chiffre 9, s’appliquent par analogie.

En plus de l'installation d'asséchement visée a l'article 8.08,
une pompe d'assechement supplémentaire est disponible
pour la salle des machines.

Son débit (Q) en I/min est déterminé selon Q = d,>. d, est
calculé conformément a l'article 8.08, chiffre 3, et pour « I »
doit étre retenue la plus grande longueur de la salle des
machines.

La pompe d'asséchement doit étre située dans la zone de
sécurité.

La mise en marche de la pompe et l'actionnement des
soupapes de pression doivent pouvoir se faire au-dessus du
pont principal.

La somme des débits de toutes les pompes dans la salle
des machines qui peuvent étre utilisées pour I'asséchement
doit étre au moins de 3000 I/min.

Les lettres d) et €) ne sont pas applicables si les moteurs
principaux sont situées au-dessus de la ligne de flottaison
aprés avarie en cas d’envahissement de la salle des
machines.
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations En_tree en
vigueur
19.08 ch. 3, lettre a)1 Exigences relatives a [linstallation | Pour les bateaux d’excursions journaliéres, la prescription | 1.1.2020 1.1.2006
d'alarme permettant aux passagers, | s’applique avec N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du
membres d'équipage et membres du | certificat de bateau de navigation intérieure apres le
personnel de bord d'alerter le
commandement du bateau et
I'équipage
ch. 6 Systéme d'assechement installé a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 1.1.2006
demeure bateau de navigation intérieure aprés le
ch. 10 Défibrillateur externe automatique N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de 1.1.2020
bateau de navigation intérieure.
19.10 ch. 2 Article 10.16, chiffre 3, également | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 1.1.2006
applicable aux couloirs et aux locaux | bateau de navigation intérieure aprés le
de séjour destinés aux passagers.
ch.3 Eclairage de secours suffisant N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 1.1.2006
bateau de navigation intérieure aprés le
ch. 4 Installation électrique de secours Pour les bateaux d'excursions journaliéres avec Ly, inférieure | 1.1.2015 1.1.2006
ou égale a 25 m, N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du
certificat de bateau de navigation intérieure apres le
ch. 4, lettre f) Courant électrique de secours pour | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 1.1.2006
les projecteurs visés a l'article 13.02, | bateau de navigation intérieure aprés le
chiffre 2, lettre i)
ch. 4, lettre i) Courant électrique de secours pour | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 1.1.2006
les ascenseurs et dispositifs de | bateau de navigation intérieure aprés le
montée au sens de l'article 19.06,
chiffre 9, 2°™ phrase
ch. 6, Cloisonnements conformes a l'article | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 1.1.2006
1% phrase 19.11¢ch. 2 bateau de navigation intérieure aprés le

La disposition transitoire associée au chiffre 3 de I'article 19.08 est une prescription a caractére temporaire et sera valable jusqu’au 31 décembre 2019. Avant le 1°" décembre 2014, la disposition

transitoire applicable était : "19.08 ch. 3 / Exigences relatives au systeme d'alarme / N.R.T., au plus tard au renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le 1.1.2015 /
1.1.2006" ainsi que "19.08 ch. 3 lettre c) / Installation d'alarme permettant au commandement du bateau d'alerter I'équipage et le personnel de bord / Pour les bateaux a cabines, la prescription
s'applique avec N.R.T., au plus tard au renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure apres le 1.1.2007 / 1.1.2006".
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations En_tree en
vigueur
ch. 6, 2°me et Montage des cables N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 1.1.2006
3°™ phrases bateau de navigation intérieure aprés le
ch. 6, Installation électrique de secours au- | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 1.1.2006
4°™ phrase dessus de la ligne de surimmersion bateau de navigation intérieure aprés le
19.11 ch. 1 Aptitude de matériaux et pieces de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
constructions du point de vue de la | bateau de navigation intérieure aprés le
protection contre f'incendie Pour les matériaux et piéces de construction agrées 7.10.2018
conformément au code international pour I'application de
méthodes d'essai au feu (code FTP) adopté par la Résolution
MSC.61(67)" : N.R.T.
ch. 2 Configuration des cloisonnements N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
bateau de navigation intérieure aprés le
ch. 3 Dans les locaux, a I'exception de la | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 1.1.2006
salle des machines et des magasins, | bateau de navigation intérieure aprés le
les traitements de surface,
revétements de pont et objets utilisés
visés a la 2°™ phrase doivent étre
difficilement inflammables
ch. 4 Plafonds, revétements et habillages | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
muraux réalisés en matériaux non | bateau de navigation intérieure apreés le
combustibles
ch.5 Meubles et encastrements dans les | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
aires de rassemblement réalisés en | bateau de navigation intérieure aprés le
matériaux non combustibles
ch. 6 Procédure d'essai au feu conforme au | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
code bateau de navigation intérieure aprés le
ch.7 Matériaux d'isolation incombustibles | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
dans les locaux d'habitation bateau de navigation intérieure aprés le

1

MSC.61(67) adoptée le 5 décembre 1996 - Code international pour I'application de méthodes d'essai au feu.
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations En_tree en
vigueur
ch. 9, lettres a), | Exigences relatives aux portes de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
b), c), cloisonnement bateau de navigation intérieure aprés le
2°™ phrase et
d)
ch. 11 Cloisonnements N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
bateau de navigation intérieure aprés le
ch. 13 Marches d'escaliers fabriquées en | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
acier ou en un matériau équivalent | bateau de navigation intérieure aprés le
incombustible
ch. 14 Cloisonnement des escaliers | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
intérieurs par des parois conformes au | bateau de navigation intérieure aprés le
chiffre 2
ch. 15 Systémes d'aération ; installations de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
ventilation bateau de navigation intérieure aprés le
ch. 16 Systémes d'aération dans les cuisines | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
et cuisiniéres équipées d’'un dispositif | bateau de navigation intérieure aprés le
d’extraction
ch. 17 Stations de contréle, cages | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
d'escaliers, aires de rassemblement et | bateau de navigation intérieure aprés le
installations d'extraction de fumée
19.12 ch. 8, lettre d) Emplacement des pompes | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2020 7.10.2018
d’extinction d’'incendie bateau de navigation intérieure aprés le
ch.9 Installation  d'extinction  d'incendie | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2015 1.1.2006

dans les salles des machines

bateau de navigation intérieure aprés le

La prescription transitoire n'est pas applicable aux bateaux a
passagers dont la quille a été posée apres le 31.12.1995 et dont
la coque est en bois, aluminium ou matériau synthétique et dont
les salles des machines ne sont pas construites dans les

matériaux visés a l'article 3.04, chiffres 3 et 4.
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations En_tree en
vigueur
19.14 ch. 1 Citernes de collecte des eaux usées | Pour les bateaux a cabines avec 50 lits au maximum et pour les | 1.1.2045 1.1.2006
ou stations d'épuration de bord bateaux d'excursions journaliére : N.R.T., au plus tard lors du
renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure
apres le
ch. 2 Exigences applicables aux citernes de | Pour les bateaux a cabines avec 50 lits au maximum et pour les | 1.1.2045 1.1.2006
collecte des eaux usées bateaux d'excursions journaliere avec 50 passagers au
maximum: N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du
certificat de bateau de navigation intérieure apres le
19.15 ch. 1 Stabilité en cas d'avarie N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2045 1.1.2006
bateau de navigation intérieure aprés le
CHAPITRE 29
29.02 ch. 3 Entrée en action de la deuxiéme | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de | 1.1.2025 1.4.2005
commande indépendante ou de la | bateau de navigation intérieure aprés le
commande a main
Article 32.06
Canots de service présents a bord de batiments avant le 1.10.2003
1. Les canots de service présents a bord de batiments avant le 1.10.2003 doivent:

a) figurer sur la liste des canots de service pour la navigation intérieure publiée par le CESNI, ou
b) étre conformes aux conditions énoncées au chiffre 2.

Les canots de service selon le chiffre 1, lettre b), doivent satisfaire aux conditions minimales suivantes :
a) Le canot de service doit étre en matériaux appropriés. Les canots de service en matériau synthétique ne doivent présenter aucun signe de

dégradation.

b) Le produit Ly - By - Hg doit étre d‘au moins 2,7 m3.
c) Le canot de service doit avoir des places assises pour le nhombre maximal admissible de personnes et doit pouvoir étre manceuvré en toute
sécurité avec ce nombre de personnes.

d) Le franc-bord avec le nombre maximal admissible de personnes et I'équipement doit étre d'au moins 25 cm.
e) La force de sustentation résiduelle en kN du canot de service rempli d’eau et sans personne a bord doit étre d’au moins 0,3 - Lg - By * Hp.
Le canot de service doit présenter une assiette stable dans toutes les situations de charge.
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f)

Le canot de service doit étre pourvu d’un équipement approprié (2 rames, écope, amarre et amarre de sauvetage, 2 dames de nage fixées,
anneau de remorquage et anneau de fixation pour arrimage).

Le canot de service doit étre pourvu d'un dispositif de drainage fait d'un matériau résistant a la corrosion, pouvant étre fermé a tout moment de
maniére rapide et slre. L'obturateur doit étre attaché au canot en permanence.

Toutes les parties accessibles du canot de service doivent étre antidérapantes.

Lorsque le plat-bord ne peut pas étre agrippé ou que le franc-bord du canot de service vide présente une hauteur de plus de 30 cm, le canot de
service doit étre pourvu de cordes ou de poignées auxquelles une personne a l'eau peut s'agripper.

Le canot de service doit porter de chaque cété une bande rétro-réfléchissante d’au moins 0,1 m de large et 1 m de long.
Un panneau conformément a I'annexe 4, croquis 10, doit étre fixé dans le canot de service.
Dans les conditions b) et e):

Ly : la longueur du canot de service en m;

Bjg : la largeur du canot de service en m;

Hpg : le creux du canot de service en m.

La conformité du canot de service a ces conditions doit étre confirmée par un expert ; a cet effet, les conditions c) et e) doivent étre contrélées par un
essai pratique en eau stagnante.

3. Les canots de service selon le chiffre 1 doivent étre marqués au moyen d’'une plaque métallique selon le modeéle ci-apres:

Canot de service du :

NUMERO EUROPEEN UNIQUE D'IDENTIFICATION
DES BATEAUX : e

NUMERO DU CERTIFICAT DE VISITE DES BATEAUX
DU RHIN / CERTIFICAT DE L’'UNION POUR BATEAUX
DE NAVIGATION INTERIEURE : e e e

COMMISSION DE VISITE : e e e

Les indications qui figurent sur la plaque métallique doivent étre confirmées par I'apposition sur ladite plaque métallique du poingon d’'une Commission
de visite.
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CHAPITRE 33
DISPOSITIONS TRANSITOIRES POUR LES BATIMENTS EXPLOITES UNIQUEMENT SUR DES VOIES D'EAU EN DEHORS
DU RHIN (ZONE R)

Article 33.01
Application des dispositions transitoires aux batiments déja en service

1. Les dispositions des articles 33.02 a 33.03 s'appliquent aux batiments qui sont exploités uniquement sur des voies d'eau en dehors du Rhin (zone R):
a) aux batiments auxquels a été délivré un premier certificat communautaire avant le 30 décembre 2008,
b) aux batiments ayant obtenu une autre autorisation de navigation avant le 30 décembre 2008.

2. Il doit étre prouvé que ces batiments étaient conformes aux prescriptions techniques des chapitres 1 a 12 de I'annexe Il de la directive 82/714/CEE, le
jour de la délivrance de leur certificat communautaire ou de I'autre autorisation de navigation.

3. Les certificats communautaires qui ont été délivrés avant le 30 décembre 2008 restent valables jusqu'a la date d'expiration inscrite au certificat.

Article 33.02
Dispositions transitoires pour les batiments déja en service

1. Les batiments qui ne répondent pas enti€rement aux prescriptions du présent Standard doivent :
a) étre mis en conformité a celles-ci dans les délais et conformément aux dispositions transitoires figurant dans le tableau ci-apres, et
b) répondre, avant leur mise en conformité, aux prescriptions des chapitres 1 a 12, de I'annexe Il de la directive 82/714/CEE.

En cas de délivrance d'un nouveau certificat de bateau de navigation intérieure pour un batiment visé a l'article 33.01, chiffre 1, le certificat
communautaire ou l'autre autorisation de navigation doit étre présenté en tant que preuve, le certificat communautaire ou l'autre autorisation de
navigation doit étre retiré et la date de la délivrance du certificat communautaire ou de l'autre autorisation de navigation de 'autorisation de navigation
concernée doit étre inscrite au n° 52 du nouveau certificat de bateau de navigation intérieure comme suit :
"Un certificat communautaire conformément a de la directive 82/714/EEC a été délivré le ..."
/

"Une autorisation de navigation conformément a ... a été délivrée le : ... "
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2. Dans le tableau ci-apres, les définitions suivantes s’appliquent :

"N.R.T." : la prescription ne s'applique pas aux batiments déja en service, sauf si les parties concernées sont remplacées ou transformées, c'est-a-dire
que la prescription ne s'applique qu'aux Nouvelles constructions ainsi qu'aux parties ou zones qui sont Remplacées ou Transformées. Si des parties
existantes sont remplacées par des piéces de rechange ou de renouvellement, de méme technique et fabrication, il ne s'agit pas d'un remplacement
"R" aux sens des présentes dispositions transitoires.

"Délivrance ou renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure": la prescription doit &tre remplie lors de la prochaine délivrance ou du
prochain renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure qui suivra la date indiquée.
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations
CHAPITRE 3
3.03 ch. 1, lettre a) Position de la cloison d’abordage N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure, aprés le
ch. 1, lettre b) Position de la cloison de coqueron | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
arriere navigation intérieure, aprés le
ch. 2 Logements en avant de la cloison | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
d’abordage navigation intérieure, aprés le
Logements en arriére de la cloison de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2059
coqueron arriere navigation intérieure, aprés le
Installations de sécurité en avantde la | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
cloison d'abordage navigation intérieure, apres le
Installations de sécurité en arriere de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
la cloison de coqueron arriere navigation intérieure, aprés le
ch. 4 Séparation étanche au gaz des | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
logements par rapport aux salles des | navigation intérieure, apres le
machines, des chaudieres et des
cales
ch. 5, Surveillance a distance des portes de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
2°™ alinéa la cloison de coqueron arriere navigation intérieure, aprés le
ch. 7 Proues avec niches d'ancres N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure, aprés le
3.04 ch. 3, Isolation dans les salles des machines | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
2°™ phrase navigation intérieure.
ch. 3, 3%me ot Ouvertures et organes de fermeture N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
4°™ phrases navigation intérieure.
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations
ch.6 Sorties des salles des machines N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure, aprés le
CHAPITRE 4
4.04 Marques d’enfoncement N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
navigation intérieure, aprés le
CHAPITRE 5
5.06 ch.1, Vitesse minimale N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
1°"® phrase navigation intérieure, aprés le
CHAPITRE 6
6.01 ch. 1 Manceuvrabilité prescrite au chapitre 5 | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure, aprés le
ch.3 Gite et températures ambiantes N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
navigation intérieure, aprés le
ch.7 Passages d'arbres des méches de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
gouvernails navigation intérieure, aprés le
6.02 ch. 1 Présence de réservoirs hydrauliques | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2026
séparés navigation intérieure, aprés le
Doublement du tiroir de manceuvre | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2026
pour les installations de commande | navigation intérieure, aprés le
hydrauliques
Systéme de canalisations séparé pour | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2026
la deuxieme installation de commande | navigation intérieure, aprés le
en cas d'installations de commande
hydrauliques
ch. 2 Mise en service de la deuxiéme | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2026
installation de commande par une | navigation intérieure, aprés le
seule manipulation
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations
ch. 3 Manceuvrabilité prescrite au chapitre 5 | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
par la deuxiéme installation de | navigation intérieure, aprés le
commande ou la commande a main
6.03 ch. 1 Raccordement  d'autres appareils | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2026
utilisateurs a des installations de | navigation intérieure, aprés le
commande hydraulique
6.05 ch. 1 Découplement automatique de la roue | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
a main navigation intérieure, aprés le
6.06 ch. 1 Deux systétmes de commande | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
indépendants navigation intérieure, aprés le
6.07 ch. 2, lettre a) Alarme de niveau des réservoirs | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2026
hydrauliques et de la pression de | navigation intérieure, aprés le
service
ch. 2, lettre e) Contréle des dispositifs tampons N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure.
6.08 ch. 1 Exigences relatives aux installations | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
électroniques conformes a l'article | navigation intérieure, aprés le
10.20
CHAPITRE 7
7.02 ch.2ach.6 Vue dégagée depuis la timonerie, a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2049
I'exception des chiffres suivants: navigation intérieure, aprés le
ch. 3, Champ de visibilité a I'emplacement N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
2°™ alinéa normal de I'homme de barre navigation intérieure apreés le
ch. 6 Degré minimal de transparence N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2024
navigation intérieure aprés le
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N.R.T. pour les batiments équipés de vitres teintées qui satisfont aux
conditions suivantes :

- Les vitres sont teintées en vert et présentent une transparence d'au moins
60 %,

- Le plafond de la timonerie est aménagé de maniére a exclure les reflets
sur les vitres,

- Les sources d'éclairage dans la timonerie doivent pouvoir étre réglées
sans paliers ou éteintes,

- Toutes les mesures raisonnables destinées a éviter d'autres reflets doivent

étre prises.
ch. 6 Conception en verre de sécurité N.R.T.
7.03 ch.7 Arrét du signal d'alarme N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure.
ch. 8 Autre source d’énergie N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
navigation intérieure, aprés le
7.04 ch. 1 Commande des machines de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
propulsion et des installations de | navigation intérieure.
gouverne
ch. 2 Commande de chaque moteur de | Sile poste de gouverne n'est pas aménagé pour la conduite au radar par une | 30.12.2049
propulsion seule personne: N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat | pour les
bateau de navigation intérieure aprés le moteurs a
inversion
directe
30.12.2024
pour les
autres
moteurs
ch.3 Affichage Si le poste de gouverne n'est pas aménagé pour la conduite au radar par une | 30.12.2024

seule personne : N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat
bateau de navigation intérieure aprés le
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indicateurs de vitesse de giration
agréés avant le 31 décembre 2012

ch. 9, Commande au moyen d'un levier N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
3°™ phrase navigation intérieure, aprés le
ch. 9, Indication claire de la direction de la | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
4°™ phrase poussée navigation intérieure, aprés le
7.05 ch. 1 Feux de navigation, corps, | Les feux de navigation, leurs corps, accessoires et sources lumineuses qui
accessoires et sources lumineuses sont conformes :
- aux prescriptions relatives a la couleur et a I'intensité lumineuse des feux,
ainsi qu'a lI'agrément des fanaux de signalisation lumineux pour la
navigation du Rhin en vigueur le 30 novembre 2009 peuvent encore étre
utilisés ;
- aux prescriptions respectives d’un Etat membre au 30 novembre 2009
peuvent encore étre utilisés.
7.06 ch. 1 Installations radar de navigation et | Les installations radars de navigation et les indicateurs de vitesse de giration, | 31.12.2018

agréés et installés conformément 3 la réglementation d'un Etat membre avant
le 31 décembre 2012, peuvent étre maintenus en place et utilisés jusqu'au
renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le

Ces installations doivent étre mentionnées numéro 52 du certificat de bateau
de navigation intérieure.

Installations radar de navigation et
d'indicateurs de vitesse de giration
agréés a partir du 1er janvier 1990

Les installations radars de navigation et les indicateurs de vitesse de giration
agréés a partir du 1% janvier 1990, conformément aux prescriptions minimales
et aux conditions d’essais relatives au montage des radars utilisés pour la
navigation du Rhin, ainsi qu’aux prescriptions minimales et aux conditions
d’essai relatives aux indicateurs de vitesse de giration utilisés pour la
navigation du Rhin, peuvent encore étre montés et utilisés, pour autant qu'il
existe une attestation de montage conforme au présent Standard, a la directive
2006/87/CE ou a la résolution CCNR 1989-11-35.

Installations radar de navigation et
d'indicateurs de vitesse de giration
agréés a partir du 31 décembre 2006

Les installations radars de navigation et les indicateurs de vitesse de giration
agréés a partir du 31 décembre 2006, conformément aux prescriptions
minimales et aux conditions d’essais de la directive 2006/87/CE, peuvent
encore étre montés et utilisés, pour autant qu’il existe une attestation de
montage conforme au présent Standard ou a la directive 2006/87/CE.
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Installations radar de navigation et
d'indicateurs de vitesse de giration
agréés a partir du 1er décembre 2009

Les installations radars de navigation et les indicateurs de vitesse de giration
agréés a partir du 1% décembre 2009, conformément aux prescriptions
minimales et aux conditions d’essais de la résolution CCNR 2008-II-11,
peuvent encore étre montés et utilisés, pour autant qu’il existe une attestation
de montage conforme au présent Standard ou a la résolution CCNR
2008-11-11.

ch. 3 Appareils AIS Intérieur N.R.T.
Les appareils AIS Intérieur agréés a partir du 19 octobre 2012, conformément | 7.10.2018
aux prescriptions du Standard d’essai AIS Intérieur, Edition 2.0, adopté par la
résolution CCNR 2012-11-20, peuvent encore étre montés et utilisés.
7.09 Installation d'alarme N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
navigation intérieure, aprés le
712 ch.4, Indications N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
2°™ phrase navigation intérieure.
ch.5 Arrét, verrouillage et désactivation | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
automatique navigation intérieure, aprés le
ch. 7, 1°° et Dispositions et  dispositifs de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
2°™ phrases protection navigation intérieure, aprés le
ch. 7, Signal optique N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
3°™ phrase navigation intérieure.
ch. 8 Systéme d'abaissement d'urgence En cas d'abaissement non possible hydrauliquement : N.R.T., au plus tard lors | 1.1.2040

du renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure, aprés le

ch. 12, lettre c)

Controle

N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure.

Si la preuve par le calcul ne peut pas étre apportée, la Commission de visite
peut reconnaitre I'équivalence d'une autre preuve appropriée.

Edition 2019/1

Page 264



ES-TRIN

Chapitre 33

Dispositions transitoires pour les batiments exploités uniquement sur des voies d’eau en dehors du Rhin (zone R) - Article 33.02

Articles et chiffres Objet Délai ou observations
CHAPITRE 8
8.01 ch.3 Uniqguement moteurs a combustion | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
interne  fonctionnant avec des | navigation intérieure aprées le
combustibles a point d'éclair supérieur
ab5°C
8.02 ch. 1 Garantie des machines contre une | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
mise en marche navigation intérieure apres le
ch. 4 Protection des joints de tuyauterie N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
navigation intérieure apres le
ch. 5 Systéme de gainage N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
navigation intérieure aprés le
ch. 6 Isolation d'éléments des machines N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure.
8.03 ch. 2 Installations de contréle N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
navigation intérieure aprés le
ch. 4 Affichage et arrét de la réduction | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
automatique du régime navigation intérieure apres le
ch. 5 Passages d'arbres des installations de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
propulsion navigation intérieure apres le
8.05 ch. 1 Réservoirs a combustibles en acier N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
navigation intérieure apres le
ch. 2 Soupapes a évacuation d'eau a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
fermetures automatiques navigation intérieure.
ch. 3 Aucun réservoir a combustible en | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
avant de la cloison d'abordage navigation intérieure aprés le
Aucun réservoir a combustible en | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
arriere de la cloison de coqueron | navigation intérieure aprés le
arriére
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ch. 4 Aucun réservoir a combustible ni | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
robinetterie au-dessus des moteurs ou | navigation intérieure aprés le
des tuyaux d'échappement
4 PP Il doit étre garanti d'ici cette date que le combustible qui s'écoule peut étre
évacué sans danger par des récipients de collecte ou des égouttoirs.
ch. 6, 3™ 3 | Installation et dimensionnement des N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
5°™ phrases tuyaux d'aération et des tuyaux de | navigation intérieure apres le
liaison
ch. 7, Dispositif de fermeture rapide du | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2029
1% phrase réservoir manceuvrable depuis le | navigation intérieure aprés le
pont, y compris lorsque les locaux
concernés sont fermés
ch. 9, Dispositifs de jaugeage lisibles | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
2°™ phrase jusqu'au maximum de remplissage navigation intérieure apres le
ch. 13 Surveillance du degré de remplissage | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
non seulement pour les machines de | navigation intérieure aprés le
propulsion mais également pour les
autres moteurs nécessaires a la
navigation
8.06 Citernes a huile de graissage, | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
tuyauteries et accessoires navigation intérieure aprés le
8.07 Citernes pour les huiles destinées a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
étre employées dans les systemes de | navigation intérieure apres le
transmission de puissance, les
systémes de commande,
d'entrainement et les systéemes de
chauffage, tuyauteries et accessoires
8.08 ch. 8 Un simple organe de fermeture n'est | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
pas suffisant comme liaison des | navigation intérieure aprées le
cellules de ballastage au systeme
d'assechement lorsqu'il s'agit de cales
aménagées pour le ballastage.
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ch.9 Dispositifs de jaugeage pour les fonds | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
de cale navigation intérieure aprés le
8.09 ch.2 Dispositifs ~de  collecte  d'eaux | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
huileuses et d'huiles usées navigation intérieure apres le
8.10 ch.3 Limite de 65 dB(A) a ne pas dépasser | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
par les bateaux en stationnement navigation intérieure apres le
CHAPITRE 9 Seul I'article 9.02 s'applique pour les moteurs déja installés a bord et
a) dépourvus d'un agrément de type ou
b) pour lesquels aucun contréle de montage n’a di étre effectué.
9.01 ch.1a4 Dispositions générales Pour les moteurs qui satisfont aux dispositions relatives a 'agrément de type et
9.06 Contréle de montage au montage, en vigueur a la date du montage : N.R.
CHAPITRE 10
10.01 ch. 1, Présentation des documents requis a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
2°™ phrase la Commission de visite navigation intérieure, aprés le
ch. 2, lettre b) Plans de commutation a bord pour le | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
tableau principal, le tableau de | navigation intérieure apres le
I'installation de secours et les tableaux
de distribution
ch. 2, lettre e) Plans des tableaux et documents | N.R.T., au plus tard au renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2030
relatifs aux moteurs de propulsion | intérieure apres le
électriques
ch. 2, lettre f) Plans des systemes électroniques N.R.T., au plus tard au renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2030
intérieure aprés le
ch. 2, lettre g) Plans des circuits de courant de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2030
commande navigation intérieure, aprés le
ch. 3 Températures intérieures ambiantes | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
et températures sur le pont navigation intérieure aprés le
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10.02 Systémes d'alimentation en énergie | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
électrique navigation intérieure aprés le
10.03 Type de protection selon | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
I'emplacement navigation intérieure, aprés le
10.04 Protection contre I'explosion N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2022
navigation intérieure, aprés le
10.05 ch. 4 Section des conducteurs de mise a la | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
terre navigation intérieure, aprées le
10.06 ch. 1, tableau Courant triphasé N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
navigation intérieure, apres le
10.08 ch. 1 Conformité aux normes européennes | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
EN 15869-1, EN 15869-3 et EN 16840 | navigation intérieure, aprés le
ch.9 Branchement et débranchement hors | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2030
tension navigation intérieure, apres le
10.10 ch. 2 Emplacement des transformateurs N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
navigation intérieure, aprés le
ch. 3 Enroulements primaires et | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2050
secondaires des transformateurs | navigation intérieure, aprés le
isolés
ch. 4 Prises d’alimentation aux | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2050
enroulements secondaires de | navigation intérieure, aprés le
transformateurs
ch.5 Plaque indiquant le fabricant et la | N.R.T, a I'exception des moteurs soumis au chapitre 9 ou au Reglement UE
puissance de moteurs, générateurs et | 2016/1628 ou au chapitre 8bis du Réglement de visite des bateaux du Rhin
transformateurs
10.11 ch. 3 Ventilation vers le pont ouvert de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
locaux de service et armoires navigation intérieure.
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ch. 7 Ventilation de locaux, armoires ou | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
coffres fermés dans lesquels sont | navigation intérieure.
installés des accumulateurs
ch. 12 Dimensionnement du dispositif de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
charge navigation intérieure, aprés le
ch. 13 Dispositifs de charge automatiques N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
navigation intérieure, aprés le
ch. 14 Tension de charge maximale N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
navigation intérieure, apres le
ch. 15 Normes européennes EN 62619 | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
et EN 62620 pour les accumulateurs | navigation intérieure, aprés le
lithium-ion
ch. 16 Systémes de gestion des | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
accumulateurs navigation intérieure, aprés le
10.12 ch.1, 2,3, Appareillage N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
lettre a), 4 a 10 navigation intérieure, aprés le
ch. 3, lettre b) installation  approprié¢e  pour la | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
surveillance de l'isolement par rapport | navigation intérieure aprés le
a la terre
10.13 Dispositifs de coupure de secours N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
navigation intérieure aprés le
10.14 ch. 3, Interdiction des interrupteurs | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
2°™ phrase unipolaires dans les laveries, les | navigation intérieure aprés le
salles de bain et les salles d'eau
10.15 ch. 2 Section minimale unitaire des | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
conducteurs de 1,5 mm? navigation intérieure aprés le
ch. 10 Cables reliés aux timoneries | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
télescopiques navigation intérieure apreés le
ch. 11 Passages de faisceaux de cables N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
navigation intérieure, apres le
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ch. 12 Cables qui relient une source de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
courant électrique de secours a des | navigation intérieure, aprés le
appareils consommateurs
ch. 13 Céables dans des zones présentant | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
des températures ambiantes élevées navigation intérieure, aprés le
ch. 14 Pose de cables de Ilalimentation | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
électrique principale et de secours navigation intérieure, aprés le
10.16 ch. 3, Répartition sur deux circuits N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
2°™ phrase navigation intérieure, aprés le
10.18 ch. 1 Possibilité de déconnexion du réseau N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
navigation intérieure, aprés le
L'utilisation des systémes de protection existants demeure autorisée s'il est
confirmé par un expert qu'ils assurent une protection comparable.
ch. 2 Accessibilité N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2050
navigation intérieure, aprés le
ch.3 Isolation galvanique des circuits de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2025
gouverne et de puissance navigation intérieure, aprés le
ch. 4 Exploitation en cas de variations de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2022
tension et de fréquence navigation intérieure, aprés le
ch.5 Délai de décharge aprés déconnexion | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
du réseau navigation intérieure.
ch. 6 Comportement en cas de défaillance | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2022
de sighaux de commande externes navigation intérieure, aprés le
ch.7 Comportement en cas de défaillance | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2022
des tensions de commande navigation intérieure, apres le
ch. 8 Détection d'erreurs et empéchement | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2022
de la subsistance d'erreurs non | navigation intérieure, aprés le
détectées
ch. 9 Surveillance N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2022
navigation intérieure, aprés le
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ch. 10 Examen de type N.R.T.
10.19 Systémes d'alarme et de sécurité pour | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
les installations mécaniques navigation intérieure, aprés le
10.20 Conditions d’essai pour les | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
installations électroniques navigation intérieure, aprés le
10.21 Compatibilité électromagnétique N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure, aprés le
CHAPITRE 11 N.R.T.
CHAPITRE 13
13.01 Ancres, chaines et cables d'ancres N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
navigation intérieure aprés le
13.02 ch. 3, lettre a) Attestation pour les cables et autres | 1% cable remplacé a bord du bateau : N.R.T., au plus tard aprés le 30.12.2024
cordages ) )
2°M et 3°™ cables remplacés a bord du bateau : N.R.T., au plus tard aprés le | 30.12.2029
13.03 ch. 1 Norme européenne N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
navigation intérieure aprés le
ch. 2 Catégoriesdefeu A,BetC N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
navigation intérieure aprés le
ch. 4 Masse de remplissage du CO; et | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
volume du local navigation intérieure apres le
13.04 Installations  d'extinction fixées a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
demeure dans les logements, | navigation intérieure aprés le
timoneries et locaux a passagers
13.05 Installations d'extinction fixées a | Les installations d'extinction au CO, fixées a demeure, montées avant le | 30.12.2049
demeure dans les salles des | 1% octobre 1985, & condition qu'elles soient conformes aux prescriptions de
machines, des chaudieres et salle des | l'article 16.03 du présent Standard peuvent étre utilisées jusqu'au
pompes renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations
13.07 ch. 1 Application de la norme européenne | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2029
aux canots de service navigation intérieure aprés le

Pour les canots de service qui se trouvaient a bord avant le 1.1.2009, il est
possible d'apporter en guise d'alternative la preuve de leur conformité aux
exigences de sécurité de l'article 33.04.

13.08 ch.2 Gilets de sauvetage gonflables N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
navigation intérieure apres le

Les gilets de sauvetage se trouvant a bord au 29.12.2008 peuvent étre utilisés | 30.12.2024
jusqu'au renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés

le
CHAPITRE 14
14.02 ch. 4 Equipement des bords extérieurs des N.RT.
ponts, des plats-bords et autres
postes de travail
14.04 ch. 1 Largeur libre des plats-bords Pour les batiments de B < 7,30 m : N.R.T.2

Pour les batiments de L < 55m et des logements uniquement a l'arriere du
batiment, N.R.T."

Pour tous les autres batiments :

N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure aprés le 1.1.2035

Toutefois, au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le 1.1.2015, les batiments doivent étre conformes aux exigences suivantes :

- Les bords extérieurs des ponts ainsi que les postes de travail ou les personnes peuvent faire une chute de plus de 1 m doivent étre munis de bastingages ou d'hiloires d'une hauteur
minimale de 0,70 m ou d'un garde-corps selon la norme européenne EN 711 : 1995, qui doit comporter une main courante, une lisse au niveau des genoux et un garde-pied.

- Les plats-bords doivent étre munis d'un garde-pied et d'une main-courante continue fixée a I'hiloire. Les mains-courantes a I'hiloire ne sont pas exigées lorsque les plats-bords sont munis de
garde-corps non escamotables du c6té de l'eau.

Pour les bateaux mis en chantier aprés le 31.12.1994 et les bateaux en service, la prescription est applicable aux conditions suivantes :

En cas de renouvellement de I'ensemble de la zone des cales les prescriptions de I'article 14.04, doivent étre respectées. En cas de transformations concernant toute la longueur de la zone du
plat-bord et modifiant la largeur libre du plat-bord,

a) larticle 14.04 doit étre respecté lorsque la largeur libre du plat-bord jusqu'a une hauteur de 0,90 m, disponible avant la transformation, doit étre réduite

b) la largeur libre du plat-bord jusqu'a une hauteur de 0,90 m ou la largeur libre au-dessus, disponibles avant la transformation, ne doivent pas étre réduites si leurs dimensions sont
inférieures a celles qui sont prescrites a I'article 14.04.
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations
14.05 ch. 1 Acceés aux postes de travail N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure aprés le
ch.2et3 Portes ainsi qu'entrées, sorties et | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
couloirs présentant une différence de | navigation intérieure.
hauteur supérieure a 0,50 m.
ch. 4 Escaliers de postes de travail occupés | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
de maniere permanente navigation intérieure apres le
14.06 ch. 2 Issues et issues de secours N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure aprés le
14.07 ch. 1, Dispositifs de montée N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
2°™ phrase navigation intérieure apres le
ch.2et3 N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure.
14.10 Panneaux d'écoutilles N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
navigation intérieure aprés le
14.11 Treuils N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2024
navigation intérieure apres le
14.12 ch.2a6et8a | Grues: plaque du fabricant, charge | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
10 maximale admissible, dispositifs de | navigation intérieure aprés le
protection, preuve par le calcul,
contrble par les experts, documents a
bord
14.13 Stockage de liquides inflammables N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure.
CHAPITRE 15
15.01 ch. 1 Logements pour les personnes vivant | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
normalement a bord navigation intérieure aprés le
15.02 ch. 3 Situation des planchers N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure aprés le
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations
ch. 4 Locaux de séjour et chambres a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
coucher navigation intérieure aprés le
ch. 5 Bruit et vibrations dans les logements | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
navigation intérieure apres le
ch. 6 Hauteur libre des logements N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure apreés le
ch. 8 Surface au sol des locaux de séjour N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure apres le
ch.9 Volumes des locaux N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure aprés le
ch. 10 Volume d'air par personne N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure apres le
ch. 11 Dimensions des portes N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure aprés le
ch. 12, Aménagement des escaliers N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
lettres a) et b) navigation intérieure apres le
ch. 13 Conduites de gaz dangereux et de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
liquides dangereux navigation intérieure apres le
15.03 Installations sanitaires N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure apres le
15.04 Cuisines N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure aprés le
15.05 Installations d’eau potable N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure.
15.06 Chauffage et ventilation N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
navigation intérieure aprés le
15.07 ch. 1, Autres installations des logements N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
2°™ phrase navigation intérieure apreés le
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations
CHAPITRE 18
18.01 ch. 2, tableaux | Valeurs limites et de controle et | N.R.T., si
Tet2,etch.5 | agrément de type a) les valeurs limites et de contréle ne dépassent pas les valeurs de I'étape ||
d'un facteur supérieur a 2,

b) la station d'épuration de bord posséde une attestation du constructeur ou
d'un expert certifiant qu'elle est suffisante pour les cycles de charge
typiques du batiment concerné, et

c) elle dispose d'un plan de gestion des boues d'épuration approprié pour les
conditions d'utilisation d'une station d'épuration de bord équipant un
bateau a passagers.

Les stations d’épuration de bord agréées a partir du 1 décembre 2011,

conformément aux prescriptions de la résolution CCNR 2010-1I-27 (Etape II),

peuvent encore étre montés et utilisés.

Les stations d’épuration de bord agréées a partir du 10 janvier 2013,

conformément aux prescriptions de la directive 2012/49/UE (Etape Il), peuvent

encore étre montés et utilisés.
CHAPITRE 19
Bateaux a passagers Voir les dispositions prévues par le cadre réglementaire pour les batiments qui
étaient exclus du champ d’application de la directive 82/714/CEE : "Absence
de danger manifeste"”
S'applique a toutes les dispositions du chapitre 19, a I'exception de celles
figurant ci-aprées.
19.01 ch.5et6 Zone de non visibilité a I'avant de la | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 1.1.2049
proue deux longueurs de bateau si | navigation intérieure aprés le
inférieur a 250 m
Vue suffisante vers l'arriére
19.08 ch. 10 Défibrillateur externe automatique N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
navigation intérieure.
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations
19.11 ch. 1 Aptitude de matériaux et pieces de | Pour les matériaux et pieces de construction agrées conformément au code
constructions du point de vue de la | international pour I'application de méthodes d'essai au feu (code FTP) adopté
protection contre l'incendie par la Résolution MSC.61(67)": N.R.T.
CHAPITRE 20
Bateaux a passagers a voile Voir les dispositions prévues par le cadre réglementaire pour les batiments qui
étaient exclus du champ d’application de la directive 82/714/CEE : "Absence
de danger manifeste".
CHAPITRE 21
21.01 ch.2 Treuils spéciaux ou installations | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
équivalentes a bord des bateaux | navigation intérieure apres le
aptes a pousser
ch. 3, derniére | Exigences relatives aux installations | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2049
phrase de propulsion navigation intérieure aprés le
CHAPITRE 22
Engin flottant Voir les dispositions prévues par le cadre réglementaire pour les batiments qui
étaient exclus du champ d’application de la directive 82/714/CEE : "Absence
de danger manifeste".
CHAPITRE 26
Bateaux de plaisance Voir les dispositions prévues par le cadre réglementaire pour les batiments qui
étaient exclus du champ d’application de la directive 82/714/CEE : "Absence
de danger manifeste".
CHAPITRE 29
29.02 ch.3 Seconde installation de commande de | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2029
I'appareil a gouverner navigation intérieure aprés le

1

MSC.61(67) adoptée le 5 décembre 1996 - Code international pour I'application de méthodes d'essai au feu.
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Dispositions transitoires additionnelles pour les batiments dont la quille a été posée avant le ler janvier 1985

Article 33.03

En complément des dispositions transitoires de I'article 33.02, les dispositions suivantes peuvent étre appliquées aux bateaux dont la quille a été posée

avant le 1°" janvier 1985, pour autant que la sécurité du bateau et de son équipage soit assurée de maniére appropriée.

2. Dans le tableau ci-apres, les définitions suivantes s’appliquent :
"N.R.T." : la prescription ne s'applique pas aux batiments déja en service, sauf si les parties concernées sont remplacées ou transformées, c'est-a-dire
que la prescription ne s'applique qu'aux Nouvelles constructions ainsi qu'aux parties ou zones qui sont Remplacées ou Transformées. Si des parties
existantes sont remplacées par des piéces de rechange ou de renouvellement, de méme technique et fabrication, il ne s'agit pas d'un remplacement
"R" aux sens des présentes dispositions transitoires.
"Délivrance ou renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure": la prescription doit &tre remplie lors de la prochaine délivrance ou du
prochain renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure qui suivra la date indiquée.
Articles et chiffres Objet Délai ou observations
CHAPITRE 3
3.03 ch. 1 Cloisons transversales étanches a | N.R.T.
l'eau
ch. 2 Logements, équipement nécessaire a | N.R.T.
la sécurité
ch.5 Ouvertures dans les cloisons N.R.T.
3.04 ch. 2 Surfaces de séparation communes N.R.T.
ch.7 Niveau de pression acoustique | N.R.T.
maximal admissible
CHAPITRE 4
4.01 ch. 1 Distance de sécurité N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de | 30.12.2019
navigation intérieure apres le
4.02 Franc-bord N.R.T.
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations
CHAPITRE 6
6.01 ch.3 Configuration de [linstallation de | N.R.T.
gouverne
CHAPITRE 7
7.01 ch. 2 Niveau du bruit de fond N.R.T.
7.05 ch. 2 Contréle des feux de navigation Renouvellement du certificat de bateau de navigation intérieure.
712 Timoneries réglables en hauteur N.R.T.
CHAPITRE 8
8.01 ch.3 Interdiction de certains combustibles | N.R.T.
liquides
8.04 Tuyaux d'échappement des moteurs a | N.R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de
combustion interne navigation intérieure.
8.05 ch. 13 Surveillance du degré de remplissage | N.R.T.
non seulement pour les machines de
propulsion mais également pour les
autres moteurs nécessaires a la
navigation
8.08 ch. 2 Présence de pompes d'asséchement N.R.T.
ch.3et4 Débit minimum et diamétre des tuyaux | N.R.T.
d'asséchement
ch.5 Pompe d'asséchement auto- | N.R.T.
amorgantes
ch. 6 Crépine d’aspiration N.R.T.
ch.7 Canalisation a fermeture automatique | N.R.T.
8.10 ch. 2 Bruit durant la navigation N.R.T.
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations
CHAPITRE 10
10.01 ch. 2 Documents relatifs aux installations | N.R.T.
électriques
ch. 3 Conception des installations | N.R.T.
électriques
10.03 Type de protection selon | R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2015
I'emplacement intérieure, apres le
10.06 Tensions maximales admissibles N.R.T.
10.10 Générateurs, moteurs et | N.R.T.
transformateurs
10.11 ch.3etb5 Emplacement des accumulateurs N.R.T.
10.12 ch.1,3et4 Appareillage R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2015
intérieure, apres le
ch. 2 Interrupteurs, appareils de protection N.R.T.
10.13 Dispositifs de coupure de secours R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2015
intérieure, apres le
10.14 ch.1,2et4 Matériel d'installation R.T., au plus tard lors du renouvellement du certificat de bateau de navigation | 1.1.2015
intérieure, apres le
ch. 3 Commande simultanée N.R.T.
10.15 Cables N.R.T.
10.16 ch. 3 Eclairage des salles des machines N.R.T.
10.17 Feux de navigation N.R.T.
CHAPITRE 13
13.01 ch.9 Treuils pour les ancres de plus de | N.R.T.
50 kg
13.07 ch. 1 Application de la norme européenne | N.R.T.
aux canots de service
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Articles et chiffres Objet Délai ou observations
13.08 ch. 1 Bouées de sauvetage conformes a la | N.R.T.
norme
ch.2 Gilets de sauvetage conformes a la | N.R.T.
norme
CHAPITRE 14
14.11 ch. 2 Sécurisation des treuils N.R.T.
CHAPITRE 15
15.02 ch.3 Conduites de gaz dangereux et | N.R.T.
liquides dangereux
Article 33.04
Canots de service présents a bord de batiments avant le 1.1.2009
1. Les canots de service présents a bord de batiments avant le 1.1.2009 doivent:
a) figurer sur la liste des canots de service pour la navigation intérieure publiée par le CESNI, ou
b) étre conformes aux conditions énoncées a I'article 32.06, chiffre 2.
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2. Les canots de service selon le chiffre 1 doivent étre marqués au moyen d’une plaque métallique selon le modéle ci-aprés:

Canot de service du :

NUMERO EUROPEEN UNIQUE D'IDENTIFICATION
DES BATEAUX:

NUMERO DU CERTIFICAT DE L'UNION POUR
BATEAUX DE NAVIGATION INTERIEURE :

COMMISSION DE VISITE :

Les indications qui figurent sur la plaque métallique doivent étre confirmées par I'apposition sur ladite plaque métallique du poingon d’'une Commission
de visite.
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Modele de numéro européen unique d’identification des bateaux (ENI)

MODELE DE NUMERO EUROPEEN UNIQUE D’IDENTIFICATION DES BATEAUX

PARTIE |
IDENTIFICATION DU BATEAU ET REGISTRE
ANNEXE 1
(ENI)

A ‘ A | A X | X ‘ X | X ‘ X

Code de l'autorité

compétente qui attribue le
numéro européen unique
d'identification des bateaux

Numéro de série

Dans cette structure, “AAA” représente le code a trois chiffres de I'autorité compétente qui attribue le

numeéro européen unique d’identification des bateaux, conformément a la liste ci-dessous :

001 -019
020 - 039
040 - 059
060 — 069
070 - 079
080 - 099
100 - 119
120 -139
140 - 159
160 — 169
170 -179
180 — 189
190 - 199
200-219
220 -239
240 - 259
260 — 269
270-279
280 - 289
290 - 299
300 - 309
310-319
320 - 329
330 - 339
340 — 349
350 - 359
360 — 369
370 - 379

France
Pays Bas
Allemagne
Belgique
Suisse

réservé aux batiments d’Etats non signataires de la Convention révisée pour la
navigation du Rhin et auxquels un certificat de visite pour le Rhin a été délivré avant le

1%" avril 2007.
Norvege
Danemark
Royaume-Uni
Islande
Irlande
Portugal
réservé
Luxembourg
Finlande
Pologne
Estonie
Lituanie
Lettonie
réservé
Autriche
Liechtenstein
République tchéque
Slovaquie
réservé
Croatie
Serbie
Bosnie-Herzégovine
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380 — 399 Hongrie

400 - 419 Fédération de Russie
420 - 439 Ukraine

440 - 449 Biélorussie

450 - 459 République de Moldavie
460 — 469 Roumanie

470 - 479 Bulgarie

480 — 489 Géorgie

490 - 499 réservé

500 - 519 Turquie

520 - 539 Gréce

540 — 549 Chypre

550 - 559 Albanie

560 — 569 Ancienne République yougoslave de Macédoine
570 - 579 Slovénie

580 — 589 Monténégro

590 - 599 réservé

600 — 619 Italie

620 — 639 Espagne

640 — 649 Andorre

650 — 659 Malte

660 — 669 Monaco

670 - 679 Saint-Marin

680 — 699 réservé

700 -719 Suéde

720 -739 Canada

740 — 759 Etats-Unis d'Amérique
760 — 769 Israél

770 -799 réservé

800 — 809 Azerbaidjan

810 -819 Kazakhstan

820 - 829 Kirghizistan

830 - 839 Tadjikistan

840 - 849 Turkménistan

850 — 859 Ouzbékistan

860 — 869 Iran

870 — 999 réservé

"xxxxx" représente le numéro de série a cinq chiffres attribué par I'autorité compétente.
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ANNEXE 2
DONNEES NECESSAIRES A L'IDENTIFICATION D'UN BATIMENT

A. Pour tous les batiments :

1. le numéro européen unique d'identification des bateaux, (annexe 3, section I, numéro 3 et
section VI, 5°™ colonne)

le nom du batiment (annexe 3, section |, numéro 1, et section VI, 4> colonne)
le type de batiment, visé a l'article 1.01, chiffres 1.1 & 1.28, (annexe 3, section I, numéro 2)
la longueur hors tout, visée a I'article 1.01, chiffre 4.17, (annexe 3, section |, numéro 17a)

la largeur hors tout, telle que définie a l'article 1.01, chiffre 4.20, (annexe 3, section |,
numéro 18a)

6. le tirant d’eau, tel que défini a 'article 1.01, chiffre 4.23, (annexe 3, section |, numéro 19a)
l'origine des données (= certificat de bateau de navigation intérieure)

le port en lourd (annexe 3, section I, numéro 21, et section VI, 13°%me colonne) pour les
bateaux destinés au transport de marchandises

9. le déplacement d’eau, visé a l'article 1.01, chiffre 4.7, (annexe 3, section I, numéro 21, et
section VI, 13°™ colonne) pour les batiments autres que les bateaux destinés au transport
de marchandises

10. I'exploitant (le propriétaire ou son représentant)
11. la Commission de visite délivrant le certificat (annexe 3, sections | et VI)
12.  le numéro du certificat de bateau de navigation intérieure (annexe 3, section | et section VI,

eme

Sl

® N

1% colonne)
13. la date d’expiration (annexe 3, section I, numéro 11 et section VI, 17°me colonne)
14. e créateur de 'ensemble de données.
B. Dans la mesure ou elles sont disponibles:
1. le numéro national
2. le type de batiment, conformément aux spécifications techniques pour les notifications

électroniques des bateaux en navigation intérieure

simple ou double coque, conformément a TADN/ADNR

le creux, conformément a l'article 1.01, chiffre 4.22

le jauge brute (pour navires de mer)

le numéro OMI (pour navires de mer)

le signal d’appel (pour navires de mer)

le numéro MMSI

le code ATIS

0. le type, le numéro, I'autorité de délivrance et la date d’expiration d’autres certificats.

=2 © ® N ok
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Modeéle des certificats de bateaux de navigation intérieure

et modeéle de registre des certificats de bateau de navigation intérieure
Section |

ANNEXE 3
MODELE DES CERTIFICATS DE BATEAUX DE NAVIGATION INTERIEURE
ET MODELE DE REGISTRE DES CERTIFICATS DE BATEAU DE NAVIGATION
INTERIEURE

Section |
Modéle de certificat de bateau de navigation intérieure

Nom de I'Etat / Sceau de I'Etat

CERTIFICAT DE BATEAU DE NAVIGATION INTERIEURE

Lieu, date

Commission de visite

Sceau

(Signature)

Remarques :

Le batiment ne peut étre utilisé pour la navigation en vertu du présent certificat de bateau de
navigation intérieure que tant qu'il se trouve dans I'état qui y est décrit.

En cas de modification substantielle ou de réparation, le batiment doit étre soumis avant tout nouveau
voyage a une visite spéciale.

Le propriétaire du batiment, ou son représentant, doit porter tout changement de nom ou de propriété
du bétiment, tout rejaugeage ainsi que tout changement de numéro d'immatriculation ou de port
d'attache a la connaissance d'une Commission de visite et doit lui faire parvenir le certificat de bateau
de navigation intérieure en vue de sa modification.
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Section |

Certificat de bateau de navigation intérieure n° ................ de la Commission de visite .......................

1. Nom du batiment 2.Type du béatiment 3. Numéro européen unique
d'identification des bateaux

4. Nom et adresse du propriétaire

5. Lieu et numéro d'immatriculation 6.Port d'attache

7. Année de construction 8.Nom et lieu du chantier

9. Le présent certificat de bateau de navigation intérieure remplace le certificat de bateau de navigation intérieure
L PO PP O PP PPPPPSPPPP délivré le ..o par la
Commission de visite de

10. Le batiment désigné ci-dessus,
apres visite effectuée le”) .......ococoeoveeneann.

sur le vu de I'attestation délivrée le ™) ...oooovoeeeee.

par la Société de classification reconnUE .............ccccceveiiiiiiiiiiiiee e

est reconnu apte a naviguer :

- surle Rhin (")

a I'enfoncement maximal autorisé et avec le gréement et I'équipage déterminés ci-apres.

11. La validité du présent certificat de bateau de navigation intérieure expire le ..........ccccevivieiiiinenns

*) Modification(s) sous NUMEro(s) : .........cceev.....
I [ TU A7 TU N ] 7= 1= PO T RO

*) La présente page a été remplacée.
LieU, date .......eeeeiiiiiieee e Commission de visite

(Signature)

* . . . .
) Biffer les mentions inutiles
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Section |

Certificat de bateau de navigation intérieure n° ................ de la Commission de visite .......................

12. Le n° du présent certificat de bateau de navigation intérieure (1), le numéro européen unique d'identification
des bateaux (2), le n° d'immatriculation (3) et le n° de jaugeage (4) sont apposés avec les signes
correspondants aux emplacements suivants du batiment :

13. L'enfoncement maximal autorisé est indiqué de chaque c6té du batiment
= PArdeUX = oo - marques d'enfoncement’).

Yo . *
- par les marques supérieures de jauge ).

Deux échelles de tirant d'eau sont apposées”).
Les échelles de jauge arriere servent d'échelles de tirant d'eau : elles ont été complétées a cet effet par des

chiffres qui indiquent les tirants d'eau’).

14. Sans préjudice des restrictions” mentionnées sous les numéros 15 et 52, le batiment est apte a

1. pousser*) 4. étre mené a couple*)

1.1 | en formation rigide”) 5. remorquer’)

1.2 avec articulation guidée”) 5.1 des batiments non munis de moyens de
propulsion*)

2. étre poussé’) 5.2 | des batiments motorisés’)

2.1 | en formation rigide”) 5.3 | vers I'amont uniquement’)

2.2 | alatéte d'une formation rigide”) 6. étre remorqué”’)

2.3 | avec articulation guidée”) 6.1 | en tant que batiment motoris¢”)

3. mener a couple”) 6.2 en tant que batiment non muni de
moyens de propulsion*)

*) Modification(s) sous NUMEro(s) : ......ccceeeeueneee.
NOUVEAU IDEIIE : ...ttt e e et e s e et e e et e e e e s e e e s e e e e et e e e s ane e e e naneee s

*) La présente page a été remplacée.
LieU, date .....cooveiiiieeeee e Commission de visite

(Signature)

* . . . .
) Biffer les mentions inutiles
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Section |
Certificat de bateau de navigation intérieure n° ................ de la Commission de visite .......................
15. Formations admises
1. Le batiment est admis a propulser les formations suivantes :
Croquis Restrictions résultant des chapitres 5 et 21
de for-| ; Sens de navigation et état de ; S1A
Dimensions max. chargement Section mouillée
mation m vers L'AMONT vers L'AVAL maximale en m? Remarques
n° |longueur| largeur | chargét| vide |chargét| vide vers vers l'aval
I'amont

X1 K— X XL T 1 [

M - <

ou tribord

Autres formations :

Signification des >q e | |

—" —~
symboles
pousseur automoteur barge

2. Accouplements :

Type d'accouplements @ ........ccccceeeveeennnn. Nombre d'accouplements par cété : ...................
Nombre de cables d'accouplement : ...... Longueur de chaque céble d'accouplement :
Charge de rupture par accouplement longitudinal : .............. kN

Charge de rupture par cable d'accouplement : ..................... kN
Nombre detoursdecéble: ...

*)  Modification(s) SOUS NUMErO(S) © ....c.cvrveeeenn.
[N Lo U AV TH I ] o T =SSOSR

) La présente page a été remplacée.
Lieu, date

(Signature)

* . . . .
) Biffer les mentions inutiles
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Section |
Certificat de bateau de navigation intérieure n° ................ de la Commission de visite .......................
16. Certificat de jaugeage n° ............. du bureau de jaugeage .........cc.ccocceeeriennnne. du o
17a Longueur hors tout m [ 18a. Largeur 19a.Tirant d'eau 20. Franc-bord cm
17p Longueur L m hors tout m hors tout m
18b. Largeur B m 19b. Tirantd’eau T m
21. Port en lourd/Déplacement *) 22.Nombre de passagers : 23.Nombre de lits de passagers :
t/m3’)
24. Nombre de de cloisons 25. Nombre de cales 26. Type de couverture des écoutilles
transversales
27. Nombre de moteurs de la 28. Puissance totale de la propulsion | 29. Nombre d'hélices principales
propulsion principale principale
kW
30. Nombre de guindeaux dont..................... a moteuri31. Nombre de guindeaux  dont ............cceeee. a
avant de poupe |moteur
32. Nombre de crochets de 33. Nombre de treuils de remorquage dont ..........ccccceeeeeiiiiiiiiiccnnnns a
remorquage moteur
34. Installations de gouverne
Nombre de safrans du | Commande du gouvernail |- 3 main ™ - électrique/hydraulique”)
gouvernail principal principal _ électrique*) _ hydraulique*)
Autres installations: oui/non”) Type :
Gouvernail de flanking : Commande du gouvernail
oui/non”) de flanking:
- amain’) - électrique/hydraulique*)
- électrique*) - hydraulique*)
Installation de gouverne . pouteur’) - Commande a distance Mise en service & distance
a l'avant
oui/non”) - propulseur d'étrave”) oui/non”) oui/non”)
- autre installation”)
35. Installations d'asseéchement
Nombre de pompes d'asseéchement.............. , dont motorisées ..............
Débit de pompage minimal premiere pompe d'assechement ............... I/min
deuxieme pompe d'asséchement............... I/min
*) Modification(s) Sous NUMEro(S) : ........coc.........
[N (o TU V== U 1 o= 1SRRI
") La présente page a été remplacée.
LieU, date ........eoeiiiiiieeee e Commission de visite
Sceau
(Signature)

* . . . .
) Biffer les mentions inutiles
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Section |

Certificat de bateau de navigation intérieure n°

de la Commission de visite

36. Nombre et emplacement des organes de fermeture visés a l'article 8.08, chiffres 10 et 11

37. Ancres
Nombres d'ancres Masse totale des ancres Nombre d'ancres de Masse totale des ancres de
avant avant poupe poupe
.................................................................. kg O USURURURRTUOT (|
38. Chaines d'ancre
Nombre de chaines Longueur de chaque Charge de rupture de
d'ancre avant chaine chaque
chaine
.................................................................. m teeereeeeeeenennnneeeeeeeeennees KN
Nombre de chaines Longueur de chaque Charge de rupture de
d'ancre de poupe chaine chaque
chaine
.................................................................. m teeereeereeenennnneeeeeeenenee KN
39. Cables d'amarrage
1er cable d'une longueur de ............. m et d'une charge de rupture de ........... kN
2éme cable d'une longueur de.......... m et d'une charge de rupture de ........... kN
3éme cable d'une longueur de ......... m et d'une charge de rupture de ........... kN
40. Cables de remorquage
......... d'une longueur de ................. m et d'une charge de rupture de ........... kN
......... d'une longueur de ................. m et d'une charge de rupture de ........... kN
41. Signaux visuels et sonores
Les feux, pavillons, ballons, flotteurs et avertisseurs sonores pour la signalisation du batiment ainsi que pour
donner les signaux visuels et sonores prescrits [par le Réglement de police pour la Navigation du Rhin / par
les réglements de police de la navigation en vigueur dans les Etats membres] se trouvent a bord, de méme
que les feux de secours indépendants du réseau de bord pour les feux prescrits [par le Reglement de police
pour la Navigation du Rhin / par les prescriptions de police de la navigation en vigueur dans les Etats
membres].
*) Modification(s) sous NUMEro(s) : ......c..ccceenn.ee.
[N (o TU V== U 1 o= 1 USRS
*) La présente page a été remplacée.

Lieu, date

(Signature)

* . . . .
) Biffer les mentions inutiles
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et modeéle de registre des certificats de bateau de navigation intérieure

Section |
Certificat de bateau de navigation intérieure n° ................ de la Commission de visite .......................
42. Autres gréements Liaison phonique bilatérale alternative”)
Ligne de jet S . i *)
) . * bilatérale simultanée
Passerelle selon I'article 13.02, chiffre 3 d)")/ liaison interne d'exploitation par
selon I'article 19.06, chiffre 12°), radiotéléphonie”)
longueur ..... m
Gaffe Installation de réseau bateau-bateau
Nombre de trousses de secours ... radiotéléphonie réseau informations nautiques
Paire de jumelles réseau bateau-autorité portuaire
Pancarte relative au sauvetage en cas de noyade
Project t ét dé depuis | te d . . *
ggzj\?grﬁgr pouvant €lre commande depuls [e poste de Grues conf. & l'article 14.12 chiffre 9°)
Nombre de récipients résistants au feu ..... au.tre's grue‘s avec ung)charge
Escalier-échelle d'embarquement *) utile jusqu'a 2000 kg
“43. Installations de lutte contre I'incendie
Nombre d'extincteurs portatifs ....., pompes a incendie ..... , prises d'eau ..... ,
installations fixes dans les locaux d'habitation etc. Non / Nombre .....*)
installations fixes dans les salles des machines etc. Non / Nombre .....*)
La pompe d'assechement motorisée remplace une pompe a incendie Oui/Non )
44. Moyens de sauvetage
Nombre de bouées de sauvetage ....., dont avec lumiére ....., avec ligne flottante .....*)
Un gilet de sauvetage pour chaque personne se trouvant habituellement & bord / conf. a l'article 13.08, ch. 2 *)
Un canot avec un jeu d'avirons, une amarre, une écope / conf. a la norme européenne *)
Plate-forme ou installation conf. a I'article 19.15, chiffre 4 ou chiffre 5 *)
Nombre, type et emplacement(s) de/des installation(s) de débarquement conf. a l'article 19.09, chiffre 3 ...
Nombre de moyens de sauvetage individuels pour le personnel de bord ..... , dont conf. a l'article 13.08, ch. 2
..... *)
Nombre de moyens de sauvetage individuels pour les passagers ..... *)
Moyens de sauvetage collectifs correspondant a ..... moyens de sauvetage individuels *)
Deux appareils respiratoires, deux lots d'équipement, nombre de masques de repli ..... *)
Dossier de sécurité et plan de sécurité du bateau affichés aux emplacements suivants :............ccoccceeevneen.
45. Aménagement spécial de la timonerie en vue de la conduite au radar par une seule personne :
Agréé pour la conduite au radar par une seule personne*).
*) Modification(s) sous NUMEro(s) : ..........ccee......
LI Lo U= TH N 1 o T =SSP
*) La présente page a été remplacée.

LiU, date .....coeeiiiieeeeee e Commission de visite

(Signature)

*) Biffer les mentions inutiles
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Section |

Certificat de bateau de navigation intérieure n°

de la Commission de visite

46. Le batiment est admis au mode d'exploitation [A1”, A2, BY. / conformément aux prescriptions nationales ou

internationales relatives aux équipages]

47.

Equipement du bateau selon l'article 31.01.

Le bateau répond )/ ne répond pas *) a l'article 31.02 (Standard S1)*) / a l'article 31.03 (Standard S2)*).
[Conformément a l'article 3.18 du Reglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin / Conformément

aux prescriptions nationales ou internationales], I'équipage minimum doit étre augmenté comme suit ) / ne doit

pas étre augmenté*):

Mode d'exploitation1

Observations et conditions particuliéres :

48.

Equipage minimum selon [l'article 3.19 du Réglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin /
Conformément aux prescriptions nationales ou internationales]

Mode d'exploitation2

Observations et conditions particuliéres :

*) Modification(s) sous NUMEro(s) : .........cceenee.

[N Lo U AT TU I 1 oY= SRR
*) La présente page a été remplacée.

LieU, date .......eeoeeeiieeeeee e Commission de visite

Sceau
(Signature)

*)  Biffer les mentions inutiles
! Pour le certificat de visite seront mentionnés : Matelot, Remplacement du matelot par un matelot garde-moteur ; Modes
5 d’exploitation A1, A2 et B.

Pour le certificat de visite seront mentionnés : Conducteur, Timonier, Maitre-matelot, Matelot, Matelot Iéger, Matelot
garde-moteur, Mécanicien ; Modes d’exploitation A1, A2 et B.
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Section |

Certificat de bateau de navigation intérieure n° ................ de la Commission de visite .......................

49. Prolongation/confirmation*) de la validité du certificat de bateau de navigation intérieure ") Attestation
de visite - périodique - spéciale*)
La Commission de visite a visité le bateau le ............cc.ccccoc.. Y.
Une attestation datée du .........cccoooiieeeenn. de la Société de classification reconnue ............ccccceeeerennee.

a été présentée a la Commission de visite”).
Le motif de cette visite/attestation”) était :

Vu - le résultat de la visite - I'attestation -, la durée de validité du certificat de bateau de navigation intérieure
est maintenue - prolongée -
JUSQU'AU e .

(Signature)

Biffer les mentions inutiles

49. Prolongationlconfirmation*) de la validité du certificat de bateau de navigation intérieure”) Attestation
de visite - périodique - spéciale*)
La Commission de visite a visité le bateau le ............................ "),
Une attestation datée du ............ccccceeennnnnnn. de la Société de classification reconnue ..............................

a été présentée a la Commission de visite”).
Le motif de cette visite/attestation”) était :

Vu - le résultat de la visite - |'attestation -*), la durée de validité du certificat de bateau de navigation intérieure

. , *
est maintenue - prolongée - )
JUSQU'AU ..o .

(Signature)

Biffer les mentions inutiles

49. Prolongationlconfirmation*) de la validité du certificat de bateau de navigation intérieure”) Attestation
de visite - périodique - spéciale*)

La Commission de visite a visité le bateau le ..............c............. "),

Une attestation datée du ............ccccceeennnnnn. de la Société de classification reconnue ..............................

a été présentée a la Commission de visite").
Le motif de cette visite/attestation”) était :

Vu - le résultat de la visite - I'attestation -*), la durée de validité du certificat de bateau de navigation intérieure

. z *
est maintenue - prolongée - )
JuSQU'AU .. .

(Signature)

Biffer les mentions inutiles
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Section |

Certificat de bateau de navigation intérieure n° ................ de la Commission de visite .......................

49. Prolongation/confirmation*) de la validité du certificat de bateau de navigation intérieure ") Attestation
de visite - périodique - spéciale*)

La Commission de visite a visité le bateau le ............cc.ccccoc.. Y.

Une attestation datée du .........cccoooiieeeenn. de la Société de classification reconnue ............ccccceeeerennee.

a été présentée a la Commission de visite”).
Le motif de cette visite/attestation”) était :

Vu - le résultat de la visite - I'attestation -, la durée de validité du certificat de bateau de navigation intérieure
est maintenue - prolongée -
JUSQU'AU e .

(Signature)

T o - -
Biffer les mentions inutiles

49. Prolongation/confirmation”) de la validité du certificat de bateau de navigation intérieure *) Attestation
de visite - périodique - spéciale*)
La Commission de visite a visité le bateau le ..............c............. ",
Une attestation datée du .............. ... de la Société de classification reconnue ...

a été présentée a la Commission de visite").
Le motif de cette visite/attestation”) était :

Vu - le résultat de la visite - I'attestation -*), la durée de validité du certificat de bateau de navigation intérieure
est maintenue - prolongée -
jusqU'aU ....eeeeeeeeiieeen .

(Signature)

Biffer les mentions inutiles

49. Prolongationlconfirmation*) de la validité du certificat de bateau de navigation intérieure *) Attestation
de visite - périodique - spéciale*)
La Commission de visite a visité le bateau le ............c.ccco........ ",
Une attestation datée du .........c..ooeeiieenn. de la Société de classification reconnue ............ccccccceeeenis

a été présentée a la Commission de visite").
Le motif de cette visite/attestation”) était :

Vu - le résultat de la visite - I'attestation -*), la durée de validité du certificat de bateau de navigation intérieure
est maintenue - prolongée -
jusqQU'aU ....eeeeeieeieeen .

(Signature)

Biffer les mentions inutiles
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Section |

Certificat de bateau de navigation intérieure n°

50. Attestation relative a (aux) (I')installation(s) a gaz liquéfiés

L' (les) installation(s) a gaz liquéfiés a bord du batiment a Jont") été inspectée(s) par I'expert*) ....................

vu I'attestation de contréle du

prescrites.

L' (les) installation(s) comprend/comprennent”) les appareils d'utilisation suivants :

Installation

Ne° d'ordre

Genre

Marque

Type Emplacement

.............................................................................. e
(Lieu) (Date)
................................. o
SCEAU et b et h e bttt e et b e
(Signature)
*) Modification(s) sous NUMEro(s) : ......cccceeeueeeee.
[N (o107 = T {1 o= | USRS

*) La présente page a été remplacée.

LieU, date ......ooueiiiieeee e

* . . . .
) Biffer les mentions inutiles

(Signature)
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Section |
Certificat de bateau de navigation intérieure n° ................ de la Commission de visite .......................
51. Prolongation de I'attestation relative aux installations a gaz liquéfiés
La validité de I'attestation relative a I'(aux) installation(s) a gaz liquéfiés
AU e valable jusqu'au ........cccceeiiiiii
est prolongée
- ala suite de l'inspection de contréle Par I'EXPEIT .........ccvuiiiiiieii it e e e e e e e e
- sur le vu de I'attestation de controle ...........ccccceviieeenns AU e,
J (61T L 1= T
............................................................................ I [T
(Lieu) (Date)
...................... L
Sceau
(Signature)
51. Prolongation de I'attestation relative aux installations a gaz liquéfiés
La validité de I'attestation relative a I'(aux) installation(s) a gaz liquéfiés
AU e valable jusqu’au ...
est prolongée
- ala suite de l'inspection de contréle par I'EXPEIt .............eeiiiii i e e e e e
- surle vu de l'attestation de contrdle ................cccoceeeee. AU e
J L8 ETo U= 1O SRR
............................................................................ I 1R
(Lieu) (Date)
Commission de visite
Sceau
............................. (Slgnature)
51. Prolongation de I'attestation relative aux installations a gaz liquéfiés
La validité de I'attestation relative a I'(aux) installation(s) a gaz liquéfiés
o (U PRSP valable jusqu’au .........c.ccoociiiiiie i
est prolongée
- ala suite de l'inspection de controle Par 'EXPEIt .........c..oiiiiiiiiiiiiee e e
- sur le vu de I'attestation de controle ...............ccceevierenne AU
J (61T L 1= T
............................................................................ I [T
(Lieu) (Date)
...................... fn
Sceau
............................. (Slgnature)
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Section |

Certificat de bateau de navigation intérieure n° ................ de la Commission de visite ............c........

52. Annexe au certificat de bateau de navigation iNtErieure N° ...

*) Modification(s) sous NUMEro(s) : ..........cceev.....
I [ TU A7 TU I ] 7= 1= PSP P PP

*) La présente page a été remplacée.
LieU, date ......oovniiiieeeee e Commission de visite

(Signature)

* . . . .
) Biffer les mentions inutiles

Suite page‘) ......................
Fin du certificat’
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Section |

Edition 2019/1 Page 302



ES-TRIN Annexe 3
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Section I

Section Il
Modéle de certificat provisoire de bateaux de navigation intérieure

Nom de I'Etat / Sceau de I'Etat

Certificat de bateau de navigation intérieure provisoire

[
1. Nom du batiment 2.Type du béatiment 3. Numéro européen unique
d'identification des bateaux

4. Nom et adresse du propriétaire

5. Longueur L/ Ly, oo, Nombre de passagers ...................
Nombre de lits” ........c..cccceeveurennee.

LS =T [N o= [T PSPPSR

6.1 [Le batiment est admis au mode d'exploitation A1’, A2°, B” / Rubrique pour la mention des modes
d’exploitation conformément aux prescriptions nationales ou internationales.]

6.2 Equipement du bateau selon I'article 31.01.
Le bateau répond ) / ne répond pas *) a l'article 31.02 (Standard S1)°) / a I'article 31.03 (Standard S2)°).
[Conformément a l'article 3.18 du Reglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin / Conformément
aux prescriptions nationales ou internationales], I'équipage minimum doit étre augmenté comme suit”) / ne doit
pas étre augmenté”):

Mode d‘exploitation1

Observations et conditions spéciales

6.3 Equipage minimum [selon l'article 3.19 du Réglement relatif au personnel de la navigation sur le Rhin /
conformément a des prescriptions nationales ou internationales] @ ...........occooiiiiiiiiiiiii s

7. Installation(s) a gaz liquéfiés
L'attestation est valable jusqu'au ..........cccoceviiiiiininnn.

8. Conditions particulieres

[9. Transport de matiéres dangereuses voir le certificat d'agrément provisoire”]

Pour le certificat de visite seront mentionnés : Matelot, Remplacement du matelot par un matelot garde-moteur ; Modes
d’exploitation A1, A2 et B.
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Section I

10. Validité
Le certificat de bateau de navigation intérieure est valable jusqu'au ............ccccoiiiiiiii i
pour la navigation” / pour un seul voyage”’ (Date)
- surle Rhin’

- sur les voies de 'UE de la (des) zone(s) )

11, LieU, date ...oooeeeeeeiieeeeeee e, Commission de visite

(Signature)

* . . . .
) Biffer les mentions inutiles

Edition 2019/1 Page 304



ES-TRIN Annexe 3
Modéle des certificats de bateaux de navigation intérieure

et modéle de registre des certificats de bateau de navigation intérieure

Section IlI

Section lli
Modele de certificat de I'Union supplémentaire pour bateaux de navigation intérieure

Annexe au certificat de bateau de navigation intérieure n° ...........ccccoviii i

Certificat de I’'Union supplémentaire pour bateaux de navigation intérieure

Nom de I'Etat / Sceau de I'Etat

Nom et adresse de 'autorité compétente pour la délivrance de certificat supplémentaire

L [0 g e LU o =1 =T =T U PP EEPT R
2. Numéro européen unique d’identification des bateaux: ..........ccccccoiiiii i,
3. Lieu et numeéro d'immatriculation: .............c..oiiiiiiiiii e e
4. Pays d'immatriculation et/ou port d’attache: ) .. ...,
5. Vu le certificat de bateau de navigation intérieure n°® ...............

datédu ... et valable jusqu'au ..........cccccoiiiiiiiii
6. vulerésultat de a VISItE A& ......oooiiiiii e e

.......................................................... L e

La validité du présent certificat supplémentaire expire 1€ .........cccccoeviciiiiiiie i,
DEIIVIE A ..o, B LS PSSPP PR
10.
(Commission de visite)
Sceau

(Signature)

) Biffer les mentions inutiles.
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Section IlI

Annexe au certificat de bateau de navigation intérieure N° ...........ccccoviiii i
11.
Zone et/ou voies "
4 3 2 1
Franc- a cale fermée
bord (cm)

a cale ouverte

13. Les mentions relatives au nombre des membres de I'équipage du certificat de bateau de

navigation intérieure ne sont pas applicables.

14. Vu le certificat de bateau de navigation intérieure n° .........ccccccoeeeee.

daté du ... et valable juSqQUau .........oooiiiiiiiiie e
VU le résultat de 12 VISIHE e .......ooi i s ,
= ,

la durée de validité de ce certificat supplémentaire est prolongée/renouvelée " jusqu’au ........

(Lieu) (Date)
(Commission de visite)
Sceau

(Signature)

) Biffer les mentions inutiles.
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Section IV

Section IV
Modéle de certificat de navire de mer naviguant sur le Rhin

Nom de I'Etat / Sceau de I'Etat

Certificat de navire de mer naviguant sur le Rhin
[

La CommisSion de VISIte ..........oeeiiiiiiiiiiii e atteste par la présente que le
navire de mer

I [ ¢ T
Numéro ou lettres distinctifs dU NAVIFE & .......ocuuiiiiei e
Lieu d'ImMmatriCUIation & ........ s
ANNEE B CONSIIUCTION & ..ottt ee ettt eeeeeeeeeeeeseseseeeaeessessssssssssasssssssssssssssnsessssnsnsssnsessennnnnns
LONQUEUT QU NAVIFE ... s

apres visite effectuée le ..........ccooveiiiiii i est reconnu apte a naviguer sur le Rhin et y est
autorisé aux conditions spéciales énumérées ci-apres.

(070 ] g o1 iTo] g TR] o 1= Tor =1 1= TS USSP PPRRRIN

Le présent certificat n'est valable que pour autant que le navire est muni des certificats valables pour
la navigation maritime ou cétiére et au plus tard JUSQU'AU ..........cooeeiiiiiiiiiiiiiie e

Sceau (Commission de visite)

(Signature)
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Section IV
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Section V

Section V
Modéle d’annexe « Batiment traditionnel » au certificat de bateau de navigation
intérieure, suivant le chapitre 24

Annexe Batiment traditionnel

Nom de I'Etat / Sceau de I'Etat

Annexe au certificat de bateau de navigation intérieure n® ................
1. Nom du batiment traditionnel 2. Numéro européen unique d’identification des
bateaux
3. Type de batiment avant la reconnaissance 4. Date historique

5. La conformité du batiment traditionnel décrit ci avant est attestée sur la base

d'une visite effectuée le ...........coeeiiiiiiiiieeei e, ,

ainsi que de le rapport d’expertise de l'autorité compétente pour les monuments historiques / de I'expert en

batiments traditionnels*)

- les disparités visées au numéro 6 et
- les exigences supplémentaires mentionnées au numéro 7

jugés appropriés.

Sceau

Nom / adresse de I'expert en batiments traditionnels

* . . . .
) Biffer les mentions inutiles.
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Section V

Annexe au certificat bateau de navigation intérieure n°

6. Liste des disparités de I'état technique a la date
historique par rapport a la teneur du standard
applicable au moment de la reconnaissance :

7. Conditions supplémentaires résultant du n° 6 :

La présente page a été complétée / remplacée (*)

LiU, date .....cooeeiiieeeeeee e

Sceau

*)  Biffer les mentions inutiles.

(Signature)

Suite Page™) ...oovieieeee e
Fin de I'annexe Batiment traditionnel®)
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Section VI

Section VI
Modéle de registre des certificats de bateau de navigation intérieure

Registre des certificats de bateau de navigation intérieure
Autorité compétente/Commission de visite de

Registre des certificats
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Modele des certificats de bateaux de navigation intérieure
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Section VI

(page de gauche)

Certificat de bateau de
navigation intérieure

Numéro

Jour

Mois

Nom du batiment

Numéro européen
unique d'identification
des bateaux

Propriétaire

Enregistrement ou
immatriculation

Nom

Domicile

Lieu

Numéro

Type du batiment
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et modéle de registre des certificats de bateau de navigation intérieure

Section VI
(page de droite)
Port en lourd d'apres le certificat de Zone ou parcours. si aoplicable Visites périodiques
jaugeage ou déplacement*) P ’ PP et spéciales, retrait et Date d'expiration Observations
date du signe de tou entre ot annulation du certificat de la validité du certificat de diverses
certificat jauge m’ bateau de navigation intérieure

*) A défaut de certificat, indiquer le port en lourd ou le déplacement approximatif
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Section VI
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PARTIE Il

EXIGENCES COMPLEMENTAIRES POUR DES EQUIPEMENTS
SPECIFIQUES A BORD

ANNEXE 4

SIGNALISATION DE SECURITE

Croquis 1
Acceés interdit aux
personnes non autorisées

Couleur : rouge/blanc/noir

Croquis 2
Feu et flamme nue interdits
et défense de fumer

Couleur : rouge/blanc/noir

Croquis 3
Panneau indiquant
la présence d'un extincteur portatif

Couleur : rouge/blanc

Croquis 4
Danger général

>R®®

Couleur : noir/jaune
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Croquis 5
Tuyau d'extinction

Couleur : rouge/blanc

Croquis 6
Installation d'extinction d'incendie

Couleur : rouge/blanc

Croquis 7
Utiliser une protection acoustique

Croquis 8
Trousses de secours

Couleur : bleu/blanc

Croquis 9
Dispositif de fermeture rapide du
réservoir a combustible

Couleur : vert/blanc

e+l =

Couleur : marron/blanc
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Croquis 10

Utiliser le gilet de sauvetage Couleur : bleu/blanc

Croquis 11 Couleur : noir/fjaune

Avertissement GNL

Croquis 12

Défibrillateur externe automatique Couleur : blancvert

Les pictogrammes utilisés peuvent différer Iégérement ou peuvent étre plus détaillés que ceux
représentés dans la présente annexe, sous réserve que leur signification n'est pas modifiée et que les
différences et adaptations ne rendent pas incompréhensible leur signification.
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Définitions

Section |

Section Il

Section Il

Section IV

Section V

Section VI

ANNEXE 5
APPAREILS DE NAVIGATION ET D’INFORMATION

Sommaire

Exigences minimales et conditions d'essais relatives aux installations radar de navigation
pour la navigation intérieure
Appendice : Appareil ECDIS Intérieur, appareil autonome relié a l'installation radar

Exigences minimales et conditions d'essais relatives aux indicateurs de vitesse de
giration pour la navigation intérieure

Chapitre 1 Généralités
Chapitre 2 Exigences minimales générales relatives aux indicateurs de vitesse de

giration

Chapitre 3 Exigences opérationnelles minimales relatives aux indicateurs de vitesse
de giration

Chapitre 4 Exigences techniques minimales relatives aux indicateurs de vitesse de
giration

Chapitre 5  Conditions et procédure d'essai des indicateurs de vitesse de giration

Appendice : Limites de tolérance des erreurs d'indication des indicateurs
de vitesse de giration

Prescriptions relatives a l'installation et au contréle de fonctionnement d'installations
radar de navigation et d'indicateurs de vitesse de giration pour la navigation intérieure

Exigences minimales, prescriptions relatives a linstallation et au contrble de
fonctionnement d'appareils AIS Intérieur pour la navigation intérieure

Exigences minimales, prescriptions relatives a linstallation et au contrdle de
fonctionnement des tachygraphes pour la navigation intérieure

Attestation relative a l'installation et au fonctionnement d'appareils radar de navigation et

d'indicateurs de vitesse de giration, d'appareils AlS Intérieur et des tachygraphes pour la
navigation intérieure

Définitions

1. "Essai de type" désigne la procédure d’essai telle que mentionnée a I'article 4 de la section |1 ou a
larticle 1.03 de la section I, utilisée par le Service Technique pour évaluer le respect des
prescriptions conformément a la présente annexe. L'essai de type fait partie intégrante de
'agrément de type.

2. "Agrément de type" désigne la procédure administrative par laquelle un Etat membre confirme
qu’un équipement satisfait aux exigences de la présente annexe.
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3. "Attestation de contrble" désigne le document dans lequel sont consignés les résultats de I'essai
de type.

4. "Demandeur" ou "constructeur" désigne toute personne juridique ou physique, sous le nom, la
marque ou toute autre forme d’identification de laquelle I'appareil soumis a I'essai de type est
fabriqué ou commercialisé et qui est responsable de toutes les questions relatives a I'essai de
type et a la procédure d’agrément de type vis-a-vis du Service Technique et de l'autorité
d’agrément.

5. "Service Technique" désigne l'institution, I'autorité ou I'organisme qui réalise I'essai de type.

6. "Déclaration du constructeur" désigne la déclaration par laquelle le constructeur certifie que
l'installation est conforme aux exigences minimales existantes et correspond sans restriction au
type soumis a I'essai.

7. "Déclaration de conformité selon la directive 2014/53/UE™ désigne la déclaration selon la
directive 2014/53/UE, annexe Il, paragraphe 4, selon laquelle le constructeur certifie que les
produits concernés sont conformes aux exigences de ladite directive.

Directive 2014/53/UE du Parlement européen et du Conseil du 16 avril 2014 relative a I'harmonisation des législations des
Etats membres concernant la mise & disposition sur le marché d'équipements radioélectriques et abrogeant la directive
1999/5/CE (OJ L153, 22.5.2014).
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Section |

Section |
Exigences minimales et conditions d'essais relatives aux installations radar de
navigation pour la navigation intérieure

Article 1
Domaine d'application

Les présentes prescriptions fixent les exigences minimales relatives aux installations radar de
navigation utilisés en navigation intérieure ainsi que les conditions du contréle de la conformité a ces
exigences minimales.

Article 2
Fonction de l'installation radar de navigation

Les installations radar doivent donner une image, utilisable pour la conduite du bateau, de sa position
par rapport au balisage, au contour des rives et aux ouvrages qui présentent de I'importance pour la
navigation et indiquer, de maniére sire et en temps utile, la présence d'autres bateaux et d'obstacles
émergeant de la surface de I'eau de la voie navigable.

Article 3
Exigences minimales

1. Les installations radar de navigation doivent étre conformes aux exigences de la directive
2014/53/UE.

2. Les installations radar de navigation doivent en outre satisfaire aux exigences de la norme
européenne EN 302 194-1: 2006 Electromagnetic compatibility and Radio spectrum Matters
(ERM); Navigation radar used on inland waterways: Part 1: Technical characteristics and
methods of measurement.

3. Le chiffre 2 ci-avant ne s’applique pas au matériel des appareils ECDIS Intérieur qui sont utilisés
en mode navigation dans les configurations du systémes 2 ou 3 conformément au standard
ECDIS Intérieur, section 1, point 5.2, en liaison avec la section 4, points 2.2.2 ou 2.2.3, si une
attestation de conformité du fabricant est fournie. L’attestation de conformité doit confirmer que le
matériel :

a) est congu et réalisé de maniére a supporter les contraintes et conditions environnantes
généralement rencontrées a bord d’'un bateau sans baisse de la qualité et de la fiabilité, et

b) qu’il ne perturbe pas le fonctionnement d’autres appareils de communication et de
navigation installés a bord.

La premiére phrase ne s’applique pas aux écrans qui sont utilisés en mode navigation dans la
configuration de systéme 3, ni aux éléments matériels nécessaires a la mise a disposition
d’'informations radar depuis le processeur radar pour la représentation sur I'écran de I'appareil
ECDIS Intérieur.
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Section |

Article 4
Essai de type

L'observation des exigences minimales, telles que spécifiées a l'article 3, chiffre 2, est attestée lors
d'un essai de type.

A la suite d'un essai de type satisfaisant, le Service Technique délivre une attestation de contrdle. Si
I'équipement ne satisfait pas aux exigences minimales, les raisons du refus sont notifiées par écrit au
demandeur.

Article 5
Demande d'essai de type

1. La demande d'essai de type d'une installation radar de navigation doit étre adressée a un Service
Technique compétent pour cet essai.

2. Les documents suivants doivent étre joints a la demande :
a) deux descriptions techniques détaillées ;
b) deux jeux complets des documents relatifs au montage et a I'utilisation ;
c) deux notices d'utilisation détaillées ;
d) deux notices d'utilisation succinctes et
e) le cas échéant, des attestations relatives a des essais de type déja effectués.

3. Dans la mesure ou le demandeur n’envisage pas de faire établir la déclaration de conformité
selon la directive 2014/53/UE simultanément a I'agrément de type, une déclaration de conformité
doit étre jointe a la demande.

Article 6
Agrément de type
1. L’agrément de type est délivré par I'autorité compétente sur la base de I'attestation de contrdle.

2. Toute autorité compétente ou le Service Technique mandaté par I'autorité compétente a le droit
de prélever en tout temps un appareil dans la série de fabrication aux fins de contréle.

Si un tel contrdle fait apparaitre des défectuosités, I'agrément de type peut étre retiré.
L'autorité compétente pour le retrait de cet agrément est celle qui a accordé I'agrément de type.
Article 7
Marques des appareils et numéro de I'agrément de type

1. Toutes les parties composant l'appareil doivent porter de maniére indélébile le nom du
constructeur, la dénomination de I'appareil, le type de I'appareil et le numéro de série.

2. Le numéro d'agrément attribué par l'autorité compétente doit étre apposé de fagon indélébile sur
l'indicateur de I'appareil de maniére a rester clairement visible aprés l'installation de celui-ci.
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Section |

Composition du numéro d'agrément : R-NN-NNN ou e-NN-NNN

R = Rhin

e = Union européenne

NN = numéro du pays d’agrément de type
01 = Allemagne 19 = Roumanie
02 = France 20 = Pologne
03 = ltalie 21 = Portugal
04 = Pays-Bas 23 = Gréece
05 = Suéde 24 = lIrlande
06 = Belgique 25 =  Croatie
07 = Hongrie 26 =  Slovénie
08 = Reépublique tchéque 27 =  Slovaquie
09 = Espagne 29 = Estonie
11 = Royaume-Uni 32 = Lettonie
12 = Autriche 34 = Bulgarie
13 = Luxembourg 36 = Lituanie
14 = Suisse 49 =  Chypre
17 = Finlande 50 = Malte
18 = Danemark

NNN = numéro a 3 chiffres a déterminer par l'autorité compétente.

3. Le numéro d'agrément ne peut étre utilisé que de pair avec I'agrément exclusivement.
Il incombe au demandeur de faire le nécessaire concernant la réalisation et I'apposition du
numéro d'agrément de type.

Article 8
Déclaration du constructeur
Une déclaration du constructeur doit étre fournie avec chaque appareil.
Article 9
Modifications aux appareils agréés
1. Les modifications aux appareils agréés entrainent le retrait de I'agrément.

Au cas ou des modifications seraient envisagées, celles-ci doivent étre communiquées par écrit
au Service Technique compétent pour I'essai de type.

2. L'autorité compétente pour I'essai de type décidera, aprés consultation du Service Technique, du
maintien de I'agrément ou de la nécessité d’une vérification ou d’'un nouvel essai de type.

Dans le cas d'un nouvel essai de type, un nouveau numéro d'agrément est attribué.
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Section |

Appendice
Figure 1 : Appareil ECDIS Intérieur, appareil autonome
relié a I'installation radar (configuration du systéme 2)
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Figure 2 : Appareil ECDIS Intérieur, appareil autonome
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Section Il

Section Il
Exigences minimales et conditions d'essais relatives aux indicateurs de vitesse de
giration pour la navigation intérieure

Chapitre 1
Généralités

Article 1.01
Domaine d'application

Les présentes prescriptions fixent les exigences minimales relatives aux indicateurs de vitesse de
giration pour la navigation intérieure, ainsi que les conditions d'essais selon lesquelles la conformité a
ces exigences minimales est vérifiée.

Article 1.02
Fonction de l'indicateur de vitesse de giration

L’indicateur de vitesse de giration est destiné a faciliter la navigation au radar et a mesurer et indiquer
la vitesse de giration du bateau a babord ou a tribord.

Article 1.03
Essai de type

1. L’observation des prescriptions minimales des chapitres 2 a 4 pour les indicateurs de vitesse de
giration est attestée lors d’'un essai de type.

2. Ala suite d’'un essai de type satisfaisant, le Service Technique délivre une attestation de controle.
Si I'équipement ne satisfait pas aux prescriptions minimales, les raisons du refus sont notifiées
par écrit au demandeur.

Article 1.04
Demande d'essai de type

1. La demande d'essai de type d'un indicateur de vitesse de giration doit &tre adressée a un Service
Technique compétent pour cet essai.

2. Les documents suivants doivent étre joints a la demande :
a) deux descriptions techniques détaillées ;
b) deux jeux complets des documents relatifs au montage et a l'utilisation ;
c) deux notices d'utilisation.

3. Le demandeur est tenu de vérifier lui-méme ou de faire vérifier au moyen d’essais que
I'équipement satisfait aux exigences minimales définies dans les présentes prescriptions.

Les résultats de I'essai et les rapports de mesures doivent étre joints a la demande.

Ces documents et les données relevées lors de I'essai de type sont conservés par l'autorité
compétente.
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Section Il

Article 1.05
Agrément de type

1. L’agrément de type est délivré par I'autorité compétente sur la base de I'attestation de contréle.

2. Toute autorité compétente ou le Service Technique mandaté par I'autorité compétente type a le
droit de prélever en tout temps un appareil dans la série de fabrication aux fins de contréle.

Si un tel contréle fait apparaitre des défectuosités, I'agrément de type peut étre retiré.

L'autorité compétente pour le retrait de cet agrément est celle qui a accordé I'agrément de type.

Article 1.06

Marques des appareils et numéro d'agrément

1. Toutes les parties composant l'appareil doivent porter de maniére indélébile le nom du

constructeur, la dénomination de I'appareil, le type de I'appareil et le numéro de série.

2. Le numéro d'agrément attribué par l'autorité compétente doit étre apposé de facon indélébile sur
un élément de commande de I'appareil de maniére a rester clairement visible aprés l'installation

de celui-ci.

Composition du numéro d'agrément : R-NN-NNN ou e-NN-NNN

R
e
NN

01
02
03
04
05
06
07
08
09
11
12
13
14
17
18

NNN =

3. Le numéro d'agrément ne peut étre utilisé que de pair avec I'agrément exclusivement.

Rhin

Union européenne

numéro du pays d’agrément de type

Allemagne
France

Italie
Pays-Bas
Suéde
Belgique
Hongrie
République tchéque
Espagne
Royaume-Uni
Autriche
Luxembourg
Suisse
Finlande
Danemark

19
20
21
23
24
25
26
27
29
32
34
36
49
50

Roumanie
Pologne
Portugal
Gréce
Irlande
Croatie
Slovénie
Slovaquie
Estonie
Lettonie
Bulgarie
Lituanie
Chypre
Malte

numéro a 3 chiffres a déterminer par I'autorité compétente.

Il incombe au demandeur de faire le nécessaire concernant la réalisation et I'apposition du
numéro d'agrément de type.
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Article 1.07
Déclaration du constructeur

Une déclaration du constructeur doit étre fournie avec chaque appareil.

Article 1.08
Modifications aux appareils agréés

1. Les modifications aux appareils agréés entrainent le retrait de I'agrément.

Au cas ou des modifications seraient envisagées, celles-ci doivent étre communiquées par écrit
au Service Technique compétent pour I'essai de type.

2. L'autorité compétente pour I'essai de type décidera, aprés consultation du Service Technique, du
maintien de I'agrément ou de la nécessité d’une vérification ou d’'un nouvel essai de type.

Dans le cas d'un nouvel essai de type, un nouveau numéro d'agrément est attribué.

Chapitre 2
Exigences minimales générales
relatives aux indicateurs de vitesse de giration

Article 2.01
Construction, réalisation

1. Les indicateurs de vitesse de giration doivent étre appropriés a l'utilisation a bord de bateaux
exploités dans la navigation intérieure.

2. La construction et la réalisation des appareils doivent satisfaire aux exigences de la bonne
pratique d’'ingénierie du point de vue mécanique et électrique.

3. En l'absence de dispositions spécifiques dans le présent Standard, ce sont les prescriptions et
les méthodes d’essai fixées par la norme européenne EN 60945 : 2002 qui s’appliquent en
matiére d’alimentation électrique, de sécurité, d’influence réciproque des appareils de bord, de
distance de sécurité du compas magnétique, de résistance aux agents climatiques, de résistance
mécanique, d’'influence sur I'environnement, d’émission de bruit et de marquage du matériel.

Toutes les exigences des présentes prescriptions doivent étre remplies pour des températures
ambiantes aux appareils comprises entre 0 °C et + 40 °C.
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Article 2.02
Emission de parasites et compatibilité électromagnétique

1. Exigencesgénérales
Les indicateurs de vitesse de giration doivent étre conformes a la directive 2014/30/UE".
2. Emission de parasites

Dans les domaines de fréquences de 156-165 MHz, 450-470 MHz et 1,53-1,544 GHz, les
intensités de champ ne doivent pas dépasser la valeur de 15 pyV/m. Ces intensités de champ
s'appliquent pour une distance de mesure de 3 m par rapport a I'appareil examiné.

Article 2.03
Exploitation

1. L’équipement ne doit pas disposer de plus d’organes de commandes que nécessaires a sa
bonne exploitation.

La réalisation, le marquage et le maniement des organes de commandes doivent permettre une
exploitation simple, claire et rapide.

lls doivent étre disposés de maniére a éviter autant que possible toute fausse manceuvre.

Les organes de commande qui ne sont pas nécessaires en exploitation normale ne doivent pas
étre directement accessibles.

2. Tous les organes de commande et indicateurs doivent étre pourvus de symboles et/ou d'un
marquage en langue anglaise. Les symboles doivent répondre aux dispositions figurant dans la
norme européenne EN 60417 : 2002 (Symboles graphiques utilisables sur le matériel).

Tous les chiffres et letires doivent avoir au moins 4 mm de hauteur. Si pour des raisons
techniques prouvées une hauteur de 4 mm n'est pas possible et si du point de vue opérationnel
un marquage plus petit est acceptable, une réduction du marquage jusqu'a 3 mm est autorisée.

3. L'appareil doit étre réalisé de fagon que les erreurs de manceuvre ne puissent conduire a le
mettre hors service.

4. Les fonctions qui vont au-dela des prescriptions minimales, telles que les possibilités de
raccordement d'autres appareils, doivent étre organisées de maniére que l'appareil satisfasse
aux exigences minimales dans toutes les conditions.

Article 2.04
Notice d'utilisation

Une notice d'utilisation détaillée doit étre fournie avec chaque appareil. Elle doit étre disponible en
allemand, en anglais, en francais et en néerlandais et contenir au moins les informations suivantes :

a) mise en service et exploitation ;
b) entretien et maintenance ;
Cc) prescriptions générales de sécurité.

Direqtive 2014/30/UE du Parlement européen et du Conseil du 26 février 2014 relative a I'harmonisation des Iégislations
des Etats membres concernant la compatibilité électromagnétique (OJ L 96, 29.3.2014).
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Article 2.05
Montage du capteur

La direction de montage par rapport a la ligne de quille doit &tre indiquée sur le capteur de l'indicateur
de vitesse de giration. Les instructions de montage destinées a obtenir une insensibilité maximale a
d'autres mouvements typiques du bateau doivent également étre fournies.

Chapitre 3
Exigences opérationnelles minimales
relatives aux indicateurs de vitesse de giration

Article 3.01
Capacité opérationnelle a l'indicateur de vitesse de giration

1. L'indicateur de vitesse de giration doit étre en état de fonctionnement au plus tard 4 minutes
apres sa mise en marche et fonctionner dans les limites de précision exigées.

2. Un signal d'avertissement doit indiquer que l'indicateur est allumé. L'observation et le maniement
de l'indicateur de vitesse de giration doivent étre possibles simultanément.

3. Les télécommandes sans fil ne sont pas autorisées.

Article 3.02
Indication de la vitesse de giration

1. L'indication de la vitesse de giration doit étre donnée sur une échelle a graduation linéaire, dont le
point zéro est situé au milieu. La direction et 'ampleur de la vitesse de giration doivent pouvoir
étre lues avec la précision nécessaire. Les indicateurs autres que les indicateurs a aiguille et les
graphiques a barres ne sont pas autorisés.

2. L'échelle de l'indicateur doit avoir au moins 20 cm de longueur ; elle peut étre réalisée sous forme
circulaire ou sous forme rectiligne.

Les échelles rectilignes ne peuvent étre disposées que suivant I'horizontale.

3. Les indicateurs exclusivement numériques ne sont pas admis.

Article 3.03
Domaines de mesure

Les indicateurs de vitesse de giration peuvent étre munis d'un seul ou de plusieurs domaines de
mesure. Les domaines de mesure suivants sont recommandés :
30°/min
60°/min
90°/min
180°/min
300°/min.

Edition 2019/1 Page 329



ES-TRIN Annexe 5
Appareils de navigation et d’information
Section Il

Article 3.04
Précision de la vitesse de giration indiquée

La valeur indiquée ne doit pas différer de plus de 2 % de la valeur maximale mesurable ni de plus de
10 % de la valeur réelle, la plus grande de ces deux valeurs étant a prendre en compte (voir
appendice).

Article 3.05
Sensibilité

Le seuil de fonctionnement doit étre inférieur ou égal a la modification de vitesse angulaire
correspondant a 1 % de la valeur indiquée.

Article 3.06
Contréle de fonctionnement

1. Sil'indicateur de vitesse de giration ne fonctionne pas dans les limites de précision exigées, cela
doit étre signalé.

2. Si un gyroscope est utilisé, une chute critique de la vitesse de rotation du gyroscope doit étre
signalée par un indicateur. Une chute critique de la vitesse de rotation du gyroscope est celle qui
réduit la précision de 10 %.

Article 3.07
Insensibilité & d'autres mouvements typiques du bateau

1. Les mouvements de roulis du bateau jusqu’a 10° pour une vitesse de giration jusqu’a 4°/s, ne
doivent pas occasionner des erreurs de mesure dépassant les tolérances limites stipulés.

2. Des chocs tels que ceux qui peuvent se produire lors de I'accostage ne doivent pas occasionner
des erreurs de mesure dépassant les tolérances limites stipulées.
Article 3.08
Insensibilité aux champs magnétiques
L'indicateur de vitesse de giration doit étre insensible aux champs magnétiques qui peuvent se
présenter normalement a bord des bateaux.
Article 3.09

Appareils répétiteurs

Les appareils répétiteurs doivent satisfaire a toutes les exigences applicables aux indicateurs de
vitesse de giration.
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Chapitre 4
Exigences techniques minimales
relatives aux indicateurs de vitesse de giration

Article 4.01
Exploitation

1. Tous les organes de commande doivent étre disposés de maniére que pendant leur maniement
aucune indication correspondante ne soit cachée et que la navigation au radar reste possible
sans entrave.

2. Tous les organes de commande et les indicateurs doivent étre pourvus d'un éclairage non
éblouissant approprié a toutes les luminosités ambiantes et réglables jusqu'a zéro au moyen d'un
dispositif indépendant.

3. Le sens de maniement des organes de commande doit étre tel que le maniement vers la droite
ou vers le haut ait une action positive sur la variable et le maniement vers la gauche ou vers le
bas une action négative.

4. Si des boutons-poussoirs sont utilisés, ceux-ci doivent pouvoir étre trouvés et utilisés a tatons. lls
doivent en outre avoir un déclic nettement perceptible. Si les boutons-poussoirs ont des fonctions
multiples, le niveau hiérarchique activé doit étre mis en évidence.

Article 4.02
Dispositifs d'amortissement

1. Le systéme de capteur doit étre amorti pour les valeurs critiques. La constante de temps de
I'amortissement (63 % de la valeur) ne doit pas dépasser 0,4 seconde.

2. L’indicateur doit étre amorti pour les valeurs critiques.
Des organes de commande permettant d'obtenir un accroissement supplémentaire de
I'amortissement sont admis.
En aucun cas, la constante de temps de I'amortissement ne peut dépasser 5 secondes.

Article 4.03
Raccordement d'appareils supplémentaires

1. Sil'indicateur de vitesse de giration a une possibilité de raccordement d'indicateurs répétiteurs ou
d'appareils analogues, l'indication de la vitesse de giration doit rester utilisable comme signal
électrique analogique. L’indicateur de vitesse de giration peut en outre étre équipé d’'une interface
numérique conformément au chiffre 2.

La vitesse de giration doit continuer a étre indiquée avec une isolation galvanique par rapport a la
terre correspondant a une tension analogique de 20 mV/°/min £ 5 % et une résistance interne de
100 © maximum.

La polarité doit étre positive pour une giration du bateau vers tribord et négative pour une giration
vers babord.
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Le seuil de fonctionnement ne doit pas dépasser la valeur de 0,3°/min.
L'erreur de zéro ne doit pas dépasser la valeur de 1°/min pour des températures de 0 °C a 40 °C.

Lorsque l'indicateur est enclenché et le capteur n'est pas exposé aux effets du mouvement, la
tension parasite au signal de sortie, mesurée avec un filtre passe-bas de 10 Hz de bande
passante, ne doit pas dépasser 10 mV.

Le signal de vitesse de giration doit étre regu sans amortissement additionnel du systéme capteur
dans les limites visées a l'article 4.02, chiffre 1.

2. Une interface numérique doit étre congue conformément aux normes européennes
61162-1:2011, EN 61162-2 : 1998 et EN 61162-3 : 2014.

3. Un interrupteur d'alarme externe doit étre fourni. Cet interrupteur doit étre installé comme
interrupteur de rupture d'isolation galvanique pour l'indicateur.

L'alarme externe doit étre déclenchée par fermeture du contact

a) sil'indicateur de vitesse de giration est déconnecté, ou

b) sil'indicateur de vitesse de giration n'est pas en état de fonctionner, ou

c) sile contréle du fonctionnement a réagi par suite d'une erreur trop importante (article 3.06).

Chapitre 5
Conditions et procédure d'essai des indicateurs de vitesse de giration

Article 5.01
Sécurité, capacité de charge et compatilité électromagnétique

Les essais relatifs a I'alimentation électrique, la sécurité, les interférences réciproques des appareils
de bord, la distance de sécurité des compas magnétiques, la résistance aux agents climatiques, la
résistance mécanique, l'influence sur l'environnement, I'émission de bruit audible et la compatibilité
électromagnétique sont effectués conformément a la norme européenne EN 60945 : 2002.

Article 5.02
Emission de parasites

Les émissions de parasites sont mesurées conformément a la norme européenne EN 60945 : 2002
dans la gamme de fréquences de 30 MHz a 2000 MHz.

Les exigences de l'article 2.02 chiffre 2 doivent étre satisfaites.

Article 5.03
Procédure d'essai

1. Les indicateurs de vitesse de giration sont vérifiés sous les conditions nominales et sous les
conditions limites. A cet égard, l'influence de la tension d'exploitation et celle de la température
ambiante doivent étre vérifiées jusqu'aux valeurs limites prescrites.

En outre, des émetteurs radioélectriques sont utilisés pour établir les champs magnétiques
maximums aux abords des indicateurs.
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2. Dans les conditions visées au chiffre 1 ci-dessus, les erreurs d'indication doivent rester dans les
limites de tolérance indiquées dans I'appendice.

Toutes les autres exigences minimales des chapitres 2 a 4 doivent étre satisfaites.

Appendice
Figure 1 : Limites de tolérance des erreurs d'indication
des indicateurs de vitesse de giration
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Section Il
Prescriptions relatives a l'installation et au contrble de fonctionnement d'installations
radar de navigation et d'indicateurs de vitesse de giration pour la navigation intérieure

Article 1
Généralités

1. Le montage et le contrdle du fonctionnement d’installations radars de navigation et d'indicateurs
de vitesse de giration doivent étre effectués conformément aux dispositions suivantes.

2. Seul est autorisé le montage d'appareils possédant un agrément de type conforme a I'article 6 de
la section | ou a l'article 1.05 de la section II, ou d'appareils agréés sur la base d'agréments de
type équivalents.

3. Ne peuvent étre connectés a linstallation radar de navigation que des capteurs externes
possédant un agrément de type. Les capteurs externes connectés a linstallation radar de
navigation doivent posséder un agrément de type conformément aux standards maritimes
correspondants ci-apres :

Exigences minimales conformément a
Capteur

Standard OMI Standard ISO / CEI

GPS MSC.112(73)" CEI 61108-1 : 2003

DGPS/DGLONASS MSC.114(73)? CEI 61108-4 : 2004

Galileo MSC.233(82)° CEI61108-3 : 2010

. 4 ISO 22090-3 : 2014
Heading/GPS Compass MSC.116(73) Part 3 : GNSS principles

4. Si un appareil AIS Intérieur est raccordé a une installation radar de navigation sans carte
électronique de navigation intérieure pour la visualisation des symboles AIS, I'observation de
I'exigence de I'annexe 5, Section |, Article 2, nécessite aussi le raccordement d'un compas agréé.

Article 2
Sociétés spécialisées agréées
1. Le montage, le remplacement, la réparation ou la maintenance des installations radars de
navigation et des indicateurs de vitesse de giration doivent étre effectués exclusivement par des

sociétés spécialisées agréées par l'autorité compétente.

2. L'agrément peut étre retiré par I'autorité compétente.

Résolution MSC.112(73) adoptée le 1% décembre 2000 - Normes de fonctionnement révisées de I'équipement de réception
de bord du systéme mondial de localisation (GPS)

Résolution MSC.114(73) adoptée le 1% décembre 2000 - Normes de fonctionnement révisées de I'équipement de réception
de bord des émissions DGPS et DGLONASS des radiophares maritimes

Résolution MSC.233(82) adoptée le 5 décembre 2006 - Normes de performance de I'équipement de réception Galileo de bord

Résolution MSC.116(73) adoptée le 1 décembre 2000 - Normes de fonctionnement des dispositifs de détermination du
cap a transmission (THD) de marine

Edition 2019/1 Page 335



ES-TRIN Annexe 5
Appareils de navigation et d’information
Section 1l

Article 3
Exigences applicables a I'alimentation électrique a bord

Chaque fil d'alimentation destiné aux installations radars de navigation et aux indicateurs de vitesse
de giration doit étre équipé de son propre dispositif de sécurité distinct et si possible d'une protection
contre les défaillances.

Article 4
Montage de l'antenne radar

1. L'antenne radar doit étre montée aussi proche que possible de I'axe longitudinal du bateau.
Aucun obstacle susceptible de provoquer de faux échos ou des ombres indésirables ne doit se
trouver a proximité de I'antenne; celle-ci doit, si nécessaire, étre installée a I'avant du bateau. Le
montage et la fixation de I'antenne radar dans sa position d'exploitation doivent étre suffisamment
stables pour permettre a l'installation radar de navigation de fonctionner dans les limites de
précision requises.

2. Aprés correction de I'écart angulaire de montage, aprés mise en marche de l'appareil, I'écart
entre la direction de la ligne de foi et I'axe longitudinal du bateau ne peut étre supérieur a 1°.

Article 5
Montage de l'unité d'affichage et I'unité de contrble

1. L'unité d’'affichage et I'unité de contrdle doivent étre montées dans la timonerie de fagon telle que
I'évaluation de I'image radar et I'exploitation de linstallation radar de navigation ne présentent
aucune difficulté. La disposition azimutale de l'image radar doit concorder avec la situation
normale de l'environnement. Les fixations et consoles réglables doivent présenter une
construction telle que leur arrét soit possible dans toute position sans vibrations propres.

2. Lors de la navigation au radar, la lumiére artificielle ne doit pas se refléter dans la direction de
I'opérateur du radar.

3. Si l'unité de contrdle n’est pas intégrée a l'unité d’affichage, elle doit se trouver dans un boftier
situé a 1 m au plus de l'unité d’affichage. Les télécommandes sans fil ne sont pas autorisées.

4. Si des appareils répétiteurs sont installés, ils doivent satisfaire aux exigences applicables aux
installations radars de navigation.

Article 6
Montage de l'indicateur de vitesse de giration

1. L’indicateur de vitesse de giration doit étre placé devant ’'homme de barre et dans son champ de
vision.

2. Le systéme de capteur doit étre monté dans la mesure du possible au milieu du bateau, a
I'horizontale, et orienté dans 'axe longitudinal du bateau. Le lieu d'installation doit étre dans la
mesure du possible épargné par les vibrations et soumis uniquement a de faibles fluctuations de
températures. L'indicateur doit si possible étre monté directement au-dessus de I'’écran radar.

3. Si des appareils répétiteurs sont installés, ils doivent satisfaire aux exigences applicables aux
indicateurs de vitesse de giration.
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Article 7
Montage du détecteur de position

Pour les appareils ECDIS intérieurs en mode navigation, le détecteur de position (par ex. antenne
DGPS) doit étre monté de maniére a s'assurer qu'il fonctionne avec la plus grande précision possible
et n'est pas affectée par les superstructures et les équipements de transmission a bord.

Article 8
Contr6le du montage et du fonctionnement

Avant la premiére mise en service aprés le montage, en cas de visite périodique pour la prolongation
du certificat de bateau de navigation intérieure ainsi qu'aprés chaque transformation du bateau
susceptible d'altérer les conditions d'exploitation de ces appareils, un contrdle du montage et un essai
de fonctionnement doivent étre effectués par l'autorité compétente ou par une société spécialisée
agréée, visée a l'article 2. A cet égard, les conditions suivantes doivent étre remplies :

a) L'alimentation électrique doit étre pourvue d'une sécurité distinct ;
b) La tension de service doit se trouver a l'intérieur de la marge de tolérance ;

c) Les cables et leur pose doivent satisfaire aux dispositions du présent Standard et, le cas échéant,
de 'ADN ;

d) La vitesse de rotation d’antenne doit s’élever & au moins 24 t/min ;
e) aucun obstacle entravant la navigation ne doit se trouver a proximité de I'antenne ;

f)  linterrupteur de sécurité de [lantenne doit, si linstallation en est équipée,fonctionner
correctement ;

g) Les unités d’'affichage, les indicateurs de giration et les unités de contréle doivent étre disposés
de fagon ergonomique et conviviale ;

h) La ligne de foi de l'installation radar de navigation ne doit pas s'écarter de plus d'un degré de
I'axe longitudinal du bateau ;

i) La précision de la représentation de la distance et de la définition azimutale doit répondre aux
exigences (mesure a l'aide d'objectifs connus) ;

j)  Lalinéarité dans les zones proches (pushing et pulling) doit étre satisfaisante ;
k) La distance minimale pouvant étre représentée doit étre égale ou inférieure a 15 m ;
I) Le centre de l'image doit étre visible et son diamétre n'excéde pas 1 mm ;

m) De faux échos provoqués par des réflexions et des ombres indésirables sur la ligne de foi ne
doivent pas se présenter ou entraver la sécurité de la navigation ;

n) Les dispositifs atténuateurs des échos provoqués par les vagues et la pluie (STC- et FTC-Preset)
et les commandes associées doivent étre en état de fonctionner ;

0) Le réglage de I'amplification doit étre en état de fonctionner ;
p) la mise au point et la définition de I'image doivent étre correctes ;

gq) La direction de giration du bateau doit correspondre a l'affichage par l'indicateur de vitesse de
giration et la position zéro lors de la navigation en ligne droite doit étre correcte ;

r) L'installation radar de navigation ne doit pas étre sensible aux émissions de I'appareil
radiotéléphonique a bord ou aux perturbations provoquées par d'autres sources a bord ;

s) L'installation radar de navigation ou l'indicateur de vitesse de giration ne doit pas interférer avec
d'autres équipements a bord.

En outre, pour les appareils ECDIS Intérieur :
t) la marge d'erreur statique pour le positionnement de la carte ne doit pas étre supérieure a 2 m;
u) la marge d'erreur angulaire statique pour la carte ne doit pas étre supérieure a 1°.
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Article 9
Attestation relative au montage et au fonctionnement

Aprés contréle satisfaisant effectué conformément a l'article 8, l'autorité compétente ou la société
spécialisée agréée délivre une attestation suivant le modéle figurant a I'annexe 5, section V. Cette
attestation doit se trouver en permanence a bord.

En cas de non satisfaction aux conditions d'essai, une liste des défauts est établie. Toute attestation
éventuellement subsistante est retirée ou adressée par la société agréée a l'autorité compétente.
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Section IV
Exigences minimales, prescriptions relatives a l'installation et au contréle de
fonctionnement d'appareils AIS Intérieur pour la navigation intérieure

Article 1
Agrément des appareils AlS Intérieur

Les appareils AlIS Intérieur doivent étre conformes aux exigences du Standard d'essai AlS Intérieur.
La conformité est attestée par un agrément de type d'une autorité compétente.

Article 2
Controle de montage et de fonctionnement d'appareils AIS Intérieur & bord

Lors de l'installation d'appareils AlS Intérieur a bord, les conditions suivantes doivent étre remplies :

1. L'installation d'appareils AIS Intérieur a bord ne peut étre effectuée que par des sociétés
spécialisées agréées par l'autorité compétente.

2. L'appareil AIS Intérieur doit étre installé dans la timonerie ou a un autre endroit bien accessible.

3. La fonctionnalité d'un MKD (Unité intégrée de Saisie et d'Affichage) interne ou externe doit étre
accessible au conducteur. Les informations d'alerte et de statut de I'appareil AlS Intérieur doivent
étre situées dans le champ de vision direct de I'homme de barre. D'autres appareils utilisés pour
la navigation peuvent toutefois étre prioritaires en ce qui concerne leur visibilité directe. Tous les
voyants d'alerte doivent demeurer visibles aprés le montage.

4. 1l doit étre possible de reconnaitre visuellement si I'appareil est en service. L'appareil doit étre
alimenté en permanence en énergie électrique au moyen d'un circuit électrique protégé contre
des coupures, pourvu d'une propre protection par fusibles et connecté directement a la source
d'énergie.

5. Les antennes des appareils AlS Intérieur doivent étre installées et connectées aux appareils de
maniére a assurer un fonctionnement sir de ces appareils dans toutes les conditions normales
d'utilisation. D'autres appareils ne peuvent étre connectés que si les interfaces des deux
appareils sont compatibles.
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6.

10.

Ne peuvent étre connectés a l'appareil AlS Intérieur que des capteurs externes possédant un
agrément de type. Les capteurs externes connectés a I'appareil AlS Intérieur doivent posséder un
agrément de type conformément aux standards maritimes correspondants ci-aprés :

Exigences minimales conformément a
Capteur
Standard OMI Standard ISO / CEI
GPS MSC.112(73)’ IEC 61108-1 : 2003
DGPS/DGLONASS MSC.114(73)? IEC 61108-4 : 2004
Galileo MSC.233(82)° IEC 61108-3 : 2010
Heading/GPS Compass MSC.1 16(73)4 ISO 22090-3 : 2014
Part 3 : GNSS principles

Avant la premiére mise en service aprés le montage, en cas de visite périodique pour la
prolongation du certificat de bateau de navigation intérieure ainsi qu'aprés chaque transformation
du bateau susceptible d'altérer les conditions d'exploitation de ces appareils, un contrdle du
montage et un essai de fonctionnement doivent étre effectués par l'autorité compétente ou par
une société spécialisée agréee.

La société spécialisée agréée qui a effectué l'installation et I'essai de fonctionnement délivre une
attestation relative aux caractéristiques particuliéres et au fonctionnement correct de I'appareil
AIS Intérieur conformément a la section VI de I'annexe 5.

L'attestation doit étre conservée a bord en permanence.

Une notice d'emploi doit étre remise pour étre conservée a bord. Ceci doit étre mentionné sur
I'attestation relative a Il'installation a bord.

Résolution MSC.112(73) adoptée le 1% décembre 2000 - Normes de fonctionnement révisées de I'équipement de réception
de bord du systéme mondial de localisation (GPS)

Résolution MSC.114(73) adoptée le 1* décembre 2000 - Normes de fonctionnement révisées de I'équipement de réception
de bord des émissions DGPS et DGLONASS des radiophares maritimes

Résolution MSC.233(82) adoptée le 5 décembre 2006 - Normes de performance de I'équipement de réception Galileo de
bord

Résolution MSC.116(73) adoptée le 1° décembre 2000 - Normes de fonctionnement des dispositifs de détermination du
cap a transmission (THD) de marine
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Section V
Exigences minimales, prescriptions relatives a l'installation et au contréle de
fonctionnement des tachygraphes pour la navigation intérieure

Article 1
Agrément des tachygraphes

Les tachygraphes doivent étre conformes aux exigences de la présente section. La conformité est
attestée par un agrément de type d'une autorité compétente.
Article 2
Exigences a remplir par les tachygraphes
1. Détermination du temps de navigation du bateau
En vue de la détermination de la navigation du bateau en fonction du critere oui/non, la rotation
de I'hélice doit étre relevée a un emplacement approprié. En cas de propulsion autre que par
hélice, le mouvement du bateau doit étre relevé de maniére équivalente a un emplacement
approprié. En cas de deux arbres d'hélices ou plus, il doit étre assuré qu'il y a enregistrement dés
que l'un quelconque des arbres tourne.

2. ldentification du bateau

Le numéro européen unique d'identification des bateaux ou le numéro officiel du bateau doit étre
inscrit de maniére indélébile et pouvoir étre lu sur le support de données.

3. Enregistrement sur le support de données
Doivent étre enregistrés de maniére infalsifiable et pouvoir étre lus sur le support de données : le
mode d'exploitation du bateau, la date et I'heure du fonctionnement et de linterruption de
fonctionnement du tachygraphe, la pose et la dépose du support de données ainsi que d'autres
manipulations de l'appareil. L'heure, la pose et la dépose du support de données, I'ouverture ou
la fermeture de I'appareil ainsi que linterruption de I'alimentation en énergie doivent étre
enregistrées de maniére automatique par le tachygraphe.

4. Durée d'enregistrement par jour

Doivent étre enregistrées en continu tous les jours de 00.00 h a 24.00 heures : la date ainsi que
I'heure du début et de la fin de la rotation de I'arbre.

5. Lecture de I'enregistrement

L'enregistrement doit étre univoque, de lecture facile et bien compréhensible. La lecture de
I'enregistrement doit étre possible a tout moment sans moyens auxiliaires particuliers.

6. Impression de l'enregistrement

Les enregistrements doivent pouvoir étre mis a disposition a tout moment sous forme imprimée
facile a superviser.

7. Sdreté de I'enregistrement

La rotation de I'hélice doit étre enregistrée de maniére infalsifiable.
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10.

Précision de I'enregistrement

La rotation de I'hélice doit étre enregistrée de maniére précise dans le temps. La lecture de
I'enregistrement doit étre possible avec une précision de 5 minutes.

Tensions de service

Des fluctuations de tension jusqu'a + 10 % de la valeur nominale ne doivent pas entraver le bon
fonctionnement de I'appareil. En outre, l'installation doit pouvoir supporter sans détérioration de
ses capacités de fonctionnement une augmentation de 25 % de la tension d'alimentation par
rapport a la tension nominale.

Conditions de service

Le bon fonctionnement des appareils ou des piéces des appareils doit étre assuré sous les
conditions mentionnées ci-dessous :

- température ambiante : 0°Ca+40°C

- humidité: jusqu'a 85 % d'humidité relative de I'air

- type de protection électrique : IP 54 conformément a la norme internationale CEl 529

- résistance a I'huile: pour autant qu'ils sont destinés a étre installés dans la

salle des machines, les appareils ou piéces d'appareils
doivent étre résistants a I'huile

- limites d'erreurs de la saisie
du temps admissibles : + 2 minutes par 24 heures.

Article 3
Prescriptions relatives a l'installation des tachygraphes a bord

Lors de l'installation de tachygraphes a bord, les conditions suivantes doivent étre remplies :

1.

L'installation de tachygraphes a bord ne peut étre effectuée que par des sociétés spécialisées
agréées par l'autorité compétente.

Le tachygraphe doit étre installé dans la timonerie ou a un autre endroit bien accessible.

Il doit étre possible de reconnaitre visuellement si I'appareil est en service. L'appareil doit étre
alimenté en permanence en énergie électrique au moyen d'un circuit électrique protégé contre
des coupures, pourvu d'une propre protection par fusibles et connecté directement a la source
d'énergie.

L'information relative au mouvement du bateau, c'est-a-dire relative au fait de savoir si le bateau
"navigue" ou s'il "a arrété la navigation", est tirée du mouvement de l'installation de propulsion. Le
signal correspondant doit provenir de la rotation de I'hélice, de l'arbre de I'hélice ou du
fonctionnement de la machine de propulsion. En cas de systémes de propulsion différents, une
solution équivalente doit étre réalisée.

Les dispositifs techniques relatifs a la saisie du mouvement du bateau doivent étre installés avec
une sécurité maximale de fonctionnement et de maniére a étre protégés contre des
manipulations intempestives. A cet effet le circuit de transmission (y compris le déclencheur de
signal et I'entrée dans I'appareil) des signaux depuis l'installation de propulsion jusqu'a I'appareil
doit étre protégé par des moyens appropriés et l'interruption du circuit doit étre surveillée. Sont
appropriés a cet effet par exemple des plombs ou cachets marqués de signes caractéristiques
ainsi que des conduites posées de maniére a étre visibles ou des circuits de contréle.
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6. La société spécialisée agréée qui a effectué ou supervisé l'installation procéde a un essai de
fonctionnement lorsque l'installation est terminée. Elle délivre une attestation relative aux
caractéristiques de l'installation (notamment emplacement et genre de plombs ou cachets ainsi
que leurs signes, emplacement et genre d'installations de surveillance) et a son fonctionnement
correct ; l'attestation doit en outre donner des informations sur le type d'appareil agréé. Aprés tout
remplacement, modification ou réparation un nouvel essai de fonctionnement est nécessaire ; cet
essai doit faire I'objet d'une mention sur l'attestation.

L'attestation doit comporter les données suivantes au moins :

- nom, adresse et signe caractéristique de la société spécialisée agréée ayant effectué ou
supervisé l'installation ;

- nom, adresse et numéro de téléphone de I'autorité compétente qui a agréé la société ;
- numéro européen unique d'identification des bateaux ;

- type et numéro de série du tachygraphe ;

- date de I'essai de fonctionnement.

La validité de I'attestation est de 5 ans.

L'attestation a pour objet de fournir la preuve qu'il s'agit d'un appareil agréé, installé par une
société spécialisée agréée et ayant subi un essai quant au fonctionnement correct.

7. Le personnel de barre doit étre instruit par la société spécialisée agréée quant a I'utilisation de
I'appareil et une notice d'emploi doit étre remise pour étre conservée a bord. Ceci doit étre
mentionné sur I'attestation relative a l'installation a bord.
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Section VI
Attestation relative a l'installation et au fonctionnement d'appareils radar de
navigation, d'indicateurs de vitesse de giration, d'appareils AIS Intérieur et des
tachygraphes pour la navigation intérieure

(Modele)

Catégorie/NOM dU DAEAU & .......oooiiiiei et b e e e s bt e e et e e e e e e e e aae
Numeéro européen unique d'identification des bateaux (ENI) : .......coooiiiiiiiiii e
Propriétaire du bateau
N O & e e
e =TT T OO PPPT PP OPP
Téléphone : .....ccoeeveveeiiiiiieeeee e,
Installations radar de navigation : Nombre : .......coeceeee

N° d'ordre | Type | Fabricant | N° d'agrément | N° de série
Indicateurs de vitesse de giration : Nombre : ........cc.........

N° d'ordre | Type | Fabricant | N° d'agrément | N° de série

Appareils AIS Intérieur

N° d'ordre | Type | Fabricant | N° d'agrément | N° de série

Tachygraphes

Par la présente, il est attesté que les installations radar de navigation, indicateurs de vitesse de
giration du bateau, et I'appareil AlS Intérieur susmentionnés satisfont aux prescriptions de I'annexe 5
du Standard européen établissant les prescriptions techniques des bateaux de navigation intérieure
(ES-TRIN) relatives a l'installation et au contréle de fonctionnement des installations radar de
navigation, des indicateurs de vitesse de giration et appareils AIS Intérieur pour la navigation
intérieure.

Société agréée

NOM s

0 [T T PSPPSR

Téléphone : .....ccoeevvveeiiiieeeeeeeee

Cachet LieU oo Date ....cccoocveviviiiiiiinenen,
Signature

Autorité d'agrément
[N L0] 1 ¢ TR
Yo [(SXTST= T

TElephone : ....coovvvvivveiiiieeeeeeeeeias
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0.1

0.1.1
0.1.2
0.1.3
0.1.4

0.2

0.3

0.4

1.1

ANNEXE 6
RECUEIL DES PARAMETRES DU MOTEUR
(Modele)

Généralités

Indications relatives au moteur

/=T o 1 1 PPN
Désignation du CONSIIUCTEUN & ........eeiiiiiiee et e e e e e e e eeae e e
NUMEro d’agrément de tYPE ...ttt e et e e e e
Numeéro d'identification du MOLEUN & ...

Attestation

Les parameétres du moteur doivent étre contrélés et les résultats du contréle doivent étre
attestés. L'attestation est effectuée au moyen de formulaires distincts portant un numéro
individuel ainsi que la signature du contréleur et qui doivent étre agrafés au recueil.

Contréle

Le contréle est effectué suivant les instructions du constructeur relatives au déroulement du
contréle des composants, aux parties réglables et aux paramétres moteur. L'agent de contrble
est libre, au cas par cas, de renoncer au contréle de certains parameétres moteur lorsque ceci
est justifié.

Ce recueil des parametres moteur comporte au total ........ @ pages, piéces jointes inclues.
Paramétres moteur

Il est attesté par le présent document que les parametres du moteur contrélé ne s'écartent pas
de maniére non conforme des paramétres prescrits.

Contréle de montage
Nom et adresse du Service TEChNIQUE & .......oiviiiiiiiii e

[N [0 g 1o L= T g < =T o =Y U PSPPI
LIBU €1 dale & et e e e e e e e
ST (o | g = | (8= YRR

ESSaI FECONNU PAI .
F U (o) 4] (SN o0 )0 0] o<1 (=T o =Y PSR PS

=W = o F= | (PP
ST (o | 4= | (8= T PRSPPI

Cachet de l'autorité compétente

@ A compléter par la personne ayant effectué le contréle.
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1.2

1.2

1.2

[0 Contréle intermédiaire = Controle spécial’
Nom et adresse du Service TEChNIQUE & .....oooiiiiiiiii e

NOM de ININSPECIEUN & ..ottt e e s bt e e e s bt e e e santeeeeanbeeeeeanes
LU €1 date 1 e e e b e e e e be e e e e anreeeeeaae
ST (o ] = (1] (=PSRN

(oY= T T eTo] o] o TU I o= | PRSPPI
AULOTITE COMPELENTE & ... e e et e e e

U =Y = (=SS
ST (o ] = (1] (=PSRN

Cachet de l'autorité compétente

[0 Contréle intermédiaire = Controle spécial’
Nom et adresse du Service TEChNIQUE: .........oviiiiiiiiii i

[N [o] g 1o L= T g < =T or =Y U SR
LIBU €1 date & e e e a e e e e s
ST (o [ 4= 1 (0= YRR

ST T= I = TeTo] o o TU I o7 PP
F U (o) 4] (N o0 0] o 1=Y (=T oL =TSRRI

L= TU = o F= 1 (PP
ST (o | g = | (0= Y PSP

Cachet de l'autorité compétente

[J Contréle intermédiaire 0 Contréle spécial1
Nom et adresse du Service TEChNIQUE: ..........vviiiiiii i

[N [0 g 1o L= T g < 7= o =Y U PSP
LIBU €1 dale & et e e a e e
ST (o | 4= | (8 =T PP

LS TS =TI = ToTo] o o TU I o7 SRR
F U (o) 4] (N o0 )0 0] o 1=Y (=T o =Y PSRRI

L= U = o F= 1 (PP
ST (o [ 4= | (0= YRR

Cachet de l'autorité compétente

Cocher la case appropriée.
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Appendice 1
Annexe au recueil des paramétres du moteur
(Modéle)

Numéro européen unique

Nomdubateau: ... didentification des bateaux:

PN 1 Al PO TP ~ RNl
[0 Contréle de montage™ O Contrle intermédiaire” O Contrdle spécial”
Type de moteur
Constructeur : .o . YR Qe MO CUr
(Marque de fabrication/Marque de (Famille de moteurs/Groupe de moteurs/Désignation du
commercialisation/Désignation commerciale du constructeur) constructeur
Puissance nominale (kW) .............. Régime nominal (tr/min.) : ...l Nombre de cylindres :  ...........

Usage fait du MOtEUr 1 e
(Propulsion principale du bateau/générateur/bouteur actif/moteur auxiliaire etc.)

Année de

N° d'agrément de type : constructiondu ...
moteur :

N° d'identification du moteur: e Lieu du i,
montage:

(Numéro de série/numéro d'identification)

Le moteur et ses éléments constitutifs déterminants pour les émissions de gaz d'échappement ont été identifiés au moyen de la
plaque de marquage.

Le contrble a été effectué sur la base de la "Notice du constructeur pour le contréle des composants et paramétres du moteur
qui sont déterminants pour les émissions de gaz d'échappement.

A) Controle des éléments constitutifs
Les éléments constitutifs supplémentaires déterminants pour les émissions de gaz d'échappement mentionnés dans la
"Notice du constructeur pour le contréle des composants et parametres du moteur qui sont déterminants pour les
émissions de gaz d'échappement” doivent étre indiqués.

Elément constitutif Numéro de I'élément constitutif relevé Conformite”

Arbre & cames/pistons [Joui [I Non [] Néant

Soupape d'injection [J oui [I Non [1 Néant

Données/N° du logiciel [ Oui [1 Non [] Néant

Pompe d'injection [ Oui [I Non [] Néant

Culasse de cylindre [ Oui [I Non [] Néant

Turbocompresseur a . .

léchappement [J Oui [ Non [ Néant

Echangeur intermédiaire a . .

Iadmission [J Oui [ Non [] Néant
[ Oui [I Non [] Néant
[ Oui [I Non [] Néant
[ Oui [I Non [] Néant

B) Contréle des caractéristiques et paramétres réglables du moteur
Parameétres Valeur relevée Conformité"
Avance a l'injection, durée de l'injection [J Oui | [ Non

C) Controéle du systéme d'aspiration et de l'installation de gaz d'échappement

L'observation des valeurs autorisées a été contrdlée par un relevé
O Dépression a I'admission:  ........... kPa au régime nominal et en pleine charge
Contre-pression dans le systéme d'échappement : ........... kPa au régime nominal et en pleine charge

m Un contréle visuel du systéme d'aspiration et de l'installation de gaz d'échappement a été réalisé. Aucun indice
permettant de conclure au non respect des valeurs autorisées n'a été relevé.

D) Observations :

Nom de IINSpeCteUr & e,

Lieu et date :

Signature :
" Cocher la case appropriée.
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ANNEXE 7
STATIONS D'EPURATION DE BORD

Sommaire
Section| Dispositions complémentaires
1. Marquage des stations d'épuration de bord
2. Contrdles

3. Contréle de la conformité de la production

Section Il Fiche de renseignements n° ... pour 'agrément de type de stations d'épuration de bord
destinées a étre installées a bord de batiments de la navigation intérieure (Modéle)

Appendice 1 - Caractéristiques essentielles du modéle de station d'épuration de bord
(Modéle)

Section lll Certificat d’agrément de type (Modéle)
Appendice 1 - Résultat des essais pour I'agrément de type (Modéle)
Section IV Systéme de numérotation des agréments de type
Section V Liste des agréments de type pour les modéles de stations d'épuration de bord
Section VI Liste des stations d'épuration de bord fabriquées (Modéle)
Section VIl Fiche technique pour les stations d'épuration de bord agréées (Modéle)

Section VIl Recueil des paramétres de la station d'épuration de bord pour le contrdle spécial
(Modéle)

Appendice 1 - Annexe au recueil des paramétres de la station d'épuration de bord

Section IX Procédure de contrble
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Section |

1.3

1.3.1

1.3.2

1.4

1.5

Section |
Dispositions complémentaires

Marquage des stations d'épuration de bord

Toute station d'épuration de bord réceptionnée doit porter les indications suivantes
(marquage) :

La marque ou le nom du constructeur de la station d'épuration de bord,

Le modéle de station d'épuration de bord ainsi que le numéro de série de la station
d'épuration de bord,

Le numéro d’agrément de type tel que décrit dans la section IV de la présente annexe.
L'année de construction de la station d'épuration de bord.

Le marquage visé au chiffre 1.1 doit durer toute la vie utile de la station d'épuration de bord et
étre clairement lisible et indélébile. En cas d'utilisation d'étiquettes ou de plaques, celles-ci
doivent étre apposées de telle maniére que, en outre, leur fixation dure toute la vie utile de la
station d'épuration de bord et que les étiquettes ou les plaques ne puissent étre 6tées sans
étre détruites ou déformées.

Le marquage doit étre apposé sur un élément constitutif de la station d'épuration de bord
nécessaire au fonctionnement normal de celle-ci et ne devant normalement pas étre remplacé
au cours de la vie utile de la station d'épuration de bord.

Le marquage doit étre apposé de maniere a étre visible sans difficulté aprés installation
compléte de la station d'épuration de bord avec tous les éléments constitutifs auxiliaires
nécessaires a son fonctionnement.

Le cas échéant, la station d'épuration de bord doit étre pourvue d'une plaque amovible
supplémentaire en matériau résistant portant toutes les données indiquées au chiffre 1.1, qui
doit étre apposée de fagon a rendre le marquage visé au chiffre 1.1 clairement visible et facile
d'accés apres installation de la station d'épuration a bord du bateau.

Toutes les parties de la station d'épuration de bord susceptibles d'avoir une incidence sur
I'épuration des eaux usées doivent étre clairement marquées et identifiées.

L'emplacement exact du marquage visé au chiffre 1.1 doit étre indiqué dans le certificat
d’agrément de type, section I.

Controles

La procédure pour le contrble de la station d'épuration de bord présentée figure a la
section IX.
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Section |

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

3.25

3.3

3.3.1

3.3.2

3.3.2.1

Appréciation de la conformité de la production

Lors de la vérification, avant que I‘agrément ne soit accordée, de I'existence des dispositions
et des procédures nécessaires a un contrble efficace de la conformité de la production,
l'autorité compétente considére que le constructeur satisfait aux conditions s'il est certifié
selon la norme européenne harmonisée EN ISO 9001 : 2015 (dont la portée couvre la
production des stations d'épuration de bord concernées) ou selon une norme équivalente de
certification de la qualité. Le constructeur est tenu de fournir des informations détaillées
relatives a cette certification et de s'engager a informer l'autorité compétente de toute révision
de la validité ou de la portée de celle-ci. Pour s'assurer que les exigences de l'article 18.01,
chiffres 2 a 5 continuent d'étre respectées, des contrdles appropriés de la production doivent
étre effectués.

Le titulaire de 'agrément de type doit :
veiller a I'existence de procédures de contrble efficaces de la qualité des produits ;

avoir accés aux installations nécessaires au contréle de la conformité au modeéle agréé
correspondant ;

veiller a ce que les données concernant les résultats de contrdles soient enregistrées et a ce
que les documents annexés soient disponibles pendant une période a déterminer avec
l'autorité compétente ;

analyser les résultats de chaque type de contréle afin de vérifier et d'assurer la constance des
caractéristiques de la station d'épuration de bord, compte tenu des variations possibles dans
le processus de fabrication en série ;

s'assurer que tout échantillonnage de stations d'épuration de bord ou d'éléments constitutifs
révélant une non-conformité au modéle d'essai considéré soit suivi d'un nouvel
échantillonnage et d'un nouvel essai. Toutes les dispositions nécessaires doivent étre prises
pour rétablir la conformité de la production correspondante.

L'autorité compétente qui a délivré 'agrément de type peut vérifier a tout moment les
méthodes de contrdle de la conformité applicables dans chaque unité de production.

Lors de chaque contréle, les registres de contréle et de suivi de la production doivent étre
remis a l'inspecteur.

Lorsque le niveau de qualité parait insuffisant, la procédure suivante s'applique :

Une station d'épuration de bord est choisie dans la série et soumise au contréle au moyen de
préléevements d'échantillons durant la phase de charge normale visée a la section IX aprés
une journée de fonctionnement Les eaux usées épurées ne doivent pas dépasser les valeurs
visées a l'article 18.01, chiffre 2, tableau 2, selon les procédures de test détaillées a la
section IX.
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3.3.2.2 Si la station d'épuration de bord choisie dans la série n'est pas conforme aux prescriptions du
chiffre 3.3.2.1, le constructeur peut demander que des analyses soient effectuées sur un
échantillon de stations d'épuration de bord possédant les mémes caractéristiques, prélevées
dans la série et comprenant la station d'épuration de bord choisie initialement.
Le constructeur fixe la dimension "n" de I'échantillon de stations en accord avec l'autorité
compétente. Les stations d'épuration de bord autres que la premiére station d'épuration de
bord choisie sont soumises a un essai au moyen d'une analyse de rejets. On calcule ensuite
la moyenne arithmétique (x) des résultats obtenus avec les stations d'épuration de bord de
I'échantillon. La production de la série est jugée conforme aux dispositions si elle satisfait a la
condition suivante :

Ou
k: estun facteur statistique dépendant de "n" et donné par le tableau suivant :
n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
in> 20, k 0.860
Sin =2 , =
Vn
S;: ?zl(’;i%f) x; correspondant au résultat isolé obtenu avec la station i de
I'échantillon
L: est la valeur limite fixée a l'article 18.01, chiffre 2, tableau 2, pour chaque polluant
considéré
3.3.3 Si les valeurs visées a l'article 18.01, chiffre 2, tableau 2, ne sont pas respectées, un
nouveau contrble est effectué conformément au chiffre 3.3.2.1 et le cas échéant 3.3.2.2
avec un nouveau contréle complet conformément a I'annexe 9, les valeurs limites visées
a l'article 18.01, chiffre 2, tableau 1 ne devant dans ce cas étre dépassées ni pour
I'échantillon homogénéisé, ni pour I'échantillon.
3.3.4 L'autorité compétente effectuera des contréles sur des stations d'épuration de bord
partiellement ou complétement opérationnelles selon les indications du constructeur.
3.3.5 La fréquence normale des contréles de la conformité de la production susceptibles d'étre

effectués par l'autorité compétente sera annuelle. Si les exigences du chiffre 3.3.3 ne
sont pas respectées, l'autorité compétente doit veiller a ce que toutes les mesures
nécessaires soient prises pour rétablir la conformité de la production aussi rapidement
que possible.
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Fiche de renseignements n° ... ® pour I’agrément de type de stations d'épuration de

bord destinées a étre installées a bord de batiments de la navigation intérieure

(Modele)

Modeéle de station d'épuration de bOrd : .........ooo i
0. Généralités
0.1 Marque du constructeur (NOM du CONSLIUCLEUN) & ...oiiiiiiiiiiiie e e e e
0.2  Appellation du constructeur donnée au modele de station d'épuration de bord : ...........ccccceeeeen.
0.3 Code de type du constructeur apposeé sur la station d'épuration de bord : .......cccceeeviiiiiiiinnneennn.
0.4 Nom et adresse dU CONSITUCIEUN & ......eiiiiiiii e e e e e e e e e e e e e e nnneeeeaaeeean

Nom et adresse du représentant agréé du constructeur le cas échéant: ...........cccoceiiviiiiiiieen.
0.5 Emplacement, code et méthode d'apposition du numéro de série de la station d'épuration de

[0 o] o I TR PRTPRT

0.6 Emplacement et méthode d'apposition du numéro d’agrément de type : .......ccccovvieiiiineiiienenn
0.7 Adresse(s) de l'usine (des usines) de MONTAGE © ......oooiiiiiii i
Appendices

1. Caractéristiques essentielles du modéle de station d'épuration de bord

2. Criteres de conception et de dimensionnement utilisés, exigences relatives a la configuration et
réglementation

3. Représentation schématique des stations d'épuration de bord avec liste des éléments

4. Représentation schématique de la station d'épuration de bord testée avec liste des éléments

5 Schéma de l'installation électrique (schéma détaillé)

6. Déclaration certifiant que toutes les exigences concernant la sécurité mécanique, électrique et
technique de stations d'épuration d'eaux usées ainsi que les exigences relatives a la sécurité du
bateau sont respectées

7. Caractéristiques des éléments constitutifs du batiment qui sont liées a la station d'épuration de
bord (le cas échéant)

8. Notice du constructeur pour le contréle des éléments constitutifs et parametres de la station
d'épuration de bord qui sont déterminants pour I'épuration des eaux usées conformément a
I'article 1.01, chiffre 9.10

(1

Numéro de la fiche de renseignements attribué par I'autorité compétente.
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10.

10.1
10.2
10.3

10.
10.
10.

10.

11.

4
5
6

7

Photographies de la station d'épuration de bord

Principes de fonctionnement"

Indications relatives a I'exploitation manuelle de la station d'épuration de bord

Indications relatives a la gestion des surplus de boue (intervalles de dépdt)

Indications relatives a la maintenance et a la réparation

Indications relatives au comportement de la station d'épuration de bord en mode stand-by
Indications relatives au comportement de la station d'épuration de bord en mode urgence

Indications relatives aux processus d'arrét graduel, d'arrét total et de remise en service de la
station d'épuration de bord

Indications relatives aux exigences concernant le prétraitement des eaux usées provenant de
cuisines

Autres installations (inscrire ici le cas échéant les installations supplémentaires)

Date, signature du constructeur de la station d'épuration de bord

R R G G G §
A WN -

2.1
2.2

3.1
3.2

Appendice 1
Caractéristiques essentielles du modeéle de station d'épuration de bord
(Modéle)

Description de la station d'épuration de bord

(070 ) 1 11 o7 (=15 | SRR
Numeéro de série de la station d'épurationde bord : ...
Mode de traitement : biologique / physico-chimique‘z)

Citerne de stockage des eaux usées installé en amont oui ... m?®/ non @

Critéres de conception et de dimensionnement (y compris les instructions spécifiques de
montage ou les restrictions d'utilisation)

Valeurs de la station d'épuration de bord
Débit journalier maximal en eaux USEEs Qg (M3/]) & woveiiieiiii i
Charge polluante journaliére sous la forme d'une charge DBOg (KQ/j): «oeoooveveieiiiieiiiiie e

Modes opérationnels
Pour le contrdle sont définis les modes opérationnels suivantes :

a)

b)

c)

Mode Stand-By : Il s'agit d'un mode Stand-By lorsque la station d'épuration de bord est en
fonctionnement mais n'est pas alimentée en eaux usées depuis plus d'un jour. Le mode Stand-By de la
station d'épuration de bord peut par exemple survenir si le bateau a passagers n'est pas exploité durant
un certain temps et demeure a l'arrét a I'aire de stationnement.

Mode urgence : Il s'agit d'un mode urgence si différents éléments de la station d'épuration de bord sont
hors-service, de sorte que les eaux usées ne peuvent pas étre traitées comme prévu.

Mode arrét graduel, arrét total et remise en service : Les modes arrét graduel, arrét total et remise en
service sont utilisés lorsque la station d'épuration de bord est mise a I'arrét pour une longue période
(interruption hivernale) et que son alimentation électrique est suspendue, puis lorsque la station
d'épuration de bord est remise en service en début de saison.

Biffer les mentions inutiles.
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Certificat d’agrément de type
(Modele)

Cachet de l'autorité compétente
N° de 'agrément de type : ............ccccvveeeeeen. N° de l'extension : .................oooiiiiiiee e,

Communication concernant
- délivrance/extension/refus/retrait'” d'un agrément

pour un modéle de station d'épuration de bord conformément au Standard européen établissant les
prescriptions techniques des bateaux de navigation intérieure (ES-TRIN)

Motifs de I'extension (le €as EChEANL) @ ... e
Section |
0. Généralités
0.1 Marque du constructeur (NOM du CONSITUCIEUN) & ....o.uiiiiiiiiiie e
0.2 Appellation du constructeur donnée au modéle de station d'épuration de bord : .......................
0.3 Code de type du constructeur apposé sur la station d'épuration de bord : ........cccceeveiiiiiiinnnnn.
= g o] F=Ter=T0 1T o | USSR
Y =Y i gToTe (o0 Kr=To] o To 1] (o] o NN PP
0.4 Nom et adresse du CONSIIUCTEUN & ....cooii i e e e e e e eee e e
Nom et adresse du représentant agréé du constructeur le cas échéant : ...............c.coooi
0.5 Emplacement, code et méthode d'apposition du numéro de série de la station d'épuration de
o] o SRR
0.6 Emplacement et méthode d'apposition du numéro d’agrément de type : .......ccccoeviieiiiieinnnn.
0.7 Adresse(s) de l'usine (des usines) de MONTAGE & ......covi i

M Biffer les mentions inutiles.
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1. Restriction d'utilisation de la station d'épuration de bord le cas échéant : ..............cccccoeiiiie
1.1 Conditions particuliéres a respecter lors de l'installation de la station d'épuration a

oY) o [o [U TN 071110 1T o | ST URRT
1Pt Pt OO PP PP
LIPSt SRS
2 Service Technique chargé des essais d’agrément(”: ..................................................................
3. Date du compte rendu de CONrOIE : ........ooooiiiiiiiiiieeeeeeeeeee ettt e e eeereressresaaeeeees
4. Numéro du compte rendu de CONTIOIE & .......ooiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeee ettt e e e seesreeersrenes
5. Le soussigné certifie par la présente que la description de la station d'épuration de bord ci-

dessus contenue dans la fiche de renseignements annexée est exacte et que les résultats des
essais en annexe ont été obtenus conformément a l'annexe 7, section IX du Standard
européen eétablissant les prescriptions techniques des bateaux de navigation intérieure
(ES-TRIN) et sont applicables a ce modéle de station d'épuration de bord. Les échantillons de
stations d'épuration de bord ont été sélectionnés par le constructeur avec I'accord de l'autorité
compétente et soumis par le constructeur comme représentant le modéle de station
d'épuration de bord®.

L’agrément de type est délivrée / étendue / refusée / retirée® :

T PP PURP PRSP
D= | L= TP OO U RPPPPPPPPPPPPPPN
ST (o ] = (1] (=PSRRI

Annexes : Dossier constructeur
Résultats des controles (Cf. appendice 1)

M Si les contrdles sont effectués par I'autorité compétente elle-méme, indiquer "sans objet".

2 . . -
) Biffer les mentions inutiles.
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Résultat des essais pour 'agrément de type
(Modele)
0. Généralités
0.1 Marque du constructeur (NnOM du CONSITUCIEUN) & ....o.viiiiiiiiiie e
0.2 Appellation du constructeur donnée au modéle de station d'épuration de bord : .........................
1. Informations relatives au déroulement du (des) contréle(s)"
1.1 Valeurs a l'entrée
1.1.1  Débit journalier en eaux US€es Qg (M3/]) & woeiieeiiiiiiiie e
1.1.2 Charge polluante journaliere sous la forme d'une charge DBOs (KQ/j) : vvveeeiiiieeiiiiene e,
1.2 Performances d'épuration
1.2.1  Analyse des valeurs en sortie
Analyse des valeurs DBO; en sortie (mg/l)
Nombre Max
d'échan-
tillons res-
Lieu Type d'échantillon pectant la Min Moyenne
limite Valeur Mode
imposée
en sortie
. Echantillons homo-
Entrée e -
généiseés sur 24 heures
. Echantillons homo-
Sortie e
géneéisés sur 24 heures
Entrée Echantillons ponctuels
Sortie Echantillons ponctuels
Analyse des valeurs DCO en sortie (mg/l)
Nombre Max
d'échan-
tillons res-
Lieu Type d'échantillon pectant la Min Moyenne
limite Valeur Mode
imposée
en sortie
. Echantillons homo-
Entrée e -
généiseés sur 24 heures
. Echantillons homo-
Sortie o
généisés sur 24 heures
Entrée Echantillons ponctuels -
Sortie Echantillons ponctuels

M A Indiquer pour chaque station d'épuration de bord en cas de plusieurs cycles d'essais.
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Analyse des valeurs COT en sortie (mg/l)
Nombre Max
d'échantillons
Lieu Type d'échantillon respectant la Min Moyenne
limite imposée Valeur Mode
en sortie
. Echantillons homo-
Entrée i
géneisés sur 24 heures
. Echantillons homo-
Sortie .
géneisés sur 24 heures
Entrée Echantillons ponctuels -
Sortie Echantillons ponctuels
Analyse des valeurs MES en sortie (mg/l)
Nombre Max
d'échantillons
Lieu Type d'échantillon respectant la Min Moyenne
limite imposée Valeur Mode
en sortie
. Echantillons homo-
Entrée s -
géneisés sur 24 heures
. Echantillons homo-
Sortie .
géneisés sur 24 heures
Entrée Echantillons ponctuels -
Sortie Echantillons ponctuels
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1.2.2 Performance d'épuration (performance d'élimination)

Parameétres Type d'échantillon Min Max Moyenne
Echantillons homo-
DBOs généisés sur 24 heures
DBOs Echantillons ponctuels
DCO Echantillons homo-
généisés sur 24 heures
DCO Echantillons ponctuels
coT Echantillons homo-
généisés sur 24 heures
COoT Echantillons ponctuels
MES Echantillons homo-
généisés sur 24 heures
MES Echantillons ponctuels
1.3 Autres parameétres mesurés
1.3.1  Paramétres complémentaires pour I'entrée et la sortie :
Paramétres Entrée Sortie
valeur pH
conductivité

température des phases liquides

1.3.2 Les paramétres de fonctionnement ci-aprés — le cas échéant - doivent étre relevés durant les
prélevements d'échantillons

Concentration de I'oxygéne dissous dans le bioréacteur

Teneur en matiere seche dans le bioréacteur

Température dans le bioréacteur

Température ambiante

1.3.3 Autres paramétres de fonctionnement en fonction de la notice d'utilisation du constructeur

14 Autorité compétente ou Service Technique

Lieu,date: .....cccoceeeeeeenns

Signature @ ...
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1. Systéme

Section IV
Systéme de numérotation des agréments de type
(Modele)

"in

Le numéro se compose de 4 sections séparées les unes des autres par le signe "*".

Section 1 :

01
02
03
04
05
06
07
08
09
11
12
13
14
17
18

Section 2 :

Section 3 :

Section 4 :

2. Exemples

La lettre minuscule "e" pour I'Union européenne, ou la lettre majuscule "R", suivies
du numéro d'identification de I'Etat dans lequel a été délivré le certificat :

= Allemagne 19 = Roumanie
= France 20 = Pologne
= ltalie 21 = Portugal
= Pays-Bas 23 = Grece

= Suéde 24 = lIrlande

= Belgique 25 = Croatie

= Hongrie 26 =  Slovénie
= Reépublique tchéque 27 =  Slovaquie
= Espagne 29 = Estonie

= Royaume-Uni 32 = Lettonie

= Autriche 34 = Bulgarie
= Luxembourg 36 = Lituanie

= Suisse 49 =  Chypre

= Finlande 50 = Malte

= Danemark

Indication du niveau d'exigence. On peut partir du principe que les exigences
relatives aux performances d'épuration seront plus restrictives a l'avenir. Les
différents niveaux d'exigence sont indiqués en chiffres romains. Le niveau
d'exigence de base est indiqué par le chiffre I.

Un numéro d'ordre composé de quatre chiffres (le cas échéant, commengant par
des zéros), pour le numéro du certificat de base. La numérotation commence par
0001.

Un numéro d'ordre composé de deux chiffres (le cas échéant, commencgant par un
zéro), pour l'extension. La numérotation commence par 01 pour chaque numéro du
certificat de base.

a) Troisieme agrément de type accordé par les Pays-Bas conformément a I'étape | (sans
extension a ce jour) :

R 4**0003*00 ou e 4*1*0003*00

b) Deuxiéme extension du quatrieme agrément de type accordé par I'Allemagne conformément
al'étape Il :

R 1*II* 0004*02 ou e 4**0003*00
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Liste des agréments de type pour les modéles de stations d'épuration de bord
(Modele)
Cachet de l'autorité compétente
Liste N® 1 oeeee e
Période du .....coooeeiiiiiiiiieeeeeeeeeeee, = 11
1 2 3 4 5 6 7
Date de Date de
Marque du constructeur Appellation du . , . , ) Extension, Motif de I'extension, du refus |'extension, du
) ) Numéro de 'agrément de type lagrément de (2) :
constructeur refus, retrait ou du retrait refus ou du
type retrait®

(

2 Compléter.

" Conformément au certificat d’agrément de type.
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Section VI
Liste des stations d'épuration de bord fabriquées
(Modele)

Cachet de l'autorité compétente

Couvrant la période de : ......occceveviiiiiiiiieeee, = SR
Les informations suivantes relatives aux modéles de stations d'épuration de bord et numéros
d’agrément de type seront indiquées pour toute fabrication intervenue au cours de la période précitée
conformément aux dispositions du Standard européen établissant les prescriptions techniques des
bateaux de navigation intérieure (ES-TRIN) :

Marque du constructeur (NOmM du CONSTIUCLEUN) & ...oeiiiiiieie e e

Appellation du modéle de station d'épuration de bord : ..o

NUMEro d’agrémeEnt e tYPe & ..ot e e e et e e e e e e e e e e e nbe e e e enaeas
Date de AElIVIANCE : ...ttt e e e ettt e e e e ab et e e e et e e e e et e e e e e b e e e e e e nee e e e aneeas
Date de la premiére délivrance (dans le cas d'exXtensSion) © ........oooiiiiiiiiir e
Numéro de série : ... 001 ... 001 ... 001

.. 002 ... 002 ... 002
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Fiche technique pour les stations d'épuration de bord agréées
(Modele)
Cachet de l'autorité compétente
Valeurs de référence Perf g ti
erformances ration
de la station d'épuration de bord epuratio
Charge DBO; DCO coT
pol-
. luante
Debit journa
Modeéle d j -
Ne Date Numéro edelede | Jouna liere Echantil- Echantil- Echantil-
, S L Marque station lier en
d'or- | d’agrément d’agrément de i ) sous la lon de . lon de ) lon de .
du constructeur d'épuration de eaux L Echantil- . Echantil- . Echantil-
dre de type type i forme prélé- prélé- préle-
bord usées . lon lon lon
() d'une vements vements vements
Qa y charge sur24 h sur24 h sur24 h
DBOs
(kglj)
Page 371
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Recueil des parametres de la station d'épuration de bord pour le contrble spécial
(Modéle)

1. Généralités
1.1 Indications relatives a la station d'épuration de bord
L S S |V = o [ 1SN0 1B o) =] 1 U T (=0
1.1.2  Appellation du modele de Station @ .........oooiiiiiiiii e
1.1.3  Numeéro de 'agrément A tYPE i ..o i e e e e e e e e e e e e ennreaee s
1.1.4 Numéro de série de la station d'épuration de bord : ...

1.2 Documentation

La station d'épuration de bord doit étre contrélée. Les résultats du contrble doivent étre
documentés. La documentation se compose de formulaires distincts individuellement
numeérotés et signés par le contréleur et devant étre agrafés au présent recueil.

1.3 Contréle

Le controle doit étre effectué sur la base de la notice du constructeur pour le contréle des
éléments constitutifs et paramétres de la station d'épuration de bord qui sont déterminants
pour I'épuration des eaux usées conformément a l'article 1.01, chiffre 9.10. Le contréleur est
libre, au cas par cas, de renoncer au contrdle de certaines parties ou de certains paramétres
de la station d'épuration de bord lorsque ceci est justifié.

Lors du contrdle doit étre effectuée au minimum un prélévement d'échantillon. Les résultats de
I'analyse de I'échantillon doivent étre comparés aux valeurs limites et de contrdle visées a
l'article 18.01, chiffre 2, tableau 2.

14 Le présent compte rendu comporte au total ........ M pages, pieces jointes incluses.
2. Paramétres

Il est attesté par le présent document que la station d'épuration de bord contrélée ne s'écarte
pas de maniére non admissible des paramétres prescrits et que les valeurs de contréle pour le
fonctionnement visées a l'article 18.01, chiffre 2, tableau 2 ne sont pas dépassées.

Nom et adresse du Service TEChNIQUE: ...... ... i

N[0T g0 L= BT 1= o= 3 (= U S
U =Y o F= 1 (=SSR
ST (o] =1 (U] £ PP PRPPPI

Contréle reconnu par
F a0 (o] 1 (=X o7 ] 4T 0= (=0 1 (= O SE

U =Y G F= (= SRS
ST (o = (U] £ PSP OPP PRSP
Cachet de l'autorité compétente

M A compléter par la personne ayant effectué le contréle.

Edition 2019/1 Page 373



ES-TRIN Annexe 7
Stations d'épuration de bord
Section VIII

Nom et adresse du Service TEChNIQUE: .......coooiiiiiiii e

NOM de ININSPECTIEUN & ..ottt e e s bt e e e s b e e e srneeeeeanbeeeeeanee
LIiEU €1 date 1 e h e b e e e e sbe e e e e anrreeeeaae
ST (o ] =1 (1] £ SRR

Contrdle reconnu par
AULOTITE COMPELENTE & ... e st e e e neeas

T U =Y A F= (=S
ST (o =1 (1] (=SSR

Cachet de l'autorité compétente

Nom et adresse du Service TEChNIQUE: .......coooiiiiiiii e

NOM de ININSPECLEUN & .ottt e e e b e e e s b e e e snt e e e e anbeeeeeanes
LU €1 date 1 e e e b e e sabe e e e e anreeeeeane
ST (o ] = (1] (=PSRRI

Contrdle reconnu par
AULOTITE COMPELENTE & ...ttt e e

T U =Y o F- (= SRR
ST (o ] =1 (U] £SO RR

Cachet de l'autorité compétente
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Appendice 1
Annexe au recueil des paramétres de la station d'épuration de bord
(Modéle)
Numéro européen unique
Nomdubateau: ........................... ) 0 europ q e,
d’identification des bateaux :
. Modéle de station
Constructeur: .....covii ' . s
d'épuration de bord :
Marque du constructeur, Marque de (Désignation du constructeur)
commercialisation/Désignation commerciale du
constructeur)
Année de
construction de
N° d’agrémentde type : ..o la station ...l
d'épuration de
bord
N° de série de la station Lieu du
dépuration de bord : s montage; T

(Numéro de série)

La station d'épuration de bord et ses éléments constitutifs déterminants pour I'épuration des eaux usées ont

été identifiés au moyen de la plaque de marquage.

Le contrble a été effectué sur la base de la notice du constructeur pour le contréle des éléments constitutifs et

parameétres de la station d'épuration de bord qui sont déterminants pour I'épuration des eaux usées.

A. Contrdle des éléments constitutifs

Les éléments constitutifs supplémentaires déterminants pour I'épuration des eaux usées qui sont
mentionnés dans la Notice du constructeur pour le contréle des éléments constitutifs et paramétres de la
station d'épuration de bord qui sont déterminants pour I'épuration des eaux usées ou dans la section Il,

appendice 4, doivent étre indiqués.

Elément constitutif Numérq d? I'élémsant Conformité”
constitutif relevé
[ Oui ] Non [] Sans objet
[ Oui ] Non [] Sans objet
[ Oui ] Non [] Sans objet
[ Oui ] Non [] Sans objet
[ Oui I Non [] Sans objet
[J Oui I Non [] Sans objet
[J Oui I Non [] Sans objet
[ Oui ] Non [] Sans objet
[ Oui ] Non [] Sans objet

1
M Cocher la case correspondante.
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B. Résultats de I'analyse des échantillons

Parameétres Valeur relevée Conformité™
DBO; [J Oui [ Non
DCO [ Oui [ Non
coT? O Oui 0 Non

C. Remarques

(Les réglages, modifications ou changements non conformes suivants ont été constatés sur la
station d'épuration de bord installée)

Nom de l'inspecteur :

Lieu et date :

Signature :

()

() Cocher la case correspondante.
2

Le COT sera controlé a partir de I'étape Il des valeurs limites du tableau 2 a I'article 18.01, chiffre 2.
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1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

22

Section IX
Procédure de controle

Généralités
Bases

La prescription de contrle permet de vérifier que les stations d'épuration de bord conviennent
pour une utilisation a bord de bateaux a passagers de la navigation intérieure.

Dans le cadre de cette procédure, le procédé et la technique d'épuration retenus sont examinés
et agréés sur la base d'une station d'essai. La conformité entre la station d'essai et les stations
d'épuration de bord installées ultérieurement est garantie par l'application de criteres de
conception et de dimensionnement identiques.

Responsabilité et lieu de I'essai

La station d'essai représentative d'une série de stations d'épuration de bord doit étre contrélée
par un Service Technique. Les conditions de contrdle du Service Technique relévent de la
responsabilité dudit service et doivent étre conformes aux conditions définies ci-aprés.

Documents a fournir
Le contrble est effectué sur la base de la fiche de renseignements visée a I'annexe 7, section Il.
Exigences relatives aux performances de la station d'épuration de bord

Les stations d'épuration de bord doivent étre congues et réalisées de maniére a ce que les
valeurs limites visées a l'article 18.01, chiffre 2, tableaux 1 et 2 ne soient pas dépassées a leur
sortie.

Mesures préparatoires pour la réalisation du contréle
Généralités

Avant le début du contrdle, le constructeur doit mettre a la disposition du Service Technique
conformément a I'annexe 7, section I, les spécifications techniques relatives a la construction et
aux procédeés utilisés par la station d'essai, y compris un jeu complet de croquis et de résultats de
calculs ainsi que des indications exhaustives concernant le montage, le fonctionnement et la
maintenance de la station d'épuration de bord. Le constructeur doit également fournir au Service
Technique des indications relatives a la sécurité mécanique, électrique et technique de la station
d'épuration de bord soumise a l'essai.

Montage et mise en service

En vue de I'essai, le constructeur doit assurer le montage de la station d'essai conformément aux
conditions de montage prévues pour une utilisation a bord d'un bateau a passagers. Il incombe
au constructeur d'assembler et de mettre en service la station d'épuration de bord avant l'essai.
La mise en service doit étre effectuée conformément a la notice d'utilisation fournie par le
constructeur et elle doit étre vérifiée par le Service Technique.

Edition 2019/1 Page 377



ES-TRIN Annexe 7

Stations d'épuration de bord
Section IX

2.3

24

3.1

Période de mise en service

Il incombe au constructeur d'informer le Service Technique de la durée nominale exprimée en
semaines de la période de mise en service jusqu'au fonctionnement normal de la station
d'épuration de bord. Le constructeur indique a partir de quel moment la période de mise en
service est achevée et quand l'essai peut débuter.

Valeurs concernant les eaux usées entrantes

Aux fins du contréle de la station d'essai, des eaux usées domestiques brutes doivent étre
utilisées. Les valeurs concernant les concentrations polluantes dans les eaux usées entrantes
sont spécifiées dans la documentation de configuration fournie par le constructeur conformément
a l'annexe 7, section I, par le ratio de la teneur en matiéres organiques en tant que charge DBOs
en kg/d et par le débit en eaux usées de @, en m3/d. Les valeurs pour les eaux usées entrantes
doivent étre réglées en conséquence par le Service Technique.

Formule 1 - Calcul des valeurs caractérisant les eaux usées entrantes

_ DBOs 1kg/d
CDBOs,moyenne - Qd [m3/d
Si le calcul effectué suivant la formule 1 aboutit a une concentration moyenne en DBO; inférieure
a CpBOs moyenne = 500 mg/l, il faut respecter une concentration moyenne en DBOs au minimum de

500 mg/l pour les eaux usées entrantes.

Le Service Technique n'est pas autorisé a prétraiter par un dispositif de broyage les eaux usées
brutes qui alimentent la station d'épuration de bord. Le retrait (notamment par tamisage) du sable
est toutefois autorisé.

Procédure de controle
Modes de charge et alimentation hydraulique de la station d'épuration de bord

La durée de l'essai est de 30 jours. La station d'essai est alimentée sur le banc d'essai en eaux
usées domestiques conformes aux valeurs de charge spécifiées dans le tableau 1. Plusieurs
modes de charge sont testés. Le déroulement du contrble comporte des périodes de
fonctionnement en mode charge normale et des périodes en modes de charge spéciaux,
surcharge, sous-charge et stand-by. La durée des essais dans les différents modes (nombre de
jours) est spécifiée dans le tableau 1. La charge hydraulique moyenne journaliére pour les modes
de charge correspondants est spécifiée dans le tableau 1. La concentration polluante moyenne, a
régler conformément au chiffre 2.4, doit demeurer stable.

Tableau 1 : Réglage de la charge et durée de l'essai pour les modes de charge

Durée de .
Mode I'essai en Char_ge hyclilr‘aullque Concentration polluante

jours journaliere

Charge . C f 5 t hiffre 2.4

normale 20 jours Qd DBOs contformement au chirire 2.

Surcharge 3 jours 1,25 Q4 Cppo, conformément au chiffre 2.4

Sous-charge 3 jours 0,5 Q4 Cppo, conformément au chiffre 2.4

Stand By 4 jours J-our ! etjlour 2:Qa=0 Cpgo, conformément au chiffre 2.4
jour 3 etjour4: Q,
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Les périodes d'essai correspondant aux modes de charge spéciaux "surcharge", "sous-charge" et
"stand-by" doivent étre réalisées sans interruption et la période en mode de charge normale doit
étre divisée en plusieurs séquences. L'essai doit étre débuté et achevé par une séquence en
charge normale de 5 jours consécutifs au minimum.

En fonction du mode de fonctionnement choisi, des paramétres journaliers doivent étre réglés
pour l'alimentation hydraulique de la station d'épuration de bord. Le choix des diagrammes
journaliers de répartition horaire des débits pour l'alimentation hydraulique de la station
d'épuration de bord est effectué suivant le concept de fonctionnement de celle-ci. Une distinction
est faite entre les stations d'épuration de bord nécessitant ou non l'installation d'une citerne de
stockage des eaux usées en amont. Les diagrammes d'alimentation (diagrammes journaliers de
répartition) sont précisés en figure 1 et figure 2.

Un débit horaire régulier doit étre assuré a I'entrée sur toute la durée. Le débit moyen horaire en
eaux useées Qpmoyen COrrespond a 1/24 de la charge hydraulique journaliére conformément au
tableau 1. Le débit d'alimentation doit étre mesuré de maniére continue par le Service Technique.
Le diagramme journalier de répartition horaire des débits doit étre respecté avec une marge
d'écart de £ 5 % au maximum.

200

Station d'épuration de bord avec citerne a eaux usées installée en amont
1?5 4 4 4 4 { 4 ! { { 4 4 4 4 4 4 i 4 + 4 4 { { 4
150
125

100

75

Pourcentage Q , o,e[%]

50

25

g 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 &8 8 8

z 8§ 8 8§ 8 8 5 8 8 &8 £ & 8 g 8 6 £ 28 3 g 5 § & 8

8§ 8 88888 8 8 8888888888888 8 8

g 8§ 8 § £ &8 5 & g 2 £ 8 & ¥ 8 € £ & & 5 5 ¥ §
Heure

Figure 1 : Diagramme journalier pour l'alimentation de stations d'épuration de bord avec

une citerne de stockage des eaux usées installée en amont
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3.2

3.3

250

Station d'épuration de bord sans citerne a eaux usées installée en amont

200 1

150 4

100 4

Pourcentage Q |, ,0,e.[%]

50 1

00:00 - 01:00
01:00 - 02:00
02:00 - 03:00
03:00 - 04:00
04:00 - 05:00
05:00 - 06:00
06:00 - 07:00
07:00 - 08:00
08:00 - 09:00
09:00 - 10:00
10:00 - 11:00
11:00 - 12:00
12:00 - 13:00
13:00 - 14:00
14:00 - 15:00
15:00 - 16:00
16:00 - 17:00
17:00 - 18:00
18:00 - 19:00
19:00 - 20:00
20:00 - 21:00
21:00 - 22:00
22:00 - 23:00
23:00 - 00:00

I
@©
c
=
@

Figure 2 : Diagramme journalier pour l'alimentation de stations d'épuration de bord sans
citerne de stockage des eaux usées installée en amont

Interruption ou arrét de I'essai

Une interruption de l'essai peut s'avérer nécessaire, si la station d'essai ne fonctionne plus
correctement suite a une coupure d'électricité ou a la panne de I'un de ses éléments constitutifs
ou d'un composant. L'essai peut étre interrompu jusqu'a ce que la réparation soit effectuée. Dans
ce cas, il n'est pas nécessaire de renouveler l'intégralité des essais mais uniquement l'essai
concernant le mode de charge au cours de laquelle la panne est survenue.

Apres une deuxieme interruption, il incombe au Service Technique de décider si I'essai peut étre
poursuivi ou doit étre arrété. Cette décision doit étre motivée et documentée dans le compte
rendu de contréle. En cas d'arrét total du contréle, le contréle doit étre intégralement renouvelé.

Vérifications concernant les performances d'épuration et I'observation des valeurs limites en
sortie

Le Service Technique doit prélever des échantillons a I'entrée de la station d'essai afin de les
analyser et de confirmer leur conformité aux valeurs spécifiées pour les eaux entrantes. Afin de
mesurer les performances d'épuration et le respect des valeurs limites exigées en sortie, des
échantillons d'eau usée doivent étre prélevés en sortie de la station d'essai et analysés. Les
échantillons prélevés sont des échantillons ponctuels et des échantillons homogénéisés sur
24 heures. Pour les échantillons prélevés sur 24 heures, il peut s'agir de préléevements
proportionnels au débit ou a la durée. La nature de I'échantillon homogénéisé sur 24 heures doit
étre spécifiée par le Service Technique. Les prélevements d'échantillons en entrée et en sortie
doivent étre effectuées simultanément et de maniére identique.
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Afin de décrire et de présenter le contexte et les conditions du contrOle, les paramétres suivants
doivent étre enregistrés pour I'entrée et la sortie en plus des paramétres de contréle DBOs, DCO

matiéres en suspension (MES),

et COT™:

a)

b) valeur pH,
c) conductivité,
d)

température des phases liquides.

Le nombre des contréles est variable pour les différents modes de charge, ce nombre est spécifié
dans le tableau 2. Le nombre des prélévements d'échantillons concerne a la fois I'entrée et la
sortie de la station d'essai.

Tableau 2 :

Exigences relatives au nombre et a la périodicité des prélevements
d'échantillons a I'entrée et en sortie de la station d'essai

Mode de charge

Durée de
I'essai en jours

Nombre de prélevements
d'échantillons

Exigences relatives a la périodicité
des prélévements d'échantillons

Echantillon homogénéisé

Les prélevements d’échantillons

Charge normale | 20 jours sur 24 heures 8 | doivent étre répartis de maniere
Echantillons ponctuels 8 | réguliere dans le temps.
Echantillon homogénéisé Les prélevements d’échantillons
Surcharge 3 jours sur 24 heures 2 | doivent étre répartis de maniere
Echantillons ponctuels 2 | réguliere dans le temps.
Echantillon homogénéisé Les prélévements d’échantillons
Sous-charge 3 jours sur 24 heures 2 | doivent étre répartis de maniére
Echantillons ponctuels 2 | réguliére dans le temps.
Echantillon homogénéisé sur
24 heures : Début du prélévement
Echantillon homogénéisé d’échantillons a I'activation de
Stand By 4 jours sur 24 heures 2 | l'alimentation puis 24 heures apreés.
Echantillons ponctuels 2 | Echantillon ponctuel : 1 heure aprés

I'activation de 'alimentation, puis
24 heures aprés.

Nombre total des échantillons homogénéisés sur 24 heures : 14

Nombre total des échantillons ponctuels : 14

Les paramétres de fonctionnement ci-aprés doivent également étre relevés durant les
prélévements d'échantillons s'il y a lieu :

concentration de I'oxygéne dissous dans le bioréacteur,
teneur en matiere séche dans le bioréacteur,

a)
b)
c)
d)
e)

température dans le bioréacteur,

température ambiante,
autres parameétres de fonctionnement en fonction de la notice d'utilisation du constructeur.

(

R Le parametre COT est contrélé a partir de I'étape Il des valeurs limites du tableau 1 de I'article 18.01, chiffre 2.
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3.4 Analyse des résultats

Afin de documenter les performances d'épuration constatées et le contrble du respect des
valeurs limites en sortie, le résultat minimum (Min), le résultat maximal (Max) et la valeur
arithmétique moyenne (valeur moyenne) doivent étre indiquées pour les parameétres de contrdle
DBOs, DCO et COT ainsi que pour le paramétre MES.

Le mode de charge doit également étre indiqué pour la valeur maximale des échantillons. Les
analyses doivent étre réalisées conjointement pour tous les modes de charge. Les résultats
doivent étre présentés conformément au tableau ci-aprés :

Tableau 3a: Exigences relatives au traitement statistique des données relevées -
Présentation des résultats pour la documentation de l'observation des valeurs
limites en sortie

Nombre Max

d'échan-
tillons

Paramétres Type d'échantillon res- Valeur Min

pectantla | moyenne Valeur Mode
limite

imposée

en sortie

Entrée DBO Ec':hall.ntlrllons homo- N
généisés sur 24 heures

Sortie DBO Ef;hg.ntl'llons homo-
généisés sur 24 heures

Entrée DBO; | Echantillons ponctuels -

Sortie DBOs | Echantillons ponctuels

Entrée DCO Es:he’l.ntl’llons homo- N
généisés sur 24 heures

Sortie DCO Es:he’l.ntl’llons homo-
généisés sur 24 heures

Entrée DCO Echantillons ponctuels -—

Sortie DCO Echantillons ponctuels

Entrée COT Ef;h:,a'nti’llons homo- N
geéneéisés sur 24 heures

Sortie COT Ef;h:,a'nti’llons homo-
geéneéisés sur 24 heures

Entrée COT Echantillons ponctuels -

Sortie COT Echantillons ponctuels

Entrée MES Ec':hall.ntirllons homo- N
généisés sur 24 heures

Sortie MES Ef;hg.ntl'llons homo-
généisés sur 24 heures

Entrée MES Echantillons ponctuels -

Sortie MES Echantillons ponctuels
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3.5

3.6

Tableau 3b: Exigences relatives au traitement statistique des données relevées -
Présentation des résultats pour la documentation de la performance

d'épuration
Parametres Type d'échantillon Valeur Mi M
yp moyenne in ax
Performance Echantillons homo-

d'élimination DBOg généisés sur 24 heures

Performance

d'élimination DBO; Echantillons ponctuels

Performance Echantillons homo-
d'élimination DCO généisés sur 24 heures
Performance

d'élimination DCO Echantillons ponctuels

Performance Echantillons homo-
d'élimination COT généisés sur 24 heures
Performance

d'élimination COT Echantillons ponctuels

Performance Echantillons homo-
d'élimination MES généiseés sur 24 heures
Performance

d'élimination MES Echantillons ponctuels

Les autres parametres du chiffre 3.3, lettres b) a d), ainsi que les parameétres de fonctionnement
au sens du chiffre 3.3 doivent étre présentés sous forme d'un tableau avec indication du résultat
minimum (Min), du résultat maximum (Max) et de la moyenne arithmétique (Valeur moyenne).

Observation des exigences du chapitre 18

Les valeurs limites visées a l'article 18.01, chiffre 2, tableaux 1 et 2, sont réputées observées si,
pour chaque paramétre DCO, DBO; et COT :

a) les valeurs moyennes de I'ensemble des 14 prélévements d'échantillons en sortie
b) au minimum 10 parmi les 14 prélevements d'échantillons en sortie

ne dépassent pas les valeurs limites prescrites pour les échantillons homogénéisés sur
24 heures et pour les échantillons ponctuels.

Fonctionnement et entretien durant le controle

La station d'épuration de bord contrélée doit étre exploitée suivant les indications du constructeur
durant toute la durée de l'essai. Les contrOles et entretiens de routine doivent étre effectués
suivant la notice d'utilisation et d'entretien du constructeur. Les boues résiduelles qui résultent du
processus biologique d'épuration ne peuvent étre retirées de la station d'épuration de bord que si
ceci est expressément stipulé par le constructeur dans la notice d'utilisation et d'entretien de la
station d'épuration de bord. Toutes les interventions concernant la maintenance doivent étre
enregistrées par le Service Technique et documentées dans son compte-rendu de contrdle.
L'accés a la station d'essai doit étre interdit a toute personne non autorisée durant toute la durée
de l'essai.
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3.7 Analyse des échantillons / procédure d'analyse

Les parametres a prendre en compte doivent étre analysés en application des procédures
normalisées agréées. La procédure normalisée retenue doit étre indiquée.

4. Compte rendu de controéle

4.1 Le Service Technique est tenu de réaliser un compte rendu de contrdle sur l'essai de type
effectué. Ce compte-rendu doit comporter au minimum les indications suivantes :

a) Spécifications concernant la station d'épuration de bord contrdlée, telles que le modéle, les
indications relatives a la charge polluante journaliére nominale et les bases de configuration
utilisées par le constructeur ;

b) Indications relatives a la conformité de la station d'épuration de bord contrlée a la
documentation mise a disposition avant le contrdle ;

c) Indications relatives aux différents résultats des mesures ainsi qu'a l'analyse des
performances d'épuration et au respect des valeurs limites exigées en sortie ;

d) Précisions concernant le prélevement des excés de boues, telles que la fréquence de
prélévement et le volume prélevé ;

e) Indications concernant toutes les interventions opérationnelles, d'entretien et de réparation
effectuées durant le controle ;

f) Indications relatives a toutes les détériorations de qualité et interruptions du controle
survenues durant le contréle de la station d'épuration de bord ;

g) Indications relatives a des problemes constatés durant le contréle ;

h) Liste des personnes responsables qui sont intervenues durant I'essai de type de la station
d'épuration de bord, avec indication de leur nom et de leur fonction ;

i)  Nom et adresse du laboratoire qui a été chargé d'analyser les échantillons d'eau ;
j)  Méthodes appliquées pour les analyses.

Edition 2019/1 Page 384



ES-TRIN Annexe 7
Stations d'épuration de bord
Section IX

Appendice 1
Exemples pour le déroulement des controles

Exemple 1
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Appendice 2
Remarques concernant la détermination de la demande biochimique en oxygéne aprés 5 jours
(DBO;s) dans des échantillons sur 24 h

Les normes internationales ISO 5815-1 et 5815-2 : 2003 prescrivent que, pour la détermination de la
demande biochimique en oxygéne aprés 5 jours, les échantillons d'eau doivent étre conservés dés le
prélévement d'échantillons dans une bouteille remplie a ras bord, fermée de maniére étanche et a une
température comprise entre le 0 et 4 °C, jusqu'a la réalisation de I'analyse. La détermination de la
valeur en DBOs doit étre entamée dés que possible ou dans un délai de 24 heures aprés la fin du
prélévement d'échantillons.

Afin d'éviter le processus biochimique de dégradation dans I'échantillon homogénéisé de 24 heures, la
température de I'échantillon d'eau est abaissée a une température de 4 °C au maximum durant le
prélevement d'échantillons et I'échantillon est conservé a cette température jusqu'a la fin du
prélévement d'échantillons.

Des appareils de prélevement d'échantillons correspondants sont disponibles sur le marché.
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ANNEXE 8
DISPOSITIONS SUPPLEMENTAIRES POUR LES BATIMENTS
UTILISANT DES COMBUSTIBLES DONT LE POINT D’ECLAIR EST INFERIEUR
OU EGAL A55°C

Section |
Gaz naturel liquéfié (GNL)

Chapitre 1
Généralités

1.1 Application

1.1.1 Les dispositions de la Section | s'appliquent aux batiments munis de systémes de propulsion
ou de systémes auxiliaires utilisant du gaz naturel liquéfié (GNL) visé au chiffre 1.2.1 et
portent sur tous les domaines nécessitant une attention particuliére lors de I'utilisation de
gaz naturel liquéfié (GNL) comme combustible.

1.2 Définitions
Aux fins de la présente Section, les définitions suivantes sont applicables :

1.21 Gaz naturel liquéfié (GNL) : du gaz naturel qui a été liquéfié en le refroidissant a une
température de - 161 °C.

1.2.2 Systeme de GNL : toutes les parties du batiment qui peuvent contenir du gaz naturel liquéfié
(GNL) ou du gaz naturel, telles que les moteurs, réservoirs a combustible et tuyauteries
d'avitaillement.

1.2.3 Systéme d'avitaillement en GNL : l'installation pour l'avitaillement en gaz naturel liquéfié
(GNL) a bord (poste d'avitaillement et tuyauteries d'avitaillement).

1.24 Poste d'avitaillement : la zone a bord dans laquelle sont situés tous les équipements pour
l'avitaillement, tels que les collecteurs, vannes, instruments de surveillance, équipements de
sécurité, poste de surveillance, outils, etc.

1.25 Systeme de confinement du GNL : linstallation pour le stockage de gaz naturel liquéfié
(GNL), y compris les raccordements des réservoirs.

1.2.6 Systéme d'alimentation en gaz : l'installation, y compris le systéeme de préparation du gaz,
les tuyauteries d'alimentation en gaz et les vannes, destinée a alimenter a bord tous les
équipements consommateurs de gaz.

1.2.7 Systéme de préparation du gaz : I'unité utilisée pour transformer le gaz naturel liquéfié (GNL)
en gaz naturel, ses accessoires et ses tuyauteries.

1.2.8 Les zones dangereuses : zones 0, 1 et 2, telles que classées ci-aprés :

1.2.8.1 Zone 0 : zone dans laquelle une atmosphére explosive consistant en un mélange avec l'air
de substances inflammables sous forme de gaz, de vapeur ou de brouillard est présente en
permanence, pendant de longues périodes ou fréquemment,

1.2.8.2 Zone 1 : zone dans laquelle une atmosphére explosive consistant en un mélange avec l'air
de substances inflammables sous forme de gaz, de vapeur ou de brouillard est susceptible
de se présenter occasionnellement en fonctionnement normal,
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1.2.8.3

1.2.9

1.2.10

1.2.11

1.2.12

1.2.13

1.2.14

1.2.15

1.2.16

1.2.17

1.2.18

1.2.19

1.2.20

1.2.21

Zone 2 : zone dans laquelle une atmosphére explosive consistant en un mélange avec l'air
de substances inflammables sous forme de gaz, de vapeur ou de brouillard n'est pas
susceptible de se présenter en fonctionnement normal ou, si elle se présente néanmoins,
elle n’est que de courte durée.

Local fermé : tout local a lintérieur duquel, en l'absence d'une ventilation forcée, la
ventilation sera limitée et une atmosphére explosive ne sera pas dispersée naturellement.

Local semi-fermé : un local délimité par des ponts ou des cloisonnements de telle maniére
que les conditions naturelles de ventilation y sont sensiblement différentes de celles qui
régnent sur un pont ouvert.

Soupape de surpression (PRV - Pressure Relief Valve) : un dispositif a ressort déclenché
automatiquement par la pression, destiné a protéger le réservoir ou les tuyauteries contre
une pression interne excessive inacceptable.

Moteurs bicombustibles : des moteurs utilisant du gaz naturel liquéfié (GNL) en association
avec un combustible dont le point d'éclair est supérieur a 55 °C.

ESD (Emergency Shutdown) : 'arrét d’'urgence.

Vanne principale du combustible gazeux : une vanne d'arrét automatique dans les
tuyauteries d'alimentation en gaz des moteurs.

Barriere secondaire : I'élément externe d'un systeme de confinement du GNL ou d'une
tuyauterie, congu pour assurer temporairement le confinement de toute fuite potentielle a
travers la barriére primaire.

Pression maximale de service : la pression maximale acceptable dans un réservoir a
combustible GNL ou les tuyauteries durant leur utilisation. Cette pression correspond a la
pression d’ouverture des soupapes et dispositifs de surpression.

Pression de conception : la pression sur la base de laquelle le réservoir & combustible GNL
ou la tuyauterie ont été congus et construits.

Vanne de double sectionnement et de purge : un jeu de deux vannes placées en série dans
une tuyauterie et d’'une troisieme vanne qui permet le relachement de la pression dans la
tuyauterie entre ces deux vannes. L'installation peut aussi étre constituée d'une vanne a
deux voies et d'une vanne de fermeture au lieu de trois vannes distinctes.

Sas : un espace fermé par des cloisonnements en acier étanches au gaz avec deux portes
étanches au gaz, destiné a séparer une zone non dangereuse d'une zone dangereuse.

Tuyauterie & double paroi : une tuyauterie congue avec deux parois, dont I'espace entre les
deux parois est pressurisé par un gaz inerte et équipé pour la détection de toute fuite de
I'une des deux parois.

Eléments du systéme : tous les éléments de l'installation susceptibles de contenir du gaz
naturel liquéfié (GNL) ou gaz naturel (GN) (réservoirs @ combustibles, conduites, vannes,
tuyaux flexibles, cylindres, pompes, filtres, instruments, etc.).
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1.2.22

1.2.23

1.3

1.3.1

1.3.2

1.3.3

14

1.4.1

1.4.2

143

1.4.4

1.4.5

1.4.6

1.4.7

Conduit ventilé : un tuyau de gaz installé dans une tuyauterie ou un conduit équipés d'une
ventilation par extraction mécanique.

Installation d'alarme pour les concentrations de gaz: une installation d'alarme pour la
protection des personnes et des biens matériels contre des gaz dangereux et des mélanges
air/gaz. Elle se compose de détecteurs de gaz pour l'identification des gaz, d’'une unité de
commande pour traiter les signaux et d’'une unité d'affichage/d’alarme pour I'affichage de
I'état et 'avertissement.

Evaluation des risques

Une évaluation des risques doit étre effectuée pour tout concept ou toute configuration qui
sont nouveaux ou qui ont subi des modifications significatives. Les risques inhérents a
l'utilisation de gaz naturel liquéfié (GNL) pour les personnes a bord, y compris les
passagers, pour l'environnement ainsi que pour la résistance structurelle et l'intégrité du
batiment doivent étre abordés. Doivent étre pris en considération de maniére raisonnable les
dangers associés a la configuration matérielle, au fonctionnement et a la maintenance, a la
suite d’'une défaillance.

Les risques doivent étre identifiés et évalués au moyen d’une technique d’analyse des
risques reconnue par la Commission de visite, telles que les normes internationales
ISO 31000 : 2009 et ISO 31010 : 2010. Au minimum doivent étre considérés la perte de
fonction, les dommages aux composants, l'incendie, I'explosion, I'envahissement du local
des réservoirs, le naufrage du batiment et la surtension électrique. L'analyse doit contribuer
a garantir I'élimination des risques dans toute la mesure du possible. Les risques qui ne
peuvent étre entierement éliminés doivent étre atténués jusqu’a un niveau acceptable. Les
scénarios principaux et les mesures pour éliminer ou atténuer les risques doivent étre
décrits.

La classification des zones dangereuses a bord, réparties en zones 0, 1 et 2 conformément
au chiffre 1.2.8, doit étre consignée dans I'évaluation des risques.

Exigences générales

Une défaillance unique au sein d'un systéme de GNL ne doit pas entrainer une situation
dangereuse.

Le systtme de GNL doit étre congu, construit, installé, entretenu et protégé de facon a
garantir la sécurité et la fiabilité de son fonctionnement.

Les composants du systéeme de GNL doivent étre protégés contre les dommages externes.

Les zones dangereuses doivent étre réduites autant que possible dans la pratique, de fagon
a réduire les risques potentiels qui pourraient compromettre la sécurité du batiment, des
personnes a bord, de l'environnement et de I'équipement. En particulier, les zones
dangereuses sont des parties du bateau qui ne sont pas destinées aux passagers telles que
visées a l'article 19.06, chiffre 11.

Des mesures appropriées doivent étre prises pour maintenir les passagers a |'écart des
zones dangereuses.

L'équipement installé dans les zones dangereuses doit étre limité a celui nécessaire aux fins
de l'exploitation et doit étre diiment certifié.

L'accumulation non intentionnelle de concentrations de gaz explosifs ou inflammables doit
étre évitée.
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1.4.8

1.4.9

1.4.10

1.5

1.6

21

211

Les sources d'inflammation doivent étre exclues dans les zones dangereuses afin de réduire
la probabilité d'explosions.

Un manuel d'exploitation détaillé du systétme de GNL doit étre disponible a bord des
batiments utilisant du gaz naturel liquéfié (GNL) comme combustible et doit au minimum :

a) contenir des explications concrétes concernant le systéme d'avitaillement en GNL, le
systeme de confinement du GNL, le systtme de tuyauteries de GNL, le systéme
d'alimentation en gaz, la salle des machines, le systéme de ventilation, la prévention et
le contrble des fuites et le systéme de surveillance et de sécurité,

b) décrire les opérations d'avitaillement, en particulier le fonctionnement des vannes, la
purge, l'inertage et le dégazage,

c) décrire la méthode pertinente d'isolement électrique durant les opérations
d'avitaillement,

d) décrire de maniére détaillée les risques identifiés lors de I'évaluation des risques visée
au chiffre 1.3 et les moyens permettant de les atténuer.

Un incendie ou une explosion causés par du gaz libéré dans les systémes de confinement
du GNL et les salles des machines ne doivent pas rendre inutilisables les machines ou
équipements indispensables dans d'autres compartiments.

Connaissances du Service Technique

Les connaissances du Service Technique visé a l'article 30.01, chiffre 4, doivent couvrir au
moins les domaines suivants :

a) le systtme de combustible, y compris les réservoirs, échangeurs de chaleur et les
conduites,

b) la solidité (longitudinale et locale) et la stabilité du batiment,
c) les systemes électriques et de commande,

d) le systéme de ventilation,

e) la sécurité incendie,

f)  linstallation d'alarme pour les concentrations de gaz. .

Marquage
Les portes donnant sur des locaux dans lesquels est utilisé du gaz naturel liquéfié (GNL)

doivent porter sur I'extérieur un symbole « Avertissement GNL » conforme au croquis 11 de
I'annexe 4, d'une hauteur de 10 cm au minimum.

Chapitre 2
Installations du batiment et conception du systéme
Systéme de confinement du GNL

Le systéme de confinement du GNL doit étre séparé des salles de machines ou des autres
zones présentant un risque élevé d'incendie.

Les réservoirs a combustible GNL doivent étre situés aussi prés que possible de l'axe
longitudinal du batiment.
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2.1.10

2.1.11

La distance entre le bordé du batiment et le réservoir a combustible GNL doit étre d'au
moins 1,00 m. Si les réservoirs a combustible GNL sont situés :

a) sous le pont, le batiment doit posséder une double muraille et un double fond a
I'emplacement des réservoirs a combustible GNL. La distance entre le bordé et la paroi
intérieure du batiment ne doit pas étre inférieure a 0,60 m. La hauteur des doubles
fonds ne doit pas étre inférieure a 0,60 m.

b) sur un pont ouvert, la distance doit étre au moins de B/5 a partir des plans verticaux
définis par les bordés du batiment.

Le réservoir a combustible GNL doit étre un réservoir indépendant congu conformément aux
normes européennes EN 13530 : 2002, EN 13458-2 : 2002 avec prise en compte des
contraintes dynamiques, ou au Code IGC (réservoir de type C). La Commission de visite
peut accepter les normes équivalentes d’'un des Etats riverains du Rhin ou de la Belgique.

Les raccordements des réservoirs doivent étre situés au-dessus du niveau de liquide le plus
élevé dans les réservoirs. La Commission de visite peut accepter des raccordements situés
sous le niveau de liquide le plus élevé.

Si les raccordements des réservoirs sont situés sous le niveau de liquide le plus élevé des
réservoirs @ combustible GNL, des gattes répondant aux exigences suivantes doivent étre
placées sous les réservoirs :

a) La capacité de la gatte doit étre suffisante pour contenir le volume susceptible de
s'échapper en cas de défaillance du raccordement d'une tuyauterie.

b) La gatte doit étre réalisée en acier inoxydable approprié.

c) La gatte doit étre suffisamment dissociée ou isolée par rapport aux structures de la
coque et du pont pour que les structures de la coque ou du pont ne soient pas
exposées a un refroidissement inadmissible en cas de fuite de gaz naturel liquéfié
(GNL).

Le systtme de confinement du GNL doit étre équipé d'une barriere secondaire. Aucune
barriere secondaire n'est exigée pour les systemes de confinement du GNL pour lesquels la
probabilit¢ de défaillances structurelles et de fuites a travers la barriére primaire est
extrémement faible et négligeable.

Si la barriére secondaire du systéme de confinement du GNL fait partie de la structure de la
coque, elle peut constituer une paroi du local des réservoirs, sous réserve que les
précautions nécessaires soient prises contre la fuite de liquide cryogénique.

L'emplacement et la configuration du systéme de confinement du GNL et des autres
équipements sur le pont ouvert doivent garantir une ventilation suffisante. L'accumulation de
gaz naturel qui se serait échappé doit étre évitée.

Si la condensation et la formation de glace en raison de surfaces froides des réservoirs a
combustible GNL sont susceptibles de donner lieu a des problémes de sécurité ou de
fonctionnement, des mesures préventives ou correctives appropriées doivent étre prises.

Chaque réservoir a combustible GNL doit étre muni d'au moins deux soupapes de détente
de pression pouvant éviter une surpression si l'une des soupapes est obturée en raison d'un
dysfonctionnement, d'une fuite ou de sa maintenance.
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2112

2113

2114

2.1.15

2.1.16

2117

2.1.18

2.2

2.21

222

2221

2222

Si une fuite de combustible dans I'espace sous vide d'un réservoir a combustible GNL isolé
par le vide ne peut étre exclue, I'espace sous vide doit étre protégé par une soupape de
détente de pression appropriée. Si les réservoirs a combustible GNL sont situés dans des
locaux fermés ou semi-fermés, le dispositif de détente de pression doit étre raccordé a un
systéme de dégagement.

Les orifices de dégagement des soupapes de détente de pression doivent étre situés a au
moins 2,00 m au-dessus du pont, a une distance d'au moins 6,00 m des logements, zones
destinées aux passagers et postes de travail, a I'extérieur de la cale ou de la zone de
cargaison Cette hauteur peut étre réduite si, dans un rayon d'1,00 m autour de l'orifice de la
soupape de surpression, ne se trouve aucun équipement, n'est effectué aucun travail, des
panneaux signalent cette zone et des mesures appropriées pour protéger le pont sont
prises.

Il doit étre possible de vider les réservoirs a combustible GNL en toute sécurité, y compris
lorsque le systéme de GNL est arrété.

Il doit étre possible de purger le gaz et de ventiler les réservoirs a combustible GNL, y
compris les systémes de tuyauteries de gaz. Il doit étre possible d’effectuer l'inertage avec
un gaz inerte (par exemple de I'azote ou de I'argon) avant de ventiler avec de I'air sec afin
d'exclure une atmosphére explosive dans les réservoirs a combustible GNL et les
tuyauteries de gaz.

La pression et la température des réservoirs a combustible GNL doivent étre maintenues en
permanence dans leurs limites de conception.

Lorsque le systtme de GNL est a l'arrét, la pression dans le réservoir a combustible GNL
doit étre maintenue en dessous de la pression de service maximale du réservoir a
combustible GNL pendant une période de 15 jours. Il doit étre considéré que le réservoir a
combustible GNL a été rempli jusqu’aux limites de remplissage visées au chiffre 2.9 que le
batiment demeure a I'état de repos.

Les réservoirs a combustible GNL doivent étre mis a la masse sur la structure du batiment.
Salles des machines

Pour les salles des machines, I'un des concepts suivants doit étre mis en ceuvre :
a) salle des machines protégée contre la présence de gaz,

b) salle des machines protégée contre I'explosion ou

c) salle des machines protégée par un dispositif d'arrét d'urgence.

Exigences applicables aux salles de machines protégées contre la présence de gaz :

Les salles de machines protégées contre la présence de gaz doivent étre protégées contre
le gaz dans toutes les conditions (“inherently gas safe”). Une défaillance unique dans le
systeme de GNL ne doit pas entrainer une fuite de gaz dans la salle des machines. Toutes
les tuyauteries de gaz se trouvant a l'intérieur des limites des salles des machines doivent
étre confinées dans une enveloppe étanche au gaz, par exemple de tuyauteries a double
paroi ou de conduits ventilés.

En cas de défaillance de I'une des barriéres, I'alimentation en gaz de la partie pertinente du
systeme de GNL doit étre automatiquement arrétée.
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2223

2224

223

2.2.31

2232

2233

2234

2235

2236

224

2241

2242

Le systéme de ventilation des conduits ventilés doit :

a) garantir une capacité suffisante pour assurer que le volume brut d’air a l'intérieur des
conduits ventilés peut étre renouvelé au moins 30 fois par heure,

b) étre équipé pour détecter continuellement la présence de gaz dans l'espace annulaire
entre les tuyaux interne et externe,

c) étre indépendant de tous les autres systémes de ventilation, en particulier du systéme
de ventilation de la salle des machines.

Une salle des machines protégée contre la présence de gaz doit étre considérée comme
une zone non dangereuse, a moins que I'évaluation des risques conformément au chiffre 1.3
montre le contraire.

Exigences applicables aux salles de machines protégées contre I'explosion

Les installations dans les salles de machines protégées contre I'explosion doivent étre telles
que les locaux puissent étre considérés comme protégés contre le gaz dans des conditions
normales. Une défaillance unique dans le systtme de GNL ne doit pas entrainer une
concentration de gaz dépassant 20 % de la limite inférieure d'explosivité (LIE) dans la salle
des machines.

En cas de détection de gaz ou de défaillance de la ventilation, I'alimentation en gaz de la
partie pertinente du systéme de GNL doit étre automatiquement arrétée.

Le systéme de ventilation doit :

a) garantir une capacité suffisante pour maintenir une concentration de gaz inférieure a
20 % de la LIE dans la salle des machines et pour assurer que le volume brut d’air a
lintérieur de la salle des machines peut étre renouvelé au moins 30 fois par heure,

b) étre indépendant de tous les autres systéemes de ventilation.

En fonctionnement normal, la salle des machines doit étre ventilée en permanence avec au
moins 15 renouvellements du volume brut d’air a l'intérieur de la salle des machines par
heure.

Les salles des machines protégées contre I'explosion doivent étre congues pour que leur
géomeétrie minimise I'accumulation de gaz ou la formation de poches de gaz. Une bonne
circulation de I'air doit étre assurée.

Une salle des machines protégée contre I'explosion doit étre considérée comme une zone 2,
a moins que I'évaluation des risques conformément au chiffre 1.3 montre le contraire.

Exigences applicables aux salles des machines protégées par un dispositif d'arrét d'urgence
(ESD)

Les installations dans les salles de machines protégées par un dispositif d'arrét d'urgence
(ESD) doivent étre telles que ces locaux puissent étre considérés comme protégés contre le
gaz dans des conditions normales, mais comme pouvant potentiellement présenter un
danger lié au gaz dans certaines conditions anormales.

Si surviennent des conditions anormales impliquant un danger lié au gaz, I'arrét d'urgence
(ESD) des équipements non slrs (sources d'inflammation) et des machines fonctionnant au
gaz doit s'effectuer automatiquement, tandis que les équipements ou les machines qui
restent en service ou en marche doivent étre d'un type certifié de sécurité.
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2243

2244

2245

2246

2247

22438

23

2.3.1

23.2

233

234

2.3.5

2.3.6

Le systéme de ventilation doit :

a) garantir une capacité suffisante pour assurer que le volume brut d’air a l'intérieur de la
salle des machines peut étre renouvelé au moins 30 fois par heure,

b) étre congu pour faire face au scénario de fuite maximale prévisible due a des
défaillances techniques, et

c) étre indépendant de tous les autres systémes de ventilation.

En fonctionnement normal, la salle des machines doit étre ventilée en permanence avec au
moins 15 renouvellements du volume brut d’air a l'intérieur de la salle des machines par
heure.

En cas de détection de gaz dans la salle des machines, le nombre de renouvellements d'air
doit étre automatiquement augmenté a 30 renouvellements par heure.

Si le batiment est équipé de plus d'un moteur de propulsion, ces moteurs doivent étre placés
dans au moins deux salles des machines distinctes. Ces salles des machines ne doivent pas
avoir de cloisons communes. Les cloisons communes peuvent toutefois étre acceptées s'il
peut étre démontré que les conséquences d'une défaillance unique n'affecteront pas les
deux locaux.

Une installation fixe d'alarme pour les concentrations de gaz congue de maniére a couper
automatiquement l'alimentation en gaz de la salle des machines concernée et a déconnecter
tous les équipements ou appareils non protégés contre les explosions doit étre installée.

Les salles des machines protégées contre I'explosion doivent étre congues pour que leur
géomeétrie minimise I'accumulation de gaz ou la formation de poches de gaz. Une bonne
circulation de I'air doit étre assurée.

Une salle des machines protégée par un dispositif d'arrét d'urgence doit étre considérée une
zone 1, a moins que I'évaluation des risques conformément au chiffre 1.3 montre le
contraire.

Systémes de tuyauteries de gaz naturel liquéfié (GNL) et de gaz naturel

Les tuyauteries de gaz naturel liquéfié (GNL) et de gaz naturel traversant d'autres salles des
machines ou des zones fermées et non dangereuses du batiment doivent étre installées
dans des tuyauteries a double paroi ou des conduits ventilés.

Les tuyauteries de gaz naturel liquéfié (GNL) et de gaz naturel ne doivent pas étre situées a
moins d'1,00 m du bordé du batiment et de 0,60 m du fond.

Toutes les tuyauteries et tous les éléments qui peuvent, lorsqu’ils sont remplis de gaz
naturel liquéfié (GNL) liquide, étre isolés du systeme de GNL par des vannes doivent étre
équipés de soupapes de surpression.

Les tuyauteries doivent étre mises a la masse a la structure du batiment.

Les tuyauteries a basse température doivent étre isolées thermiquement de la structure
adjacente de la coque, la ou cela est nécessaire. Une protection contre un contact
accidentel doit étre assurée.

La pression de conception des tuyauteries ne doit pas étre inférieure a 150 % de la pression
maximale de service. La pression maximale de service des tuyauteries a l'intérieur des
locaux ne doit pas dépasser 1000 kPa. La pression de conception de la tuyauterie ou du
conduit extérieur de systémes de tuyauteries de gaz ne doit pas étre inférieure a la pression
de conception de la tuyauterie de gaz intérieure.
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237

2.4

241

242

243

2.5

2.51

2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

264

2.6.5

2.6.6

27

2.71

Les tuyauteries de gaz situées dans les salles des machines protégées par un dispositif
d'arrét d'urgence doivent étre aussi éloignées que possible des installations électriques et
des réservoirs contenant des liquides inflammables.

Systémes d'asséchement

Les systémes d'asséchement installés dans des zones ou du gaz naturel liquéfié (GNL) ou
du gaz naturel peuvent étre présents :

a) doivent étre indépendants et séparés des systemes d'asséchement situés dans des
zones ou du gaz naturel liquéfié (GNL) ou du gaz naturel ne peuvent étre présents,

b) ne doivent pas conduire a des pompes situées dans des zones non dangereuses.

Lorsque le systéme de confinement du GNL ne nécessite pas de barriére secondaire, des
dispositifs d’évacuation appropriés et non reliés aux salles des machines, doivent étre
disponibles pour les locaux des réservoirs. Des moyens de détection des fuites de gaz
naturel liquéfié (GNL) doivent étre disponibles.

Lorsque le systéme de confinement du GNL nécessite une barriére secondaire, des
dispositifs d’évacuation appropriés doivent étre disponibles pour le cas de fuites dans les
espaces inter-barriéres. Des moyens de détection de telles fuites doivent étre disponibles.

Gattes

Des gattes appropriées doivent étre installées aux endroits ou des fuites risquent de se
produire et d'endommager la structure du batiment ou dans lesquels il est nécessaire de
limiter la zone touchée par un déversement.

Agencement des entrées et autres ouvertures

Les entrées et autres ouvertures donnant d'une zone non dangereuse sur une zone
dangereuse ne sont autorisées qu'autant que nécessaire pour I'exploitation.

Les entrées et ouvertures donnant sur une zone non dangereuse situées a une distance
inférieure ou égale a 6,00 m du systéme de confinement du GNL, du systéme de préparation
du gaz ou de l'orifice d'une soupape de surpression, doivent étre équipées d'un sas
approprié.

Les sas doivent étre ventilés par un moyen mécanique assurant une surpression par rapport
a la zone dangereuse adjacente. Les portes doivent étre du type a fermeture automatique.

Le sas doit étre congu de maniére a empécher le gaz de s'échapper vers des zones non
dangereuses si survenait I'événement le plus critique dans les zones dangereuses isolées
par le sas. L'événement doit étre évalué dans I'évaluation des risques au sens du chiffre 1.3.

Les sas doivent étre exempts d'obstacles, offrir un passage aisé et ne doivent pas étre
utilisés a d'autres fins.

Une alarme optique et acoustique doit se déclencher des deux cbtés du sas si plus d'une
porte est ouverte ou si du gaz est détecté dans le sas.

Systémes de ventilation

Les ventilateurs dans les zones dangereuses doivent étre d'un type certifié de sécurité.
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2.7.2

273

274

275

276

2.7.7

278

279

2.7.10

2.7.11

2.8

2.8.1

2.8.2

2.8.3

2.84

2.85

Les moteurs électriques actionnant les ventilateurs doivent étre conformes a la protection
contre les explosions requise dans la zone d'installation.

Toute perte de la capacité de ventilation requise doit déclencher une alarme optique et
acoustique dans un endroit occupé en permanence par le personnel (par exemple dans la
timonerie).

Tous les conduits utilisés pour la ventilation de zones dangereuses doivent étre distincts de
ceux qui sont utilisés pour la ventilation des zones non dangereuses.

Les systémes de ventilation nécessaires doivent consister en au moins deux ventilateurs
avec une alimentation électrique indépendante, ayant chacun une capacité suffisante pour
éviter toute accumulation de gaz.

L’air destiné aux locaux dangereux doit provenir de zones non dangereuses.

L’air destiné aux locaux non dangereux doit étre prélevé depuis des zones non dangereuses
a au moins 1,50 m des limites de toute zone dangereuse.

Lorsque le conduit d'entrée d'air traverse un local dangereux, le conduit doit étre en
surpression par rapport a ce local. Une surpression n'est pas requise lorsque des mesures
structurelles sur le conduit garantissent que des gaz ne puissent pas pénétrer dans le
conduit.

Les sorties d'air de locaux dangereux doivent étre situées dans une zone ouverte présentant
un danger équivalent ou inférieur a celui que présente le local ventilé.

Les sorties d'air des locaux non dangereux doivent étre situées a l'extérieur des zones
dangereuses.

Dans les locaux fermés, les conduits d'extraction d'air doivent étre situés en haut de ces
locaux. Les entrées d'air doivent étre situées en bas.

Systéme d'avitaillement en GNL

Le systéme d'avitaillement en GNL doit étre congu de maniére a éviter tout échappement de
gaz dans l'atmosphére pendant le remplissage des réservoirs a combustible GNL.

Le poste d'avitaillement et toutes les vannes utilisées pour l'avitaillement doivent étre situés
sur un pont ouvert, de fagon a bénéficier d'une ventilation naturelle suffisante.

Le poste d'avitaillement doit étre placé et congu de sorte qu'un dommage subi par les
tuyauteries de gaz n'occasionne pas de dommages au systéme de confinement du GNL du
batiment.

Des moyens appropriés doivent étre disponibles pour relacher la pression et évacuer le
liquide se trouvant dans les tuyaux d'aspiration des pompes et les tuyauteries
d'avitaillement.

Les tuyaux flexibles utilisés pour I'avitaillement de gaz naturel liquéfié (GNL) doivent étre :

a) compatibles avec le gaz naturel liquéfié (GNL) et notamment appropriés pour la
température du gaz naturel liquéfié (GNL),

b) congus pour une pression de rupture au moins égale a cinq fois la pression maximale a
laquelle ils peuvent étre soumis pendant 'avitaillement.
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2.8.6

2.8.7

2.8.8

2.9

2.91

292

293

210

2.10.1

2.10.2

2.10.3

2104

Le collecteur d'avitaillement doit étre congu pour résister aux contraintes mécaniques
normales pendant l'avitaillement. Les raccordements doivent étre du type a déconnexion a
sec conformément a la norme européenne EN 1474, et pourvus en plus de dispositifs de
dégagement d'urgence a sec appropriés.

Pendant les opérations d'avitaillement, il doit étre possible d'actionner la vanne principale
d'avitaillement en GNL depuis un poste de commande s(r a bord du batiment.

Les tuyauteries d’avitaillement doivent permettre l'inertage et le dégazage.
Limites de remplissage des réservoirs a combustible GNL

Le niveau de gaz naturel liquéfié (GNL) dans le réservoir a combustible GNL ne doit pas
dépasser la limite de remplissage de 95 % de la capacité totale a la température de
référence. La température de référence est la température correspondant a la pression de
vapeur du combustible a la pression d’ouverture des soupapes de détente de pression.

Une courbe de limite de remplissage pour les températures de remplissage du gaz naturel
liquéfié (GNL) doit étre déterminée selon la formule suivante :

LL =FL - pr/pL
Dans cette formule :

LL = limite de chargement (loading limit), correspondant au volume maximal
admissible de liquide qui peut étre chargé par rapport au volume du réservoir a
combustible GNL, exprimé en pourcentage ;

FL = limite de remplissage (filling limit), exprimée en pourcentage, ici 95 % ;
PR = densité relative du combustible a la température de référence ;
oL = densité relative du combustible a la température de chargement.

Pour les batiments exposés a des vagues significatives ou a d'importants mouvements dus
a l'exploitation, la courbe de limite de remplissage doit étre adaptée en conséquence sur la
base de I'évaluation des risques visée au chiffre 1.3.

Systéme d'alimentation en gaz

Le systéme d'alimentation en gaz doit étre congu de maniére a réduire autant que possible
les conséquences de tout dégagement de gaz, tout en permettant un accés sar pour
I'exploitation et I'inspection.

Les parties du systéme d'alimentation en gaz situées a I'extérieur de la salle des machines
doivent étre congues de sorte qu'une défaillance d'une barri€re ne puisse pas entrainer une
fuite depuis le systéme dans la zone environnante, causant un danger immédiat pour les
personnes a bord, I'environnement ou le batiment.

Les entrées et les sorties des réservoirs a combustible GNL doivent étre munies de vannes
situées aussi prés que possible du réservoir.

Le systéme d'alimentation en gaz de chaque moteur ou ensemble de moteurs doit étre muni
d'une vanne principale du combustible gazeux. Les vannes doivent étre situées aussi prés
que possible du systéme de préparation du gaz et, dans tous les cas, a I'extérieur de la salle
des machines.
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2.10.5

2.10.6

2.10.7

2.1

2111

211.2

2113

2114

2115

2.11.6

2117

2.11.8

La vanne principale du combustible gazeux doit pouvoir étre actionnée
a) depuis l'intérieur et I'extérieur de la salle des machines,
b) depuis la timonerie.

Chaque équipement consommateur de gaz doit étre équipé d'un ensemble de vannes de
double sectionnement et de purge pour assurer une isolation sdre du systéme d'alimentation
en combustible. Les deux vannes de sectionnement doivent étre du type fermeture apres
défaillance, alors que la vanne de ventilation doit étre du type ouverture aprés défaillance.

Pour les installations a plusieurs moteurs ou une vanne principale du combustible gazeux
distincte équipe chaque moteur et les installations monomoteur, les fonctions de la vanne
principale du combustible gazeux et de la vanne de double sectionnement et de purge
peuvent étre combinées. Une vanne d'arrét des vannes de double sectionnement et de
purge doit aussi pouvoir étre commandée manuellement.

Arrét de I'échappement et de I'alimentation en gaz

Le systéme d'échappement doit étre configuré de maniére a limiter autant que possible
I'accumulation de combustible gazeux non brdlé.

A moins d'étre congus pour résister aux surpressions dans la situation la plus défavorable
due a des fuites de gaz enflammé, les éléments des moteurs ou les systémes susceptibles
de contenir un mélange inflammable de gaz et d'air doivent étre munis de soupapes de
surpression appropriées.

Si l'alimentation en gaz n'est pas commutée sur le gasoil avant l'arrét, le systéme
d'alimentation en gaz doit étre purgé depuis la vanne principale du combustible gazeux
jusqu'au moteur, et le systéme d'échappement doit étre purgé afin d'évacuer tout gaz
résiduel susceptible d'étre présent.

Un moyen doit étre disponible pour surveiller et détecter un fonctionnement incorrect du
systéme d'allumage, une mauvaise combustion ou des ratés d'allumage pouvant entrainer la
présence de gaz non bridlé dans le systéme d'échappement durant le fonctionnement.

Si un fonctionnement incorrect du systéme d'allumage est détecté, de mauvaise combustion
ou de ratés d'allumage, le systéme d'alimentation en gaz doit étre arrété automatiquement.

Les tuyauteries d'échappement de moteurs a gaz ou bicombustibles ne doivent pas étre
connectées aux tuyauteries d'échappement d'autres moteurs ou systémes.

En cas d'arrét normal ou d'arrét d'urgence, le systéme d'alimentation en gaz ne doit pas étre
arrété apreés la source d'allumage. Il ne doit pas étre possible d'arréter la source d'allumage
sans arréter préalablement ou simultanément 'alimentation en gaz de chaque cylindre ou de
tout le moteur.

En cas de coupure de l'alimentation en gaz d'un moteur bicombustibles, le moteur doit
pouvoir continuer de fonctionner seulement au gasoil sans interruption.
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3.1

3.1.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

3.3

3.3.1

3.3.2

3.4

3.4.1

3.4.2

Chapitre 3
Sécurité incendie

Généralités

Des mesures de détection, de prévention et d'extinction de l'incendie appropriées pour les
dangers concernés doivent étre disponibles.

Pour la protection contre l'incendie, le systéme de préparation du gaz doit étre considéré
comme une salle des machines.

Systéme d'alarme incendie

Un systéeme fixe d'alarme incendie approprié doit étre disponible pour tous les locaux du
systeme de GNL dans lesquels un incendie ne peut étre exclu.

Les détecteurs de fumée, a eux seuls, ne sont suffisants pour la détection rapide d'un
incendie.

Le systéme de détection d'incendie doit pouvoir identifier individuellement chaque détecteur.

Le systéeme de sécurité du gaz doit fermer automatiquement les parties pertinentes du
systéme d'alimentation en gaz en cas de détection d’incendie dans les locaux contenant des
installations a gaz.

Protection contre I'incendie

Les logements, zones destinées aux passagers, salles des machines et voies de repli
doivent étre isolés avec un cloisonnement du type A60, lorsque la distance est inférieure a
3,00 m des réservoirs a combustible GNL et des postes d’avitaillement situés sur le pont.

Les cloisons des locaux des réservoirs a combustible GNL et les conduits de ventilation
donnant sur de tels locaux situés sous le pont de cloisonnement doivent étre conformes
avec le type A60. Toutefois, lorsque le local est mitoyen de réservoirs, d'espaces vides, de
salles des machines auxiliaires ne présentant qu'un risque faible ou nul d'incendie, de locaux
sanitaires et de locaux analogues, l'isolation peut étre réduite au type AO.

Prévention de l'incendie et refroidissement

Une installation de diffusion d'eau doit étre installée pour le refroidissement et la prévention
de l'incendie afin de couvrir des parties exposées du ou des réservoir(s) de combustible
GNL situés sur le pont ouvert.

Si l'installation de diffusion d'eau fait partie des installations d’extinction d'incendie visées
aux articles 13.04 ou 13.05, la capacité et la pression de la pompe d'incendie doivent étre
suffisantes pour assurer le fonctionnement simultané du nombre requis de bouches et de
tuyaux flexibles, ainsi que celui de l'installation de diffusion d'eau. La connexion entre
I'installation de diffusion d'eau et les installations d’extinction d'incendie visées aux articles
13.04 ou 13.05 doit étre assurée par un clapet de non-retour a vis.
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3.4.3

3.44

3.45

3.4.6

3.4.7

3.5

41

4.2

43

4.4

Si les installations d’extinction d'incendie visées aux articles 13.04 ou 13.05 sont installées a
bord d'un batiment dont le réservoir & combustible GNL est situé sur un pont ouvert, des
vannes de sectionnement doivent étre installées dans les installations d’extinction d'incendie
afin d'isoler les sections endommagées des installations d’extinction d'incendie. Le fait
d'isoler une section d’installations d’extinction d'incendie ne doit pas empécher I'alimentation
en eau de la partie du circuit d'incendie en aval de la section isolée.

L'installation de diffusion d'eau doit aussi couvrir les parois des superstructures, a moins que
le réservoir ne soit situé a 3,00 m ou plus des parois.

L'installation de diffusion d'eau doit étre congue pour couvrir toutes les zones spécifiées ci-
dessus a raison d'un taux d'application de 10 I/min/m? pour les surfaces projetées
horizontales et de 4 I/min/m? pour les surfaces verticales.

L'installation de diffusion d'eau doit pouvoir étre mise en service depuis la timonerie et
depuis le pont.

Les buses de diffusion doivent étre placées de maniére a assurer une distribution efficace de
I'eau dans I'ensemble de la zone protégée.

Extinction d'incendie

En plus des exigences de l'article 13.03, deux extincteurs portatifs & poudre séche d'une
capacité d'au moins 12 kg doivent étre placés a proximité du poste d'avitaillement. Ceux-ci
doivent convenir pour les catégories de feu C.

Chapitre 4
Systémes électriques

L'équipement destiné aux zones dangereuses doit étre d'un type approprié aux zones ou cet
équipement est installé.

Les systemes de production et de distribution d'électricité, ainsi que les systémes de
commande connexes, doivent étre congus de sorte qu'une défaillance unique n'entraine pas
le dégagement de gaz.

Le systéme d'éclairage dans les zones dangereuses doit étre réparti au moins en deux
circuits distincts. Tous les interrupteurs et les dispositifs de protection doivent interrompre
tous les pdles et phases et doivent étre situés dans une zone non dangereuse.

Des moteurs de pompes a gaz du type immergé et leurs cables d'alimentation peuvent étre
installés dans les systémes de confinement du GNL. Des dispositions doivent étre prises
pour qu'une alarme se déclenche en cas de niveau bas de liquide et pour que les moteurs
soient automatiquement arrétés en cas de niveau bas-bas de liquide. L'arrét automatique
peut intervenir par la détection d'une faible pression de refoulement de la pompe, d'un faible
courant consommeé par le moteur ou d'un niveau bas de liquide. Cet arrét doit déclencher
une alarme optique et acoustique dans la timonerie. Les moteurs des pompes a gaz doivent
pouvoir étre isolés de leur source d'alimentation en énergie électrique pendant les
opérations de dégazage.
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5.1

5.1.1

5.1.5

5.2

5.2.1

5.2.2

5.2.3

Chapitre 5
Systémes de commande, de surveillance et de sécurité

Généralités

Des systémes de commande, d'alarme, de surveillance et d'arrét appropriés doivent étre
disponibles afin de garantir un fonctionnement sir et fiable.

Le systéme d'alimentation en gaz doit étre équipé de son propre ensemble de systémes de
commande du gaz, de surveillance du gaz et de sécurité du gaz. Tous les éléments de ces
systémes doivent pouvoir étre soumis a un essai de fonctionnement.

Le systéme de sécurité du gaz doit fermer automatiquement le systéme d'alimentation en
gaz en cas de défaillance des systémes essentiels pour la sécurité ou en cas d’anomalies
susceptibles d'évoluer trop rapidement pour permettre une intervention manuelle.

Les fonctions de sécurité doivent étre intégrées dans un systéme dédié de sécurité du gaz
qui est indépendant du systéme de commande du gaz.

Lorsque cela est nécessaire pour garantir le fonctionnement sar de l'intégralité du systéme
de GNL, y compris l'avitaillement, des instruments doivent étre installés pour permettre la
lecture locale et a distance de paramétres essentiels.

Surveillance du systéme d'avitaillement en GNL et du systéme de confinement du
GNL

Chaque réservoir a combustible GNL doit étre muni :

a) d'au moins deux jauges de niveau de liquide disposées de sorte que leur maintenance
puisse étre assurée durant les phases opérationnelles.

b) d'un manométre permettant une lecture directe sur tout le champ de variation des
pressions opérationnelles et sur lequel est clairement indiquée la pression de service
maximale du réservoir a combustible GNL.

c) d'une alarme de niveau haut de liquide fonctionnant indépendamment des autres
jauges de niveau de liquide et déclenchant une alarme optique et acoustique lorsqu'elle
est activée.

d) d'un capteur supplémentaire et indépendant de I'alarme de niveau haut de liquide, qui
doit actionner automatiquement la vanne principale d'avitaillement en GNL afin d'éviter
a la fois une pression excessive du liquide dans la tuyauterie d'avitaillement et
d'empécher que le réservoir soit entierement rempli de liquide.

Chaque tuyauterie de refoulement de la pompe et chaque prise de raccordement a terre de
gaz a I'état liquide et gazeux doivent étre pourvus d'au moins un manométre local. Sur la
tuyauterie de refoulement de la pompe, le manomeétre doit étre placé entre la pompe et la
premiére vanne. La valeur admissible de pression ou de dépression doit étre indiquée sur
chaque manomeétre.

Le systéme de confinement du GNL et la pompe doivent étre équipés d'une alarme de
pression haute. Une alarme de pression basse doit étre disponible si une protection contre la
dépression est nécessaire.

Edition 2019/1 Page 403



ES-TRIN Annexe 8
Dispositions supplémentaires pour les batiments

utilisant des combustibles dont le point d’éclair est inférieur ou égal a 55 C

Section |

524 Il doit étre possible de commander l'avitaillement depuis un poste de commande sir et
éloigné du poste d'avitaillement. La pression et le niveau du réservoir a combustible GNL
doivent étre surveillés a ce poste de commande. L'alarme de trop-plein, I'alarme de pression
basse, 'alarme de pression haute et I'arrét automatique doivent étre signalées a ce poste de
commande.

525 Une alarme optique et acoustique doit se déclencher au poste de commande si la ventilation
s'arréte dans les conduits qui gainent les tuyauteries d'avitaillement.

5.2.6 Une alarme optique et acoustique et un arrét d'urgence doivent étre déclenchés au poste de
commande si du gaz est détecté dans les conduits qui gainent les tuyauteries
d'avitaillement.

527 Des vétements et équipements de protection appropriés et suffisants doivent étre
disponibles a bord pour les opérations d'avitailement conformément au manuel
d’exploitation.

5.3 Surveillance du fonctionnement des moteurs

5.31 Des indicateurs doivent étre installés dans la timonerie et dans la salle des machines pour :

a) le fonctionnement du moteur, dans le cas d'un moteur fonctionnant uniquement au gaz,
ou

b) le fonctionnement et le mode de fonctionnement du moteur, dans le cas d'un moteur
bicombustibles.

5.4 Installation d’alarme pour les concentrations de gaz

541 L'installation d'alarme pour les concentrations de gaz doit étre congue, installée et testée
conformément a wune norme reconnue, telle que Ila norme européenne
EN 60079-29-1 : 2007.

54.2 Des détecteurs de gaz fixés a demeure pour la détection de gaz doivent étre installés dans :

a) les zones de raccordement, y compris les réservoirs a combustible GNL, les
raccordements des tuyauteries et les premieres vannes,

b) les conduits qui gainent les tuyauteries de gaz,

c) les salles des machines dans lesquelles sont situés des tuyauteries de gaz, des
équipements de gaz ou des équipements consommateurs de gaz,

d) lelocal dans lequel est situé le systéme de préparation du gaz,

e) les autres locaux fermés dans lesquels sont situés des tuyauteries de gaz ou d'autres
équipements fonctionnant au gaz sans gaines,

f) les autres locaux fermés ou semi-fermés dans lesquels des vapeurs de gaz peuvent
s'accumuler, y compris les espaces inter-barriéres et les locaux contenant des
réservoirs a combustible GNL indépendants autres que de type C,

g) lessas, et

h) les entrées de ventilation des locaux dans lesquels des vapeurs de gaz peuvent
s’accumuler.
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Section |

543

544

545

5.4.6

547

5.5

5.5.1

5.5.2

5.5.3

Par dérogation au chiffre 5.4.2, des capteurs fixés a demeure pour la détection de gaz par
différence de pression peuvent étre utilisés pour les espaces inter-barrieres des tuyauteries
a double paroi.

Le nombre et la redondance des détecteurs de gaz dans chaque local doivent étre
déterminés en tenant compte des dimensions, de I'agencement et de la ventilation du local.

Les détecteurs de gaz fixés a demeure doivent étre placés dans les endroits ou du gaz
pourrait s'accumuler et dans les sorties de ventilation de ces locaux.

Une alarme optique et acoustique doit étre déclenchée avant que la concentration de gaz
n'atteigne 20 % de la limite inférieure d'explosivité. Le systéme de sécurité du gaz doit étre
déclenché a 40 % de la limite inférieure d'explosivité.

Les alarmes acoustiques et optiques de I'installation d'alarme pour les concentrations de gaz
doivent étre déclenchées dans la timonerie.

Fonctions de sécurité des systémes d'alimentation en gaz

Si le systéeme d'alimentation en gaz est arrété par le déclenchement d'une vanne
automatique, il ne doit pas étre ouvert avant que la raison de Il'arrét n'ait été déterminée et
que les mesures nécessaires n'aient été prises. Des instructions a cet effet doivent étre
placées bien en vue au poste de commande pour les vannes d'arrét de la tuyauterie
d'alimentation en gaz.

Si le systéme d'alimentation en gaz est arrété en raison d'une fuite de gaz, il ne doit pas étre
ouvert avant que la fuite n'ait été localisée et que les mesures nécessaires n'aient été prises.
Des instructions a cet effet doivent étre placées bien en vue dans la salle des machines.

Le systéme d'alimentation en gaz doit étre congu pour permettre un arrét d'urgence manuel
a distance depuis les emplacements suivants, le cas échéant :

a) latimonerie,
b) le poste de commande du poste d'avitaillement,
c) tout endroit occupé en permanence par le personnel.
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ES-TRIN ESI-I-1

Délivrance du certificat de bateau de navigation intérieure

PARTIE I
DISPOSITIONS GENERALES

ESI-I-1

DELIVRANCE DU CERTIFICAT DE BATEAU DE NAVIGATION INTERIEURE

1.1

1.2

21

2.2

23

24

241

Généralités
Formulaires
Les certificats de bateau de navigation intérieure ne peuvent étre délivrés que sur les modéles
(formulaires) agréés par l'autorité compétente. Les formulaires ne doivent étre remplis qu'au

recto.

En cas de nouvelle délivrance d'un certificat de bateau de navigation intérieure toutes les pages
de 1 a 13 doivent étre délivrées méme si certaines ne regoivent pas d'inscription.

Ecriture

Le certificat de bateau de navigation intérieure est a remplir a la machine a écrire ou a
l'imprimante. Les mentions a la main en majuscules d'imprimerie doivent étre réduites au
minimum. L'écriture doit étre indélébile. Toutes les inscriptions doivent étre en noir ou en bleu.
Les inscriptions a supprimer doivent étre rayées en rouge.

Inscriptions

Suppression d'alternatives

Parmi les inscriptions munies d'une astérisque . celles qui ne conviennent pas (mentions
inutiles) doivent étre biffées.

Points sans inscription

Si pour un des points 1 a 48 aucune inscription n'est nécessaire ou possible, la rubrique doit
étre entiérement remplie d'un trait horizontal.

Fin de la derniére page du certificat de bateau de navigation intérieure

Tant que des feuilles supplémentaires a la pages 13 ne sont pas nécessaires (voir 3.2.3), la
mention "Suite page*) ..." doit étre biffée.

Modifications
Premiére modification a la main d'une page

Une page ne peut étre modifiée qu'une seule fois, étant entendu que plusieurs modifications
simultanées sont admises. Une mention a modifier doit étre rayée en rouge. Une alternative qui
était rayée jusqu'a présent (voir 2.1) ou un point qui ne portait pas d'inscription jusqu'a présent
(voir 2.3) doivent étre soulignés en rouge. Les nouvelles inscriptions ne sont pas portées dans
la rubrique modifiée mais au bas de la page concernée sous "Modifications ...". La ligne "*) La
présente page a été remplacée" doit étre biffée.

")

Biffer les mentions inutiles.
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24.2

243

2.5

3.1

3.2

3.21

3.2.2

3.2.3

Modifications ultérieures a la main sur une page

En cas de modifications supplémentaires ultérieures nécessaires sur une page, cette page est
remplacée, les modifications supplémentaires et les modifications antérieures étant portées
directement dans les rubriques concernées. Dans la rubrique "Modifications" la ligne
"Modifications sous numéro(s) ..." doit étre biffée.

L'ancienne page est conservée par la Commission de visite qui a I'origine a délivré le certificat
de bateau de navigation intérieure.

Modifications par machines a traitement de textes

En cas de modifications par traitement de texte, la page a traiter est remplacée, les
modifications antérieures étant portées directement dans les rubriques concernées. Dans la
rubrique "Modifications" la ligne "Modifications sous numéro(s) ..." doit étre biffée.

L'ancienne page est conservée par la Commission de visite qui a I'origine a délivré le certificat
de bateau de navigation intérieure.

Surcollages

Les surcollages d'inscriptions et les collages (par exemple de mentions additionnelles sous un
point) ne sont pas autorisés.

Remplacement de pages et pages additionnelles
Remplacement de pages

La premiére page du certificat de bateau de navigation intérieure ne peut étre remplacée. En
outre, pour le remplacement de pages la procédure sous 2.4.2 ou 2.4.3 est applicable.

Pages additionnelles

Lorsque la place ne suffit plus pour des inscriptions additionnelles sur les pages 10, 12 ou 13
du certificat de bateau de navigation intérieure, le certificat est complété par des pages
additionnelles.

Prolongation/Confirmation de la validité

Lorsqu'aprés la sixieme prolongation sur la page 10, une nouvelle prolongation supplémentaire
est nécessaire, la mention "suite sur page 10 bis" est portée au bas de la page 10. Un
exemplaire de page 10 est ajouté apres la page 10 avec la mention - "10 bis" - en haut.
L'inscription nécessaire est alors portée en haut sous le point 49 de la page 10 bis. Au bas de la
page 10 bis doit étre portée la mention "suite page 11".

Prolongation de I'attestation relative aux installations a gaz liquéfiés
La procédure a suivre est celle du 3.2.1, la page 12 bis est insérée aprés la page 12.
Annexe au certificat de bateau de navigation intérieure

La mention "Fin du certificat de bateau de navigation intérieure" au bas de la page 13 doit étre
rayée, la mention "suite page *)" doit étre soulignée et suivie du nombre "13 bis". Cette
modification doit étre cachetée, un exemplaire de page 13 sera ajouté aprés la page 13 comme
page "13 bis". Pour cette page 13 bis les dispositions sous 2.2 sont applicables par analogie.

En cas de modifications ultérieures supplémentaires (pages 13 ter, 13 quater etc.) la méme
procédure est a suivre.
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Observations concernant les divers points

Les points qui se comprennent d'eux-mémes ne sont pas mentionnés ci-dessous :

2.

10.

12.

15.

151

15.2

17.-20.

Le cas échéant, les termes visés a l'article 1.01 sont a inscrire. Les autres types de
bateaux sont a inscrire avec leur appellation technique courante.

En cas de prolongation du certificat de bateau de navigation intérieure, I'expression
"numéro officiel" ainsi que ledit le numéro officiel sont biffés et, en cas de
modifications, I'expression "3. numéro européen unique d'identification des bateaux"
ainsi que ledit numéro européen unique d'identification des bateaux sont inscrits.

Pour la délivrance de certificats de I'Union de bateau de navigation intérieure a des
batiments autorisés a naviguer sur le Rhin, c’est-a-dire:

a) qui satisfont intégralement aux exigences du Standard, y compris les
prescriptions transitoires du chapitre 32, et

b) qui ne font pas usage des prescriptions transitoires du chapitre 33 ni des
allégements prévus en zone 4,

il convient d'ajouter ce qui suit au tiret «— sur les voies d’eau intérieures de la (des)
zone(s) »:

a) Rhinou
b) zoneR.

En cas de prolongation du certificat de bateau de navigation intérieure, I'expression
"numéro officiel" est biffée et, en cas de modifications, I'expression "12. numéro
européen unique d'identification des bateaux" est inscrite.

Cette rubrique est a remplir uniquement pour les bateaux dont une des aptitudes 1.1
ou 1.2 ou 3 du point 14 n'est pas rayée, si tel n'est pas le cas le tableau est a rayer
dans sa totalité.

Dans la colonne "croquis de formation" du tableau il faut inscrire le ou les numéros de
la formation ou des formations admises, les lignes restant vides sont a rayer.

D'autres formations peuvent étre ajoutées, elles seront numérotées 18, 19, 20 etc.

Lorsque les formations admissibles ne ressortent pas de la mention d'aptitude a
pousser figurant dans le certificat de bateau de navigation intérieure antérieur, cette
mention peut étre transcrite du certificat antérieur dans le point 52. A la premiére ligne
"Formations admises" la mention suivante est ajoutée : "voir point 52".

Accouplements

Indications relatives uniquement aux accouplements entre le batiment assurant la
propulsion du convoi et la partie poussée du convoi.

Indications selon le certificat de jaugeage, 17 a 19 avec deux décimales, 20 sans
décimale. La longueur maximale et la largeur maximale donnent les plus grandes
dimensions du batiment, y compris toutes les parties fixes saillantes ; la longueur L et
la largeur B indiquent les plus grandes dimensions de la coque (voir également
article 1.01 - Définitions).

Edition 2019/1

Page 401



ES-TRIN

ESI-I-1
Délivrance du certificat de bateau de navigation intérieure

21.

23.

24.

26.

28.
30., 31.
et 33.

34.

35.

36.

37.

Pour les batiments destinés au transport de marchandises : port en lourd en t selon le
certificat de jaugeage pour le plus grand enfoncement autorisé visé a la rubrique
n° 19.

Pour les autres batiments : déplacement en m?®. En I'absence de certificat de jaugeage
on indiquera le déplacement résultant du produit du bloc coefficient, de la longueur
Ly, de la largeur B, et du tirant d’eau moyen au plus grand enfoncement autorisé.

Nombre de places pour dormir dans les lits a passagers (y compris les lits rabattables
et dispositifs analogues).

Ne sont considérées que les cloisons étanches allant d'un bordé a l'autre.

Le cas échéant, les mentions suivantes sont a insérer :

- panneaux d'écoutilles manceuvrés a la main ;

- panneaux d'écoutilles coulissants manceuvrés a la main ;
- chariots manceuvrés a la main ;

- chariots manceuvrés mécaniquement ;

- panneaux d'écoutilles manceuvrés mécaniquement.

D'autres genres de panneaux d'écoutilles sont a mentionner suivant leur appellation
technique usuelle.

Le cas échéant, les cales sans panneaux d'écoutilles (cale ouvertes) doivent étre
mentionnées au point 52.

Sans décimales.

Compte comme guindeau chaque caisson de treuil, indépendamment du nombre
d'ancres ou de cables de remorquage manipulés a partir du méme caisson.

Sous "autres installations" il faut mentionner les installations de gouverne sans safran
(par exemple hélices orientables, a propulseurs cycloidaux, a jet d'eau).

Il faut mentionner également les assistances électriques a la commande a main.

Pour l'installation de gouverne a l'avant on entend par "commande a distance" une
télécommande depuis la timonerie.

Inscrire uniquement les valeurs théoriques en vertu des articles 8.08, chiffres 2 et 3,
19.01, chiffre 1, lettre c) et 19.08, chiffre 5. Pour des batiments dont la quille a été
posée jusqu'au 1.4.1976, la premiére rubrique n'est complétée qu'en cas de
remplacement des pompes d'asséchement et en cas de prolongation du certificat de
bateau de navigation intérieure aprés le 1.1.2015. Pour des batiments dont la quille a
été posée jusqu'au 31.12.1984, exploités uniquement en dehors de la zone R, la
rubrique peut ne pas étre complétée.

Un croquis peut éventuellement étre utilisé aux fins de clarification.

Inscrire uniquement les masses théoriques conformément a l'article 13.01, chiffres 1
a 4, sans réduction.
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38.

39, 40.

42.

43.

44.

46.

50.

52.

Inscrire uniqguement les longueurs minimales conformément a I'article 13.01, chiffre 10
et la charge de rupture minimale conformément a l'article 13.01, chiffre 11.

En présence d'ancres de proue de masse différente, les deux valeurs sont inscrites
sous "Charge de rupture par chaine.

Inscrire uniquement les longueurs et les charges de rupture minimales conformément
a l'article 13.02, chiffre 3.

La Commission de visite peut compléter la liste des gréements nécessaires ; il doit
toutefois s'agir d'objets indispensables sur le plan de la sécurité pour le batiment ou le
secteur d'exploitation concerné. Ces compléments sont inscrits au point 52.

Colonne de gauche, 3°™ a 5°™ ligne : Pour les bateaux a passagers, la premiére
mention est biffée et pour les autres batiments la deuxieme mention est biffée. La
longueur de la passerelle est inscrite si la Commission de visite a autorisé une
longueur inférieure a celle prescrite a l'article 13.02, chiffre 3, lettre d) ou a
l'article 19.06, chiffre 12.

Colonne de gauche, 7°™ ligne : Ici est inscrit le nombre exigé de trousses de secours
conformément aux l'articles 13.02, chiffre 3, lettre f) et 19.08, chiffre 9.

Colonne de gauche, 11°%me ligne : Ici est inscrit le nombre exigé des récipients résistant
au feu conformément a l'articles 13.02, chiffre 2.

Les extincteurs portatifs exigibles en vertu d'autres prescriptions, par exemple le
Réglement ADN, ne sont pas mentionnés ici.

3°™ ligne : La mention "conf. & larticle 13.08, chiffre 2" est biffée en cas de
prolongation du certificat de bateau de navigation intérieure avant le 1.1.2025
(chapitre 33) si des gilets de sauvetage conformément a ce Standard ne se trouvent
pas déja a bord.

4eme ligne : La mention "avec un jeu de rames, une amarre, une écope" est supprimée
pour les nouvelles constructions, pour les nouveaux canots a bord ainsi qu'en cas de
prolongation du certificat de bateau de navigation intérieure aprés le 1.1.2015. La
mention "conformes a la norme EN 1914 : 2016" est biffée en cas de prolongation du
certificat de bateau de navigation intérieure avant le 1.1.2030 (chapitre 33) si un canot
conforme a cette norme ne se trouve pas déja a bord. Si la conformité a la norme EN
1994 : 1997 est attestée, la mention "2016" peut étre biffée en cas de prolongation du
certificat de bateau de navigation intérieure avant le 1.9.2036.

En régle générale, un mode d'exploitation continu ne peut pas étre introduit lorsqu'il
n'y a pas suffisamment de lits ou si le niveau de pression acoustique est trop élevé.

L'expert ne signe que s'il a rempli lui-méme la page 11.
Ce point est prévu pour les exigences supplémentaires, les allégements, les

explications relatives a des mentions dans des points particuliers ou des inscriptions
similaires.
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5. Dispositions transitoires pour les certificats de I'Union pour bateaux de navigation
intérieure

5.1 Certificats communautaires de navigation intérieure existants

Aucune nouvelle extension des certificats communautaires de navigation intérieure existants ne
sera accordée, sauf prolongation exceptionnelle de 6 mois.

5.2 Echange du certificat a I'occasion d'une visite périodique
Aprés une visite périodique d'un bateau qui ne dispose pas encore d'un certificat de I'Union

pour bateaux de navigation intérieure conforme au modeéle de l'annexe 3, section I, un certificat
de I'Union pour bateaux de navigation intérieure doit étre délivré.
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EXPERTS / SPECIALISTES

(Article 1.01, chiffres 10.3 et 10.4)
Experts

Les experts effectuent les contrles qui, en raison de la complexité des systémes ou du niveau de
sécurité exigé, nécessitent des connaissances techniques particuliéres. Les catégories de personnes
ou d'institutions habilitées a effectuer de tels contréles comprennent :

- les sociétés de classification, celles-ci possédent les connaissances requises sur le plan interne
ou mandatent dans le cadre de leurs pouvoirs des personnes ou institutions externes
compétents. Elles disposent de systémes de garantie de qualité qui assurent le bon choix de ces
personnes ou institutions ;

- les membres des Commissions de visite ou des collaborateurs des autorités compétentes ;

- les personnes ou institutions agréés par les autorités et compétents dans un domaine spécifique
correspondant aux contrdles a effectuer ; en sa qualité d'organe national, la Commission de visite
peut accorder un tel agrément, idéalement sur la base d'un systéeme d'assurance de qualité
correspondant. Une personne ou institution est aussi réputée agréée si elle a satisfait a une
procédure d'identification mise en place par les autorités basée notamment sur des conditions de
compétence et d'expérience.

Expert en batiments traditionnels

Une personne désignée par l'autorité compétente ou par une institution autorisée d'un Etat membre,
possédant des connaissances spécifiques dans le domaine des batiments traditionnels de par sa
formation spécifique et son expérience et possédant une connaissance des prescriptions et régles de
la technique correspondantes, y compris celles datant de I'époque des batiments traditionnels.

Spécialistes

Les spécialistes effectuent par exemple les contréles visuels ou de fonctionnement courant sur les

installations ayant une incidence sur la sécurité. Font partie des spécialistes :

- des personnes qui, compte tenu de leur formation professionnelle et de leur expérience, sont en
mesure de donner une appréciation pertinente d'une situation donnée, par exemple les
conducteurs de bateau, personnes chargées de la sécurité dans les entreprises de navigation,
membres d'équipage possédant I'expérience requise ;

- les entreprises de type chantier naval ou société de montage qui, du fait de leurs activités
habituelles, possédent des connaissances spécifiques suffisantes ;

- les fabricants d'installations spécifiques (extincteurs, installations de gouverne, etc.).

Terminologie

Allemand Anglais Francais Néerlandais
Sachverstandiger expert expert erkend deskundige
Sachkundiger competent person spécialiste deskundige
Fachfirma competent firm société spécialisée deskundig bedrijf
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Controles

Le tableau ci-aprés présente les contréles prévus, leur fréquence et l'intervenant prévu pour ces
contréles. Ce tableau est uniquement réalisé a titre d'information.

Prescription

Objet

Visite au plus tard

Intervenant

Cylindres, pompes et moteurs

Art. 6.03,ch. 5 ) Aprés 8 ans Société spécialisée
hydrauliques
Art. 6.09, ch. 3 Installations de gouverne Aprés 3 ans Spécialiste
motorisées
Art.7.12,ch. 11 | imoneries réglables en hauteur et Aprés 1 an Spécialiste
leurs dispositifs connexes
Art. 7.12, ch. 12 Tlmongrles ljefglables en hauteur et Apres 5 ans Expert
leurs dispositifs connexes
Art. 8.01, ch. 2 Réservoirs sous pression Aprées 5 ans Expert
Art. 13.03,ch. 5 Extincteurs Aprés 2 ans Spécialiste
Art. 13.04, ch. 6 Installations d'extinction d'incendie
. s Expert
lettresaac fixées a demeure
Art. 13.04, ch. 6 Installations d'extinction d'incendie R Expe|rt ou Spe.(,:I?IISte
NN Aprés 2 ans d'une société
lettre d fixées a demeure s
spécialisée
Art. 13.05, ch. 9 Installations d'extinction d'incendie
. s Expert
lettre b, aa a cc fixées a demeure
Art. 13.05, ch. 9 Installations d'extinction d'incendie R Expelrt ou spe.c’:lalllste
s Aprés 2 ans d'une société
lettre b, dd fixées a demeure i
spécialisée
Art. 13.07, ch. 3 Canots de service gonflables A,l e.x.r'nratlon du d.elal
spécifié par le fabricant
Art. 13.08, ch. 3 Gilets de sauvetage A,l e_x.p'nratlon du d-elal
spécifié par le fabricant
At 14.12,ch.6 | Crues - Réception et visites Aprés 10 ans Expert
périodiques
Art. 14.12,ch. 7 Grues — Visites périodiques Aprés 1 an Spécialiste
Art. 17.13 Installations a gaz liquéfiés Aprés 3 ans Expert
Art. 19.09, ch. 9 Moyens de sauvetage A,l e'x.p'nratlon du d'elal
spécifié par le fabricant
Avant expiration de la
Art. 19.10, ch. 9 Résistance de l'isolation, mise a la validité du cem.ﬂcaF de
terre bateau de navigation
intérieure
Instruction
ESI-II-13, section Systémes avertisseurs d'incendie Expert
3.1, lettres a, b
Instruction Expert ou spécialiste
ESI-II-13, section Systémes avertisseurs d'incendie Aprés 2 ans d'une société
3.1, lettre ¢ spécialisée
Instruction
ESI-l11-4, section Systémes de guidage de sécurité Expert
8.1, lettres a, b
Instruction
ESI-l11-4, section Systemes de guidage de sécurité Aprés 5 ans Expert ou spécialiste
8.1, lettre ¢
Instruction Installation d’alarme pour les A l'expiration du délai Expert ou spécialiste
ESI-I-5 concentrations de gaz spécifié par le fabricant P P
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PARTIE Il
DISPOSITIONS RELATIVES A LA CONSTRUCTION, A
L’EQUIPEMENT ET AU GREEMENT

ESI-II-1
EPAISSEUR MINIMALE DE LA COQUE DES CHALANDS
(Article 3.02, chiffre 1)
Lors de visites périodiques de chalands uniquement remorqués la Commission de visite peut admettre
des dérogations mineures a l'article 3.02, chiffre 1, lettre b), en ce qui concerne I'épaisseur minimale
de la coque. Ces dérogations peuvent étre de 10 % au maximum, I'épaisseur minimale de la coque ne

pouvant toutefois étre inférieure a 3 mm.

Les dérogations doivent étre mentionnées au numéro 52 du certificat de bateau de navigation
intérieure qui doit étre établi.

Sous la rubrique 14 du certificat de bateau de navigation intérieure seule I'aptitude du point 6.2 "apte a
étre remorqué en tant que batiment non muni de moyens de propulsion" doit s'appliquer.

Les aptitudes visées aux points 1 a 5.3 et 6.1 sont a rayer.
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3.1

3.2

ESI-II-2
INSTALLATION DE TOLES DOUBLANTES SUR LA COQUE

(Article 3.02, chiffre 1 et article 19.02, chiffre 1, lettre d))
Objet de l'instruction

Instruction établie en vue de clarifier les prescriptions dans le cadre du maintien de la solidité du
bateau (article 3.02, chiffre 1) et du remplacement et de la réparation des tles de la coque
(article 3.02, chiffre 1, lettre c) derniére phrase et article 19.02, chiffre 1, lettre d)). Cette
instruction s’applique pour l'installation de nouvelles toles doublantes.

Principes

Il y a deux types de toles doublantes :

1. les toles doublantes installées au moment de la construction ou de la transformation selon
les régles de la construction navale.

2. les tbles doublantes destinées a retarder I'usure ou le remplacement des téles de coque.
D’une maniére générale, celles-ci devraient étre évitées ou ne devraient étre installées que
dans certains cas particuliers.

Toles doublantes pour les nouvelles constructions et les transformations
Toles doublantes installées pendant la construction

Les toles doublantes installées pendant la construction sont généralement placées aux endroits
suivants :

a) Les toles de renforcement autour des ouvertures et passages de coque et pont (trous
d’homme, passage de tuyaux, dalots, etc.),

b) Toles aux coins des écoutilles de grandes dimensions,

c) Bandes de toles longitudinales au niveau du carreau,

d) Bandes de tdles pour prévenir 'usure par frottement des téles de coque (a l'avant et a
larriere et éventuellement sur les toles de bouchain et sur la muraille a une certaine
hauteur au-dessus du fond),

e) Les toles de renforcement local de la structure sous des équipements particuliers (par
exemple : guideaux, pompes, mats, grues, treuils, ancres, etc.).

Toles doublantes installées a I’'occasion d’une transformation

Si des tbles doublantes sont installées dans le cadre d’une transformation, elles ne pourront
étre placées que sur des tdles n'ayant pas atteint leur épaisseur minimale calculée apres
transformation et ayant une réserve d'usure d’au moins 0,7 mm. A défaut, les téles supportant
ces tbles doublantes devront étre préalablement remplacées.

En particulier, les bandes de tbles de renforcement de la poutre longitudinale du bateau
installées lors d’'un allongement devront s’étendre sur au moins la longueur de la zone de
cargaison sauf justification soutenue par une note de calculs.
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4. Toles doublantes destinées a retarder I'usure ou le remplacement des toles de coque

4.1 Emplacements ou la fixation est autorisée

Ces tbles doublantes peuvent étre installées aux endroits suivants :

a)
b)

e)

f)

A I'endroit d’une avarie (réparation provisoire - validité suivant certificat),

A l'endroit de corrosions profondes éventuellement avec percement mais trés localisées
(pitting), n’affectant pas la solidité de la structure (en général sous une salle de machines
ou dans la zone de balayage de la flottaison) a I'exception du fond et des tbles de
bouchain dans la zone cargaison,

Dans des zones soumises au frottement pour stopper l'usure des toles en place (ne
peuvent étre placées que sur des téles n’ayant pas atteint I'épaisseur minimale),

Sur les toles de bouchain, la tble doublante sera de préférence continue sur au moins
70 % de la longueur du bateau. A défaut, les téles doublantes auront une longueur
minimale et une entre distance minimale de (2,5 + L/40) m, ou s'étendront au moins sur
une distance correspondant au triple de I'écartement des couples pour les bateaux de
moins de 45 m. Elles devront s’étendre au moins sur une longueur correspondant au
double de I'écartement des couples de part et d’autre de la zone affectée,

Sur les joints rivés pour assurer I'étanchéité,
A l'avant et a l'arriere du bateau hors de la zone de cargaison.

4.2 Emplacements ou la fixation n'est pas autorisée

Ces tbles doublantes ne peuvent pas étre installées aux emplacements suivants :

a) Sur les téles dont I'épaisseur est sous la valeur minimale admissible,

b) Sur des trous dus a la corrosion de la coque,

c) Sur de grandes surfaces dans la zone de cargaison,

d) Sur les joints transversaux soudés a recouvrement,

e) Surle fond entre la cloison avant de la cale avant et la cloison arriére de la cale arriére,

f) Dans la zone de cargaison d'automoteurs-citernes, de barges-citernes et de
chalands-citernes transportant des matiéres dangereuses conformément a I'ADN,

g) Au droit des citernes contenant des liquides inflammables, excepté sur les surfaces
soumises au frottement,

h)  Sur des tbles ou des joints déformés par flambement ou présentant de la fatigue,

i)  Sur des tbles doublantes existantes.

5. Installation des tdles doublantes

a) Les téles doublantes doivent étre installées et soudées selon les régles de la construction
navale,

b) Les téles d’'usure ont une largeur comprise entre 200 et 300 mm,

c) Les téles de renforcement de la poutre longitudinale ne doivent pas dépasser 600 mm de
large,

d) L’épaisseur des tdles doublantes doit se situer entre 1 et 1,5 fois I'épaisseur de la tole sur
laquelle elle est installée,

e) Les tdles doublantes destinées a retarder 'usure ou le remplacement des téles de coque

doivent étre remplacées si leur épaisseur est inférieure a 3 mm.

La présence des tbles doublantes doit étre mentionnée sur le rapport de mesures d’épaisseur.
Lors du renouvellement du certificat, les parties doublées doivent faire I'objet d’'une analyse
particuliére de fagon a déterminer si elles peuvent étre maintenues en I'état.
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ESI-II-3

VITESSE MINIMALE PRESCRITE EN MARCHE AVANT, CAPACITE D'ARRET

2.1

ET CAPACITE DE NAVIGUER EN MARCHE ARRIERE

(articles 5.06, 5.07 et 5.08
en liaison avec les articles 5.02, chiffre 1, 5.03, chiffre 1, 5.04 et 21.06)

Vitesse minimale prescrite selon l'article 5.06

La vitesse par rapport a I'eau est suffisante au sens de I'article 5.06, chiffre 1, lorsqu'elle atteint
13 km/h au moins. Lors de I'essai les conditions suivantes doivent étre remplies a l'instar de
I'essai d'arrét :

a) les conditions de pied de pilote visées au point 2.1 doivent étre remplies,

b) les mesures, la consignation dans les rapports d'essais et les enregistrements des
données d'essai doivent étre effectués conformément a la procédure prévue a lI'annexe 1.

Capacité d'arrét et capacité de naviguer en marche arriére prescrits selon les
articles 5.07 et 5.08

Les bateaux et convois peuvent s'arréter cap a l'aval en temps utile au sens de l'article 5.07,
chiffre 1, lorsque la preuve est faite de I'arrét cap a I'aval par rapport a la rive compte tenu d'une
vitesse initiale de 13 km/h par rapport a I'eau, d'un pied de pilote égal a 20 % au moins du tirant
d'eau, sans étre inférieur a 0,50 m.

a) En eau vive (vitesse du courant : 1,5 m/s) l'arrét par rapport a I'eau doit étre réalisé sur une
distance mesurée par rapport a la rive de :

550 m pour les bateaux et convois d'une

- longueur L > 110mou

- largeur B > 1145m

ou

480 m pour les bateaux et convois d'une

- longueur L < 110met

- largeur B £ 1145m

La manceuvre d'arrét est achevée au moment de I'arrét par rapport a la rive.

b) En eau calme, (vitesse du courant inférieure a 0,2 m/s) l'arrét par rapport a I'eau doit étre
réalisé sur une distance, mesurée par rapport a la rive :

de 350 m au plus pour les bateaux et convois d'une
- longueur L > 110mou

- largeur B > 11,45m

ou

305 m pour les bateaux et convois d'une

- longueur L < 110m et

- largeur B < 1145m

En eau calme, il y a lieu en outre de prouver par un essai de marche arriére que la vitesse
atteinte en marche arriére est de 6,5 km/h au moins.
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22

23

24

Les mesures, la consignation dans les rapports d'essais et les enregistrements des données
d'essai visées aux alinéas a) ou b) doivent étre effectués conformément a la procédure prévue
a l'annexe 1.

Pendant toute la durée de l'essai, le bateau ou le convoi doit posséder une manceuvrabilité
suffisante.

En vertu de l'article 5.04, I'état de chargement lors de I'essai doit correspondre dans la mesure
du possible a 70 — 100 % du port en lourd maximal. Cet état de chargement doit étre apprécié
conformément a l'annexe 2. Lorsque le chargement du bateau ou du convoi au moment de
I'essai est inférieur a 70 %, le déplacement autorisé en navigation avalante doit étre fixé en
fonction du chargement effectif, pour autant que les valeurs limites visées au point 2.1 sont
respectées.

Lorsqu'au moment de l'essai les valeurs effectives de la vitesse initiale et de la vitesse du
courant ne répondent pas aux conditions fixées au point 2.1, les résultats obtenus doivent étre
évalués selon la procédure décrite en annexe 2.

L'écart autorisé par rapport a la vitesse initiale de 13 km/h est de £ 1 km/h au plus, la vitesse du
courant en eau vive doit étre comprise entre 1,3 et 2,2 m/s, sinon les essais sont a refaire.

Le déplacement maximal autorisé pour les bateaux et les convois en navigation avalante doit
étre établi sur la base des essais et inscrit dans le certificat de bateau de navigation intérieure.
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Annexe 1 a l’'instruction ESI-II-3
Mesure, procés-verbal et enregistrement
de données relevées lors d'essais de manceuvre d'arrét

1. Manceuvre d'arrét

Les bateaux et convois visés au chapitre 5 doivent effectuer, sur un secteur d'essai, un essai en
eau vive ou en eau calme pour prouver qu'ils sont en mesure de s'arréter cap a I'aval a I'aide de
leurs seules installations de propulsion sans utilisation d'ancres. La manceuvre d'arrét doit se
dérouler en principe conformément au croquis 1. Elle débute lorsque le batiment navigue a
vitesse constante - de 13 km/h par rapport a I'eau, autant que possible - par l'inversion de "en
avant" a "en arriére" (point A de l'ordre "stop") et s'achéve lorsque l'arrét par rapport a la rive est
atteint (point E: v = Opar rapport a la rive ou point D = point E: v = 0 par rapport a l'eau et par
rapport a la rive si la manceuvre d'arrét est effectuée en eau calme).

Lorsque les manceuvres d'arrét sont effectuées en eau vive, il y a lieu de relever également la
position et le moment ou I'arrét par rapport a I'eau est atteint (le bateau se déplace a la vitesse
du courant ; point D: v = 0 par rapport a I'eau).

Les données mesurées doivent étre inscrites dans un procés-verbal conformément au
graphique du tableau 1. Avant la manceuvre d'arrét, il y a lieu d'inscrire les données fixes en
téte du procés-verbal.

La vitesse moyenne du courant (vsrz) dans le chenal navigable doit étre déterminée, si connue,
en fonction de la cote a I'échelle ou par la mesure du mouvement d'un corps flottant, et doit étre
inscrite dans le procés-verbal.

En principe I'utilisation de courantométres est autorisée pour relever la vitesse du bateau par
rapport a I'eau pendant la manceuvre d'arrét, s'il est possible ainsi de saisir le déroulement des
mouvements et les données mesurées dans le sens susmentionné.

2. Saisie des données mesurées et inscription dans le procés-verbal (tableau 1)

Pour la manceuvre d'arrét il y a lieu tout d'abord de déterminer la vitesse initiale par rapport a
I'eau. Ceci peut se faire en mesurant les intervalles de temps entre deux repéres successifs a
terre. En eau vive, il faut prendre en considération la vitesse moyenne du courant.

La manceuvre d'arrét débute par l'ordre "stop" A donné au passage d'un repére a terre. Le
passage du repére a terre se constate perpendiculairement a I'axe du bateau et doit étre inscrit
au proces-verbal. Le passage de tous les autres repéres a terre pendant la manceuvre d'arrét
se constate de la méme maniére et chaque repére (par ex. borne de kilométrage) et le moment
du passage sont notés au procés-verbal.

La saisie des valeurs mesurées doit s'effectuer si possible a des intervalles de 50 m. Il y a
chaque fois lieu de noter le moment ou les points B et C - si cela est possible - ainsi que des
points D et E sont atteints et d'évaluer la position. Les données prévues dans le procés-verbal
relatives au nombre de tours ne doivent pas étre enregistrées, mais devraient étre notées pour
mieux régler la vitesse initiale.
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3. Description du déroulement de la manceuvre d'arrét
Le déroulement de la manceuvre d'arrét conformément au croquis 1 doit étre présenté sous
forme de diagramme conformément au croquis 1. A cette fin, il convient de tracer tout d'abord la
courbe distance-temps en utilisant les données mesurées inscrites au procés-verbal d'essai et

marquer les points A a E. Ensuite, il sera possible de déterminer les valeurs de la vitesse
moyenne entre deux points de mesure et de tracer la courbe vitesse/temps.

Ceci se fait comme suit (v. croquis 1) :

En déterminant le quotient de la différence de position sur la différence de temps A4s/At on
calcule la vitesse moyenne du bateau pour cette méme différence de temps.

Pendant l'intervalle de temps entre 0 sec. et 10 secondes, la distance de O m a 50 m est
parcourue.

As/At =50 m/10 s = 5,0 m/s = 18,0 km/h
Cette valeur est inscrite comme vitesse moyenne pour I'abscisse 5 sec.

Dans le deuxiéme intervalle de temps de 10sec. a 20 sec., une distance de 45m est
parcourue.

As/At =45 m/10 s = 4,5 m/s = 16,2 km/h

Au droit du repere D le bateau est en arrét relatif par rapport a I'eau c'est-a-dire que la vitesse
du courant est de 5 km/h environ.
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Croquis 1: Déroulement de la manceuvre d'arrét
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Explication des signes :

m O O T >

ordre "stop"

hélice arrétée

hélice tourne en marche arriére
v = 0 par rapport a l'eau

v = 0 par rapport a la rive

v  vitesse du bateau
v, v parrapport a la rive
s distance parcourue par rapport a la rive

t temps mesuré
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Commission Catégorie de batiment SeCteur @ ..o
devisite : ..o OU A€ COMVOI 1 eiiiiiiiiii ettt Cote al'échelle [M]: ..coeeeeiiiiiiiiee,
Date & e L, B IM] Hauteurd'eau [m]: .........cccee
NOM & e T lorsde l'essai [M] oo Pente [M/KM]:
ESSai N®.: e VsTRr [km/h]:

Chargement lors de I'essai [f]......cccccvevriviieeiiiieneieieee e : [M/S]: e,

% du port en lourd maximal @ ........ccccooviiieiiiiee e Déplacement

Puissance des moteurs de propulsion Pz [kW]: ................ maximal [M]: e,

Systéme de propulsion selon annexe 2, tableau 2 : .........

Tableau 1 : Procés-verbal de la manceuvre d'arrét
REGIME
'[-F')EKL; TEZ”CZS [Anf] [SAetC] [k:f/h] o OBSERVATIONS
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Annexe 2 a I’'instruction ESI-II-3
Evaluation des résultats de la manceuvre d'arrét

1. Le respect des valeurs limites, selon I'annexe 1, doit étre vérifié sur la base des valeurs saisies.
Lorsque les conditions de la manceuvre d'arrét s'écartent considérablement des conditions
standard ou lorsque des doutes existent sur le respect des valeurs limites, les résultats doivent
étre soumis a une évaluation. A cet égard, la procédure décrite ci-aprés peut étre appliquée en
vue du calcul de manceuvres d'arrét.

2. Les distances d'arrét théoriques sont déterminées sous les conditions standard (sgy..) du
point 2.1, de cette instruction et sous les conditions de la manceuvre d'arrét (s,sr) et sont mises
en rapport avec la distance d'arrét mesurée (sygssung)- La distance d'arrét corrigée de la
manceuvre d'arrét sous les conditions standard (sygrp) €st calculée comme suit :

SSOLL

Formule 2.1 Syorm = SmEessung * < valeur limite

conformément au point 2.1 a) ou b) de cette instruction.

Lorsque pour le calcul de syorm, |2 manceuvre d'arrét a été effectuée avec un chargement de
70 a 100 % du port en lourd maximal conformément au point 2.2, de cette instruction il y a lieu
de prendre, en vue du calcul de sg,,; et de sisr, le déplacement d'eau (Dgo., = Disr) Qui
correspond au chargement existant au moment de I'essai.

Lorsqu'il s'avere lors de la détermination de sygy Selon la formule 2.1, que la valeur limite en
cause a été dépassée ou n'a pas été atteinte, il convient par la variation de Dg,,;, de diminuer
ou d'augmenter la valeur de sg,;; de telle maniére que la valeur limite est respectée (syorm =
valeur limite en cause). Le déplacement maximal autorisé en navigation vers 'aval est a fixer en
conséquence.

3. Selon les valeurs limites établies dans le point 2.1, lettres a) et b) de l'instruction, seules les
distances d'arrét mesurées dans

- la phase | (Inversion de "en avant toutes" a "en arriére toutes”) : S,
et

- la phase Il (Fin de l'inversion jusqu'a arrét par rapport a I'eau) : S},
sont a calculer (voir croquis 1). La distance d'arrét totale équivaut alors a
Formule 31 SGES = SI + S”

4, Les distances d'arrét seules sont a calculer de la maniere suivante :
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Calcul de la distance d'arrét

Figure 2 : Diagramme

VsTR

|

Si

g

-— ll- t|l
Formules de calcul :
41 SI = kl . UL " tI t] SZOS
42 Sy=ky - vy, - — (kg + ZI2)
n 2 I k3-Fpor+ Rrmi— R 4 vy

4.3 R = (%) ) (k7 ke - (v, — vSTR))Z

44 Ry;=i-D

4.5 U= k6 .
46 FPOR = f "
47 t,; =

vl (

pg - 10—
(v, — vsrr)

Py

avec les coefficients suivants

-k, selon tableau 1

- k,, k3, k, selon tableau 1

- k¢, k; selon tableau 1
- Ry/v? selon tableau 3

- kg selon tableau 1

- f selon tableau 2

- k, selon tableau 1
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Dans les formules 4.1 2 4.7 :

VL
ty
Vi
D
Fpor
Pg

RTmII

Rg

UsTr

Vitesse par rapport a la rive au début de l'inversion

Temps d'inversion

Vitesse relative par rapport a I'eau a la fin de l'inversion

Déplacement d'eau

Effort de traction au point fixe, marche arriére
Puissance de moteur de propulsion
Résistance moyenne pendant la phase Il
Résistance a la pente

Pente en m/km (a défaut de données = 0,16)
Vitesse moyenne du courant

Accélération de la pesanteur (9,81)

Densité de I'eau, p eau douce = 1000

Tirant d'eau maximal (du bateau ou du convoi)
Hauteur d'eau

Largeur

Longueur

(m/s)
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Les coefficients des formules 4.1, 4.2, 4.3, 4.5, 4.6 et 4.7 peuvent étre prises des tableaux

suivants :

Tableau 1 : Facteurs k pour les

a) AUTOMOTEURS et CONVOIS sur une largeur

b) CONVOIS sur deux largeurs
c) CONVOIS sur trois largeurs

a) b) c) Unités
kq 0,95 0,95 0,95 -
ks 0,115 0,120 0,125 kg - s

m4

ks 1,20 1,15 1,10 -
ky 0,48 0,48 0,48 -
ke 0,90 0,85 0,80 -
k; 0,58 0,55 0,52 -

Tableau 2 : Coefficient f pour le rapport entre I'effort de traction au point fixe en marche
arriére et la puissance des moteurs de propulsion

Systéme de propulsion f Unités
Tuyéres modernes a bord arriére arrondi 0,118 KN/KW
Tuyeéres anciennes a bord arriére tranchant 0,112 kN/KW
Hélices sans tuyéres 0,096 kN/KW
Hélices de gouverne avec tuyeres
. N 0,157 kN/kW
(généralement : bord arriere tranchant)
Hélices de gouverne sans tuyeres 0,113 kKN/KW
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Tableau 3 : Diagramme pour déterminer la valeur R;/v? en fonction de D'/3 [B + 2T

Ry /v?
25

kN

- 52
m?2

20

250

500 750 1000

/25

100

200

300

0

400 500 600 700 800 900 1000 [m?]

D3 [B + 2T]
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Appendice a I’'annexe 2 de ’instruction ESI-lI-3
Exemples de I'application de I'annexe 2
(pour I'exploitation des résultats des essais d'arrét)
Exemple |
1. Données relatives au convoi et a ses composants

Formation : automoteur ordinaire avec une barge (Europa lla) accouplée latéralement

L [m] B [m] T e M) TIf " o It D, .. [m3 P [kW]
Automoteur 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Barge 76,5 11,4 3,7 2600 2743 -
Convoi 110 22,8 3,7 5500 6474 1500

Systéme de propulsion de I'automoteur: tuyeres modernes a bord arriére arrondi.

’ Tgf = port en lourd

2. Valeurs mesurées lors de la manceuvre d'arrét

Vitesse du courant :

Vitesse du bateau (par rapport a I'eau) :

Vitesse du bateau (par rapport a la rive) :

Temps d'inversion (mesuré) (point A a C):

Distance d'arrét par rapport a lI'eau (point A a D) :

Situation de chargement (év' estimée) :

Tirant d'eau effectif du convoi :

USTRIST

Usist

VList

SMESSUNG =

Digr =

TIST

1,4m/s =5,1km/h

3,5m/s ~12,5km/h

49m/s =~17,6 km/h

16 s

340 m

5179 m3 ~ 0,8 Dyas

2,96m ~0,8 Tpax
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3. Valeur limite selon le point 2.1 lettre a) ou b) a comparer avec syorpm

Du fait de B > 11,45 m et que I'on soit en eau vive, pour ce convoi est applicable, en vertu du
point 2.1 lettre a) :

Syorm < 550m
4, Détermination de la distance d'arrét corrigée, rapportée aux conditions standards
- Mesure selon annexe 1 (voir point 2) :
Smessung = 340m
- calculs a effectuer :
S;s7 Somme de
Siist (selon la formule 4.1 de I'annexe 2 avec v,

et si,er (selon la formule 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 et 4.6 de I'annexe 2 avec

Viysts VSTRsT> Disr)

SsoL. Somme de

SisoLL (selon la formule 4.1 de I'annexe 2 avec v, ;)

StisoLL (selon les formules 4.2 a 4.6 de I'annexe 2 avec les vitesses
standards conformément au point 2.1 de l'instruction et aussi du
fait de I'état de chargement supérieur a 70 % (~ 80 %) :

Dsor = Disr €t Tsor, = Tisr
- a vérifier :

S
SOLL < 550 m

SNORM = SMESSUNG *
IST
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4.1 Coefficients de départ pour le calcul conformément a I'annexe 2

Tableau 1

pour s; ¢ €t si¢0,, k, = 095

pour sj;,¢r et StisoLL
k, = 0,12
ks = 1,15
k, = 048
ke = 0,85
k, = 055

Tableau 2 (pour tuyéres modernes a bord arriére arrondi)

f=0,118
4.2 Calcul de SisT
a)  s;,¢; avec les valeurs mesurées lors de la manceuvre d'arrét (formule 4.1):
Srist = ky - Visr * tisr
Sisr =095 -49 -16 =745m
b) Formule pour sy,

= ko - 2 ) Disr + g N USTR;st
Supst = K27 Viingsr ko - Forn + R — R 4 v
3 POR TmlljsT G st

Calcul de Ry, ¢ S€lon le tableau 3 et la formule 4.3 de I'annexe 2
D;gpt® = 517913 = 17,3 [m]
Disp™®+ (B+2 - Tigp) = 17,3 - (22,8 +5,92) = 496,8 [m?]

d'aprés le tableau 3 Rr _ 10,8 (kN . 52)

v2 m?2

Vior = Ustrisy = 49 — 1,4 =35m/s

R 2
Remigy = —5 (ks * ke * (Viysy — Vsrayey)) = 108 - (0,55 - 0,85 -35) = 28,8 [kN]

2

Edition 2019/1

Page 424



ES-TRIN

ESI-II-3
Vitesse minimale prescrite en marche avant, capacité d'arrét
et capacité de naviguer en marche arriere - Appendice a I'annexe 2 de l'instruction ESI-II-3 - Exemple |

d) Calcul de la résistance a la pente r; selon la formule 4.4
Re = 107° - (0,16 - Djsr  p +g) =107 (0,16 - 5179 - 1000 - 9,81) = 8,13 [KN]

e) Calcul de v, selon la formule 4.5

Vier = Ke * (ULIST — VSTstT) = (0,85 -3,5) = 2,97 [m/s]

v2 o = 8,85 [m/s]?
f)  Calcul de Fppg selon la formule 4.6 et le tableau 2

Fpog = 0,118 - 1500 = 177 [kN]
g) Calcul de sy, en utilisant la formule b) et le résultat de c), d), e) et f):

012 -885 -9,81 - (048 + %)

Stist = T 115177+ 288813 1/

S = 228,9m
h) Calcul de la distance totale selon la formule 3.1

Siep = 74,51+ 2289 = 303,4m
Annotation

Etant donné que le terme (Rp,;; — Rg) fonction de D avec 20,67 kN est manifestement

relati

vement petit par rapport a k; - Fpor avec 203,55 kN, on peut, pour simplifier prendre s,

proportionnel a D, c'est-a-dire s;; = Const - D.
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4.3 Calcul de sg;;

Valeurs de départ :

Ustrgoy, = LSM/s =~ 54 km/h Dgor = Disy = 5179 m?
Vsgor, = 36m/s = 13 km/h Tsorr = Tisr = 2,96 m
Vo, = H1m/s =~ 184 km/h
Q) Sigo = K1t Vigey U

Sigop, = 0,95 - 51 -16 = 77,50 m
b)  Sigon, = k2 - UZIISOLL ' k3.Fp0RD+Sz;;‘1ZOLL—RG ’ (k4 + %)

c) Calcul de Rrmyiqp,,

Rt

=108 (

. c2
N ) comme sous 4.2, car B, D, T inchangés

m2

= 3,6 [m/s]

Yisor ~ VsTRsoLL
Remitsou, = =5 ° (ks - ko = (Vigoy, = Vstrsor)) =108 - (055 -0,85 -3,6) = 30,99 [kN]
d) Résistance a la pente R; comme sous 4.2
e) Calculde vy, ,

Vitgor, = ko * (Vigoy, — VsTrsoy,) = 0,85 3,6 = 3,06 [m/s], v?,,, = 9,36 [m/s]?

f)  Fpor COMme sous 4.2.
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4.4

g) Calcul de sy, en utilisant la formule b) et le résultat de c) a f)

0,12 -9,36 - 9,81 - (0,48+ ;;056)

_ 5179
SlisoLL 1,15 - 177 + 30,99 — 8,13

=0,0472 -5179 = 244,5m
H_J
Constgorr
h) Calcul de la distance totale
SsoLL = Sigop, T Siisoy, = 77,5 + 244,5 = 322m

Vérification du respect de la distance d'arrét admissible sous les conditions standards
SNORM

selon la formule 2.1 de I'annexe 2

SSoLL 322
=340 - —— =
Sisr 340 303.4 360,8m < 550m

SNORM = SMESSUNG

Conclusion :

La valeur limite admissible n'est de loin pas atteinte, c'est-a-dire

- I'admission pour la navigation vers l'aval est possible sans probleme dans I'état de
chargement présenté (0,8 - D,qx),

- un état de chargement supérieur est possible et peut étre calculé selon le point 5
ci-dessous.
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5. Agrandissement possible de D;;; en navigation vers I'aval

_ ) (SsorL) Limite — 550
(SnorM) Limite = SmESSUNG T e m
IST

s 303,4
BT —550 - — =490,8m

... =550
(SsoLL) Limite SMESSUNG 340

Avec syq,,, = Constgg;, * D selon I'annotation sous 4.2 on obtient :

(SsorL) Limite = (SISOLL + SIISOLL)LL-mite = Sigop, T0,0472 - (Dsor) Limite

d'ou :

(SsoLL) Limite — S 490,8 — 77,5
D L = SOLL _ ’ 2 _ g7 3
(Dsors) Limite 0,0472 0,0472 8756 m
Conséquence :

Comme (Dsorr)nimite > Dmax (8756 > 6474) cette formation (voir 1) peut étre admise en
navigation vers l'aval a plein chargement.
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Exemple Il
1. Données relatives aux bateaux et au convoi

Formation : automoteur-pousseur avec
2 barges en téte et
1 barge accouplée latéralement.

L [m] B [m] Tage M| Tgf " ol | D, M3 Py [kW]
Automoteur 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
Chaque barge 76,5 11,4 3,7 2600 2743 -
Convoi 186,5 22,8 3,7 10700 11960 1500
Systeme de propulsion de I'automoteur : tuyéres modernes a bord arriére arrondi
* Tgf = port en lourd
2, Valeurs mesurées lors de la manceuvre d'arrét
Vitesse du courant : VsTR 57 = 1,4m/s =5,1km/h
Vitesse du bateau (par rapport a I'eau) : Vs, or = 3,5m/s =~12,5km/h
Vitesse du bateau (par rapport a la rive) : VLer = 49m/s =~17,6 km/h
Temps d'inversion (mesuré) (point A a C) : t; = 16s
Distance d'arrét par rapport a l'eau (point A a D) : Syessune = 980m
Situation de chargement (év' estimée) : Dier = 9568 m3 ~ 0,8 D,yuy
Tirant d'eau effectif du convoi : Tisr = 296m =0,8 T
3. Valeur limite selon n° 2.1a) ou b) de I'instruction a comparer avec syoru

Du fait de B > 11,45 m et que I'on soit en eau vive, pour ce convoi est applicable, en vertu du
point 2.1, lettre a) :

Syorm =< 550m
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4. Détermination de la distance d'arrét corrigée, rapportée aux conditions standards

Mesure :

Smessung = 280m

calculs a effectuer :
s;s7 Somme de

Siist (selon la formule 4.1 de I'annexe 2 avec v,
et sy o (selon la formule 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 et 4.6 de I'annexe 2 avec les
vitesses reelles v, .), (voir sous 2 ci-dessus) et Djgr).

SsorL: SOMME ;¢ + Spg,,, (S€lon les formules 4.1 a 4.6 de l'annexe 2 avec les
vitesses standards et, selon I'annexe 2, du fait de I'état de
chargement > 70 %
avec Do, = Disr €t Tsor, = Tist)

a vérifier :

SNORM = SMESSUNG * % < 550 m sinon
a calculer :
S*vorm = 550 m par réduction de D, ¢ jusqu'a D*.

4.1 Coefficients pour le calcul de I'annexe 2

Tableau 1

pour s; .. et StsoLL| k, = 095

pour sj;,¢r et StisoLL
k, = 0,12
ks = 1,15
k, = 048
ke = 085
k, = 055

Tableau 2 (pour tuyéres modernes a bord arriére arrondi)

£=0,118
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4.2 Calc

a)

c)

ul de SisT

Si,sp @Vec les valeurs mesurees lors des essais

kl " VLr tIIST
095 48 -16 =73 m

Siist =

Sist =

Formule pour sy .

R, ) Disr - g T VsTR;sr
Sugsr = K2 " Viingr k. - F + R — R 4 v
3 POR TmlljsT G st

Calcul de Ry, 4 Selon le tableau 3 et la formule 4.3 de I'annexe 2
D;srt® = 956813 = 21,2 [m]
Disp®+ (B+2 - Tigp) = 21,2 - (22,8 4 5,92) = 609 [m?]

R kN - 52
du tableau 3 V—Z =14 ( )

mZ
Virsr = VstRisr = 48—-14=34m/s

R 2
RTmHIST e ‘l]—’; * (k7 ' k6 ' (ULIST - USTRIST)) = 14 ' (0155 ' 0;85 ' 3!4)2 = 35I4 [kN]

Calcul de la résistance a la pente r; selon la formule 4.4 de I'annexe 2

R; = 107% - (0,16 - Dygy - p - g) =10"° - (0,16 - 9568 - 1000 - 9,81) = 15,02 [kN]

Calcul de vy, selon la formule 4.5 de I'annexe 2

Vingr = ke (ULIST - vSTRIST) = 2,89 [m/s]

v? o = 8,35 [m/s]?
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f)

Calcul de Fpyg selon la formule 4.6 et le tableau 2
Fpor = 0,118 - 1500 = 177 [kN]
Calcul de sy, en utilisant la formule b) et le résultat de c), d), e) et f):

012 -835 981 - (048 + o25)
Stpsr = 1,15 - 177 + 35,4 — 15,02

- 9568

S”IST =402m

Calcul de la distance totale selon la formule 3.1

=73+402=475m

Siyst

4.3 Calcul de sg;;

Valeurs de départ :

Vstrgoy, = L,5M/s =~ 54 km/h Dgor, = Disr = 9568 m?
Vsgor, = 36m/s = 13 km/h Tsorr = Tisr = 2,96 m
Vo, = 21m/s =~ 184 km/h
Q) Sigoy = K1t Vigey U

Sigor, = 0,95 - 5,1 16 = 77,50 m
b)  Sigo, = K2+ Viigou, - k3-Fp0RD+SZ;ZIZOLL—RG ' <k4 * %)
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c) Calcul de Rrmyigp;,

.2
B — 14,0 (kN o ) comme sous 4.2 car B, D, T inchangés

v2 m2

= 3,6 [m/s]

Visor, — VsTRsoLL

Remirgoy, = 14,0 - (0,55 0,85 -3,6)* = 39,6 [kN]
d) Résistance a la pente R; comme sous 4.2

e) Calculde vy,

= 0,85 -3,6 = 3,06 [m/s] = 9,36 [m/s]?

2
ViigoLL » Vilisor,

f)  Fppr comme sous 4.2.

g) Calcul de sy, en utilisant la formule b) et le résultat de c) a f)

012 -9,36 -9,81 - (0,48 + ;—656)
_ 207 . 9568
SlisoLL 1,15 - 177 4+ 39,6 — 15,02

= 0,04684 - 9568 =448 m
H_J
Constsoyy,
h) Calcul de la distance totale
SsoLL = Sigoy, T Sugoy, = 77,5 +448 =525,5m

4.4 Vérification du respect de la distance d'arrét admissible sous les conditions standards
SNORM

selon la formule 2.1 de I'annexe 2

s 525,5
SNORM = SMESSUNG % = 580 - W =641m > 550m
IST
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Conclusion:

La valeur limite est nettement dépassée, I'admission en navigation vers Il'aval n'est possible
qu'avec une restriction de chargement. Ce chargement restreint peut étre déterminé
conformément au point 5 ci-dessous.

5. D* admissible en navigation vers I'aval

selon la formule 2.1 de I'annexe 2

S*soLL
SNORM = SMESSUNG ° S =550m
IST
dou :
s
S*sorr, = 550 - BT o Stsors T S lsoLL
SMESSUNG
S*"SOLL = Constspy, - D* = 0,04684 - D*
550 - 422 — 77,5 3
b* = = 7950
0,04684 [m”]
Conséquence :

Comme en navigation vers l'aval le déplacement admissible D* n'est que de 7950 m® (par
approximation)

zul. Tgf  D* 7950
max. Tgf Dmax 11960

0,66

Le port en lourd admissible dans cette formation est (voir 1) :

0,66 -10700 = 7112 ¢
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1.1

2.1

ESI-II-4
CAPACITES D'EVITER ET DE VIRER

(Articles 5.09 et 5.10 en liaison avec les articles 5.02, chiffre 1, 5.03 chiffre 1, 5.04 et 21.06)

Généralités et conditions relatives a I'essai d'évitement

En vertu de l'article 5.09 les bateaux et convois doivent pouvoir effectuer un évitement en temps
utile et la capacité a éviter doit étre prouvée par des manceuvres d'évitement effectuées dans
une zone d'essai mentionnée a l'article 5.03. Ceci doit étre prouvé par la simulation de
manceuvres d'évitement vers babord et vers tribord, sous des conditions déterminées pour
lesquelles des valeurs limites de temps doivent étre respectées pour atteindre des vitesses de
giration déterminées suite a I'action sur le gouvernail vers un c6té, puis a son redressement.

Les exigences visées au point 2 doivent étre remplies lors des essais en respectant un pied de
pilote égal a 20 % au moins du tirant d'eau sans étre inférieur a 0,50 m.

Déroulement de I'essai d'évitement et enregistrement des données
(Représentation schématique en annexe 1)

La manceuvre d'évitement doit étre effectuée comme suit :

Le bateau ou le convoi faisant route a une vitesse constate de Vo = 13 km/h par rapport a I'eau,
en début de manceuvre (temps t, = 0 s, vitesse de giration r = 0 °/min, angle du gouvernail
&, = 0°, maintien constant du choix de régime des moteurs) un mouvement d'évitement vers
babord ou vers tribord est provoqué par la rotation du gouvernail. Le gouvernail doit étre
positionné a I'angle 6, ou l'organe de commande de gouverne a l'angle 6, en cas de gouvernail
actif, dés le début de la manceuvre conformément aux indications du point 2.3. L'angle de
gouvernail & (par exemple 20° tribord) mis en place doit étre maintenu jusqu'a ce que la valeur
r, de la vitesse de giration visée au point 2.2 pour les dimensions correspondantes du bateau
ou du convoi soit atteinte. Lorsque la vitesse de giration r; est atteinte, le temps t; doit étre
relevé et le gouvernail doit étre placé de l'autre c6té sous le méme angle choisi (par exemple
20° babord) de maniére a achever le mouvement d'évitement et a redresser le cap, c'est-a-dire
réduire la vitesse de giration a r, = 0 et la faire monter a nouveau a la valeur visée au point 2.2.
Lorsque la vitesse de giration r, = 0 est atteinte le temps t, doit étre relevé. Lorsque la vitesse
de giration r; visée au point 2.2 est atteinte il faut tourner le gouvernail dans le sens inverse
sous le méme angle ¢ afin de terminer le mouvement de giration. Le temps t; doit étre relevé.
Lorsque la vitesse de giration r, = 0 est atteinte, le temps t, doit étre relevé puis le bateau ou
convoi doit étre ramené au cap initial, les mouvements de gouvernail pouvant étre librement
choisis pour ce faire.
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2.2 Les valeurs limites suivantes doivent étre respectées pour atteindre la vitesse de giration r,
selon les dimensions des bateaux ou des convois et le mouillage h :

Vitesse de giration a

Dimension des bateaux ou des convois
respecter

Valeurs limites pour le

LxB v = 75 [°/min] temps t, [s] en eau plate et en eau profonde

6=20° 6=45° 112<h/T<1,4/14<h/T<2 h/T >2

Tous les bateaux a moteurs ; convois sur une 20°/min 28°/min 150 s 110's 110's

largeur <110 x 11,45

Convqls sur une IargeurJu§qu aj93 x 11,45 ou 12°/min 18°/min 180's 130's 110's

convois sur deux largeurs jusqu'a 110 x 22,90

Convois sur deux largeurs < 193 x 22,90 8°/min 12°/min 180 s 130s 110's

Convois sur deux largeurs jusqu'a 270 x 22,90 ou ofs o . . .

convois sur trois largeurs jusqu'a 193 x 34,35 6%/min 8°/min ) ) )

*) d'apreés la fixation par I'expert nautique

Les temps nécessaires t;, t,, t; et t, pour atteindre les vitesses de giration ry, r,, 13 et 1,
doivent étre consignés dans le procés-verbal des mesures visé a I'annexe 2. Les valeurs t, ne
doivent pas dépasser les limites fixées dans le tableau.

2.3 Quatre manceuvres d'évitement au moins doivent étre effectuées, a savoir

- une vers tribord avec un angle de gouvernail o = 20°
- une vers babord avec un angle de gouvernail 6 = 20°
- une vers tribord avec un angle de gouvernail 6 = 45°
- une vers babord avec un angle de gouvernail o = 45°

Si nécessaire (par exemple en cas d'incertitude sur les valeurs mesurées ou de déroulement
insatisfaisant), les manceuvres d'évitement doivent étre répétées. Les vitesses de giration
visées au point 2.2 ainsi que les valeurs limites de temps doivent étre respectées. Pour les
gouvernails actifs ou des types particuliers de gouvernails, I'angle §, de I'organe de commande
de gouverne ou l'angle de gouvernail §, peuvent étre choisis différents de 6 = 20° et § = 45°
selon l'appréciation de I'expert compte tenu du type de l'installation de gouverne.

2.4 Pour la détermination de la vitesse de giration il doit y avoir a bord un indicateur de vitesse de
giration conforme a l'article 7.06, chiffre 1.

2.5 Selon l'article 5.04 le taux de chargement pendant I'essai d'évitement doit étre compris en 70 et
100 % du port en lourd maximal. Si I'essai est effectué avec un chargement inférieur, I'agrément
pour la navigation vers I'aval et vers I'amont doit étre limité & ce chargement.

Le déroulement des manceuvres d'évitement et les dénominations utilisées font I'objet d'une
représentation schématique figurant en annexe 1.

3. Capacité a virer

La capacité a virer des bateaux et convois dont la longueur (L) n'est pas supérieure a 86 m et la
largeur (B) n'est pas supérieure a 22,90 m est suffisante au sens de l'article 5.10 en liaison
avec l'article 5.02, chiffre 1, lorsque lors d'une manceuvre de virage vers I'amont a partir d'une
vitesse initiale par rapport a I'eau de 13 km/h et en observant les conditions de pied de pilote du
point 1.1 les valeurs limites pour l'arrét cap a l'aval fixées a linstruction ESI-II-3 sont
respectées.
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4. Autres exigences

4.1  Sans préjudice des points 1 a 3, les exigences suivantes doivent étre respectées :

a) pour les installations de gouverne a commande a main, un tour de la roue du gouvernail
doit correspondre a une rotation du gouvernail de 3° au moins ;

b) pour les installations de gouverne a commande mécanique, a I'enfoncement maximum du
gouvernail, une vitesse angulaire moyenne de 4°/s doit pouvoir étre atteinte sur la totalité
du champ de rotation du gouvernail.

Cette exigence doit également étre vérifiée a pleine vitesse du bateau pour le champ de
rotation du gouvernail de 35° babord a 35° tribord. En outre, il convient de vérifier que le
gouvernail tienne l'inclinaison maximale a la puissance maximale de propulsion. En cas
d'installations de gouvernails actifs ou de types de gouvernails particuliers, cette
disposition est applicable par analogie.

4.2. Si des équipements additionnels visés a l'article 5.05 ont été nécessaires pour atteindre les
capacités de manceuvre exigées, ces équipements doivent répondre aux prescriptions du
chapitre 6 et la mention suivante doit étre portée a la rubrique 52 du certificat de bateau de
navigation intérieure :

"Les gouvernails de flanking”/Installaton de gouverne & l'avant*/d'autres annexes* sont
nécessaire(s) pour remplir les exigences de manceuvrabilité du chapitre 5".

5. Enregistrement des données et procés-verbaux

Les mesures, procés-verbaux et enregistrements des données doivent étre effectués selon la
procédure visée a l'annexe 2.

) rayer les mentions inutiles
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Annexe 1 a I’'instruction ESI-lI-4
Représentation schématique de la manceuvre d'évitement

t
to, = Deébut de la manceuvre d'évitement
t;, = Temps pour atteindre la vitesse de giration r;
t, = Temps pour atteindre la vitesse de giration r, =0
t; = Temps pour atteindre la vitesse de giration r;
t, = Temps pour atteindre la vitesse de giration r, = 0 (fin de la manceuvre d'évitement).
6 = Angle du gouvernail [°]
r = Vitesse de giration [°/min]
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Annexe 2 a I'instruction ESI-II-4
Procés-verbal relatif aux capacités a éviter et a virer

(070) 001001 ET]To] 0 o LIV (= YOS
D= (= RPN
1o o PP
[\ o] g e 1U [l o= 111411 0 | S SRR
o] oy T=Y =11 SRR
Type du batiment SECLEUN & .o
OU AU CONVOI & et Cote al'échelle [M] : ..oooeeeeeiiiiieeee
LX B [MXM] 5 e Mouillage h [M] & oo
T lors de I'essai [M] : .ooeeeeiiiiee e T o e
Vitesse du courant [m/s] ........cccccevvieeenneennn.
Chargement % du port en lourd
(lors de I'essai) [t] : cccvveeeeeeeeiiieeee e, MAaXiMmal & ..oooiiiiiieee e

Indicateur de vitesse de giration
LN LI ST SRR

Type de construction du gouvernail: construction normale/construction spéciale*)
Installation de gouvernail actif : oui/non*)

Résultat des mesures des manceuvres d'évitement :

Temps néces- | Angle du gouvernail § ou 6a %) aquel _Ia manceuvre d'évitement est Observations
sairet;at, commenceée et vitesse de giration a respecter r; =3
ala 5=20° TB¥) 5=20° BB*) 5=45° TB¥) 5= 45° BB*)
manoceuvre g =.... TB¥) 64 = .... BB¥) 8g = e TB*) 8q = .... BB¥)
d'évitement =T3S °/min =135 °/min
ty [s]
t, [s]
t3 [s]
ty [s]
Val:;glri]nzli_t; ta Valeur limite £, = ..ccocooevereernnne. [s]
Capacités a virer*)
Position au début de la manceuvre de virage :  pP.K. .cccoeeiiiiiiiiii e
Position a la fin de la manceuvre de virage : P-Ke e
Appareil de gouverne
Genre de fonctionnement : a main/ motorisé*):
Mouvement angulaire du gouvernail par tour de roue*): °
Vitesse angulaire du gouvernail sur tout le secteur®): L, °ls
Vitesse angulaire du gouvernail sur le secteur®) 35° BB. 2 35° TB.: . °ls
")

rayer les mentions inutiles
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3.1

3.2

3a.

3a.1

ESI-II-5
DETERMINATION DU NIVEAU SONORE

(Articles 3.04, chiffre 7, 7.01, chiffre 2, 7.03, chiffre 6, 7.09, chiffre 3, 8.08, 14.09, chiffre 3,
15.02, chiffre 5, 22.02, chiffre 3, lettre b), 22.03, chiffre 1)

Généralités

Pour le contréle des niveaux de pression acoustique maximum mentionnés dans le Standard
les grandeurs mesurées, la conduite des essais et les conditions relatives a la mesure
quantitative et reproductible des niveaux de pression acoustique sont a déterminer
conformément aux points 2 et 3/3a ci-dessous.

Appareils de mesure

L'appareil de mesure doit remplir les exigences d'un appareil de 1ére classe selon la norme
européenne EN 61672-1 : 2003.

Avant et aprés chaque série de mesures un calibreur de la 1ére classe selon la norme
européenne EN 60942 : 2003 doit étre monté sur le microphone pour calibrer le systéme de
mesure. La conformité du calibreur aux exigences de la norme européenne EN 60942 : 2003
doit étre vérifiée annuellement. La conformité des appareils de mesure aux exigences de la
norme européenne EN 61672-1 : 2003 doit étre vérifiées tous les 2 ans.

Détermination du niveau sonore pour les batiments dont la quille a été posée apreés le
1°" avril 1976

Sur les batiments

Les mesures doivent étre réalisées conformément a la norme internationale 1ISO 2923 : 2003,
sections 5 a 8, avec la restriction que seuls les niveaux de pression acoustique A sont a
mesurer.

Mesure du bruit aérien émis par les batiments

Les mesures du bruit produit par les batiments sur les voies de navigation intérieure et dans les
ports doivent étre réalisées conformément a la norme européenne EN ISO 2922 : 2013,
sections 7 a 11. Les portes et fenétres des salles des machines doivent étre fermées durant les
mesures.

Détermination du niveau sonore pour les batiments dont la quille a été posée le
1°" avril 1976 ou antérieurement

Sur les batiments
Les mesures doivent étre réalisées conformément a la norme internationale 1ISO 2923 : 2003,

sections 5 a 8, avec la restriction que seuls les niveaux de pression acoustique A sont a
mesurer.
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3a.2

Par dérogation a la section 7, les niveaux de bruit dans la timonerie, la salle des machines ainsi
que dans les locaux de séjour et les chambres a coucher sont déterminés comme une
moyenne énergétique pondérée des valeurs de mesure a quatre conditions de mesure, comme
indiqué dans le tableau ci-dessous :

Condition de mesure % MCR % r(:ﬁ];Ti;T:‘teur C::::;Z:::ito?‘e
A 5% 37 % w, =0,26
B 25 % 63 % Wg =0,37
Cc 55 % 82 % W:=0,23
D 85 % 95 % Wy =0,14

Le résultat final des mesures par local est donné par la formule suivante :
Lyasy = 10 -log(W, - 1000114 + Wy - 1001L8) + W - 100110 + W, - 10(0110))

dans laquelle :

Lyasn = moyenne pondérée de niveau sonore du bateau en dB (A) ;

L, = niveau sonore du bateau mesuré en dB (A) sous condition de mesure A ;
Ly = niveau sonore du bateau mesuré en dB (A) sous condition de mesure B ;
L¢ = niveau sonore du bateau mesuré en dB (A) sous condition de mesure C ;
Lp = niveau sonore du bateau mesuré en dB (A) sous condition de mesure D et

W,, Wy, W, W, = coefficients de pondération pour conditions de mesure A, B, C et D.
Mesure du bruit aérien émis par les batiments

Les mesures du bruit produit par les batiments sur les voies de navigation intérieure et dans les
ports doivent étre réalisées conformément a la norme européenne EN ISO 2922 : 2013,
sections 7 a 11. Les portes et fenétres des salles des machines doivent étre fermées durant les
mesures.

Enregistrement

Les mesures doivent étre enregistrées conformément au "procés-verbal de mesures du bruit"
- appendice 1 pour les batiments dont la quille a été posée apres le 1°" avril 1976,
- appendice 2 pour les batiments dont la quille a été posée le 1* avril 1976 ou antérieurement.
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Appendice 1

Procés-verbal de mesures du bruit

- Batiments dont la quille a été posée aprés le 1* avril 1976 -

- du bruit sur les batiments conformément a la norme internationale 1SO 2923 : 2003
- du bruit aérien émis par les batiments conformément a la norme européenne

EN ISO 2922 : 2013"

A Données relatives au batiment

1. Type et NOM du DAIIMENT & ..o e
Numéro européen unique d'identification des bateauX : ......ccccveieveiiiiiiii e
2. o] o] 1= 7= 1 RSP RPI

Propulsion principale

3.1 Machine(s) principale(s))
N° Constructeur Type Année d.e Puissance Re’gir_qe delgsz:gps/ Su;’:tlii(r)nnen-
construction (kW) (min™) temps oui / non
1
2
3.2 Transmission
Constructeur : ..o TYPE & e Sous-multiplication : 1 ..........
3.3 Hélices
Nombre : ......... Nombre de pales : .......... Diamétre : ............... mm Tuyére : oui / non*
3.4 Installation de gouverne
I3 1= PR RRRPR
4. Appareils auxiliaires :
| POUTIOBORUSO | Consructeur | Type | ariede | Pussance | Reome
1
2
3
4
5
5 Mesures d'iNnSoONOriSation PriSES & ....cccoiieiiii i
6. (@1 V7= 1o ] o SRR

rayer la mention inutile
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B Appareils de mesure utilisés
1. Sonomeétre

Constructeur @i Type : e, Dernier controle : ............
2. Analyseur de bande d'octave / a tiers d'octave

Constructeur : ..o Type : oo, Dernier controle : ............
3. Calibreur

Constructeur : ..o Type : oo, Dernier controle : ............
4. Accessoires
5. L@ EToT oY= 110 T PR
C Etat du batiment durant les mesures
1. Formation durant €S MESUIES & ......eiiiiiiiii et e e e eesneeee s
2. Chargement / déplacement*) e t/m? (soit env. ... % de la valeur maximale)
3. Régime de la machine principale :........................ min™ (soit env. ... % de la valeur maximale)
4. Appareils auxiliaires en marche n° ...........c..cccooeeee
5. (@] o1STT = 1o - PRSPPI
D Conditions de mesure
1. Parcours de MESUIE @ .......cceeiiiiiiiiiiiee e vers l'amont / vers l'aval*’
2. Profondeurde l'eau : ..................... m (Echelle .........cccccoceees S ———— m)
3. TEMPS oo Température :....... °C Forceduvent:...... BF
4, Bruits parasites : NON/OUI Y, A8 NBLUIE © et ee e e e e
5. O] ET=T oY= 1o T PSP PR PP PPP
E Réalisation des mesures
1. MESUIES IEAlIISEES PAI & .o ettt e e et e e e e e e e e e e e e e se b et e e e e e aaeeesssssereeeeseasnreneeeas
2. € i
3. ODSEIVALIONS & ..t h ettt n
4. Signature @ ...,

rayer la mention inutile
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F.1 Résultats des mesures

Mesures du bruit a bord de batiments

Portes Fenétres
Valeur
N° Mesure ou- fer- ou- fer- en Observations
vertes | mées | vertes | mées | dB(A)
F.2 Résultats des mesures
Mesure du bruit aérien émis par les batiments
N° Point de mesure Valeur en Observations
dB(A)
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1.1

Résultats des mesures

Mesures a bord :

Appendice 2

Proces-verbal de mesures du bruit
- Batiments dont la quille a été posée le 1* avril 1976 ou antérieurement -

Date :

Inspecteur :

Type de sonométre :

Nom du batiment :

Numéro européen
unique d'identification
des bateaux :

Année de construction
du batiment :

Tonnage du batiment :

Marque du moteur :

Puissance du moteur :

Montage fixe :

Régime maximum du
moteur :

Type d’hélice :

Bréve explication :

renseigner uniquement les champs jaunes,
commencer par 85 et 55 % et vérifier le résultat,

pour 25 % et 5 %, la valeur la plus basse de 85 ou 55 %
est appliquée,

en cas de non-conformité
échéant, 5 %,

: renseigner 25 % et, le cas

pour les compartiments, utiliser « local de séjour» ou
« chambre a coucher», «salle des machines» ou
« timonerie »,

pour un calcul manuel de L,,,sy MCR -mix, I'outil de calcul
suivant peut étre utilisé :

Lyasn[dB(A)] = 10log [0,26 - 10%s%/19) + 0,37 -
10%2s%/10) 4 023 - 10Tss%/10) 4+ (0,14 - 10(Las%/10)]_
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85 % MCR
55 % MCR

MCR-mix

25 % MCR

MCR-mix

5% MCR

Local de séjour

Chambre a
coucher 1

Chambre a
coucher 2

Chambre a
coucher 3

Timonerie

Salle des
machines

Laeq [dB(A)]

Laeq [dB(A)]

LAeq [dB (A)]

LAeq [dB (A)]

LAeq [dB (A)]

LAeq [dB (A)]

Lyasy MCR -mix

LAeq [dB (A)]

Valeurs standards de
référence

70,5

60,5

60,5

60,5

70,5

110,5

Laeq [dB(A)]

Coefficient
MCR

0,14

0,23

0,37

0,37

0,26
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Outil de calcul pour la mesure 85 et 55 %

85 % 55 % Lyasn
x dB x-10 x-6,5
x dB x-9 x-6,1

x dB x-8 x-5,6

x dB x-7 x-5,1

x dB Xx-6 x-4,5

x dB x-5 x-3,9

x dB x-4 Xx-3,2

x dB x-3 x-2,4

x dB X-2 x-1,7

x dB X-1 x-0,8

x dB X X

x dB X+1 x+0,3
x dB X+2 x+0,5
x dB x+3 x+0,9
x dB x+4 x+1,3
x dB x+5 x+1,8
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1.2 Mesure du bruit généré par les batiments (EN 2922 : 2013) :

No

Point de mesure

Valeur en dB(A) a mesurer

Observations

2. Mesures d'insonorisation prises :

a) Formation durant les mesures :

o O T

) Générateurs en service n°
O o1=T=Y V= 10T o1 U PPPTR

5. Conditions de mesure

% de la valeur maximale)

a) Parcours de MesuUre @ ........occooveiiiiiiiie e vers I'amont / l'aval*

b) Profondeurdel'eau: ............. m (niveau d'eau pertinent .................... S e e e e e m)

c) Conditions MEtEOrologiqUES :.........eiiiiiiiiiiiiiiiii e Température : ............... °C.Forceduvent: ... BF

d)  Bruits parasites : NON/OUI *), Q& NATUIE © ......ooiiiiii ittt e ettt e e e e e s et eeeeeeeeesatteeeeeeeeesaaassteeeeeaeeesaassseseeeeeeeaaansssaeeeeaeeessstsaneeaeessasnssrnneess
L= @ o 7= 7= o SR

) rayer la mention inutile
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ESI-II-6
MOYENS AUXILIAIRES APPROPRIES POUR LA VISUALISATION DE ZONES DE
NON VISIBILITE

(Article 7.02)
1. Introduction

La visibilité panoramique depuis la timonerie est inévitablement restreinte a divers degrés et
pour plusieurs raisons, que ce soit du fait de la construction du bateau ou de la cargaison. Les
restrictions concernent des secteurs du plan horizontal (angle d'azimut entre 0° et 360° par
rapport a I'axe vers l'avant) et du plan vertical (angle d'élévation compris entre — 90° et + 90°,
par rapport au plan horizontal a hauteur des yeux de 'homme de barre.

Selon que des personnes embarquent ou débarquent, que le bateau accoste ou appareille, qu'il
effectue une manceuvre ou qu'il fasse route, I'homme de barre a besoin de visualiser différentes
zones de son champ de vision. Ainsi, avant d'appareiller, il est important de pouvoir vérifier si
une personne se trouve encore sur le plat-bord ou si la zone située juste derriére la poupe est
dégagée. Durant le voyage, une priorité plus importante est accordée a la vue sur la zone
située a l'avant du bateau en raison de la modification rapide de la position du bateau vers
l'avant.

Des moyens techniques auxiliaires permettent de visualiser indirectement les zones sans vue
directe. Bien que certaines de leurs performances soient supérieures a celles de I'ceil humain,
ils ne remplacent pas pleinement la vue directe. Néanmoins, ils sont parfois utilisés aussi en
guise de complément pour des zones vers lesquelles la vue est directe.

Concernant les informations nécessaires sur les zones de non visibilité, il convient de distinguer
s'il est nécessaire de discerner seulement les caractéristiques visuelles (contours, couleurs) ou
l'identité d'un objet, ou s'il est important du point de vue de la navigation de déterminer la
distance, le cap et la vitesse d'un objet. Cette question a une incidence sur le choix du type de
moyen technique auxiliaire.

Compte tenu du faible colt d'acquisition et de montage, des meilleures performances, de la
polyvalence et des possibilités d'adaptations individualisées des installations vidéo par rapport
aux périscopes, ces derniers sont éliminés en tant que moyens techniques auxiliaires.

2, Synthése des moyens auxiliaires appropriés

Les moyens auxiliaires suivants sont réputés appropriés pour la visualisation de zones de non
visibilité.

- miroirs,

- installations vidéo,

- installation radar.

Les moyens auxiliaires qui sont conformes a partie 4 de la présente instruction sont réputés
appropriés pour la visualisation de zones de non visibilité sous réserve que soient observées
les conditions d'utilisation spécifiques. La Commission de visite n'autorise d'autres moyens
auxiliaires que si elle considéere qu'ils garantissent un niveau de sécurité équivalent.
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3.1

3.2

Caractéristiques des moyens techniques auxiliaires
Caractéristiques des miroirs

Sur le principe, les miroirs sont a la fois des capteurs et des dispositifs de visualisation. lls
réfléchissent la lumiére qu'ils recoivent selon le principe : "angle de réflexion = angle
d'incidence" et offrent par la déviation de la zone de visibilité de I'homme de barre une vue
indirecte sur une zone choisie. lls sont utilisés le plus souvent pour visualiser les zones de plat-
bord.

Avec les miroirs plats, I'angle au centre de la zone de visibilité est maintenu, tandis qu'il est
augmenté avec un miroir convexe. Les miroirs sont inopérants dans l'obscurité et peuvent
éblouir dans la lumiére directe.

De maniére générale sont utilisés en navigation intérieure des miroirs produits en série congus
pour des autocars et poids lourds et dont les caractéristiques répondent aux besoins de la
navigation.

Dans des conditions idéales (bonne qualité et absence de salissures), la résolution de l'image
d'un miroir est limitée par la résolution de I'ceil de I'usager.

Caractéristiques des installations vidéo

Les installations vidéo fournissent avec un taux de rafraichissement élevé une image actuelle
de l'environnement telle qu'elle serait vue par l'usager s'il était situé a I'emplacement de la
caméra. Elles comportent une caméra vidéo en tant que capteur d'image et un écran sur lequel
est visualisée l'image (moniteur).

Une simple liaison électrique est suffisante pour la transmission du signal entre la caméra et
I'écran. L'alimentation électrique peut aussi étre assurée au moyen du cable de signal.

Les caméras peuvent fonctionner a focale fixe ou variable (zoom) et peuvent étre installées de
maniére fixe ou sur un support orientable horizontalement et verticalement.

Les images obtenues avec les caméras (a objectif unique) sont captées et représentées a
I'écran en perspective centrale comme les voit I'ceil humain. Le grand défaut de la perspective
centrale est qu'elle ne permet pas de déterminer la distance des objets visualisés. Cet effet est
particulierement flagrant avec les images captées au moyen de téléobjectifs (grande focale).

Ceci rend nécessaire une bonne adaptation de la direction et de la zone d'observation aux
exigences d'utilisation.

Les installations vidéo nécessitent au moins une faible luminosité de I'environnement. De fortes
réflexions sur la surface de I'eau et la lumiére directe peuvent rendre I'image inexploitable.

Les caractéristiques techniques de I'écran (dimensions de I'écran, résolution luminosité)
dépendent des exigences pour l'usage prévu.

La résolution de I'image est déterminée par le nombre de pixels du capteur d'image dans la
caméra et du nombre de pixels et de I'amplitude du signal vidéo) de I'écran. Méme une bonne
installation vidéo du commerce ne peut atteindre entierement la résolution maximale de I'ceil
humain.
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3.3 Caractéristiques des installations radar

4.1

Les installations radar possédent un capteur (antenne radar avec émetteur et récepteur) et un
appareil de visualisation. Le capteur "éclaire" au moyen d'une antenne radar a rotation
horizontale des zones s'étendant de maniére radiale en émettant des impulsions micro-ondes et
capte les échos d'objets qui les réfléchissent, lesquels sont ensuite affichés a I'écran avec
préservation de la distance et de I'angle. Il en résulte une image a I'échelle de I'environnement
basée sur l'axe avant du bateau. Avec cette image, il est possible de déterminer la distance
d'objets a partir de 15 m avec une résolution d'environ 5 m et leur direction avec environ 0,5°.

Etant donné que les installations radar fonctionnent avec leurs propres impulsions d'émission,
contrairement aux autres moyens techniques auxiliaires susmentionnés, elles ne sont pas
dépendantes de la luminosité de I'environnement.

Toutefois, elles peuvent seulement détecter et déterminer la position des objets réflecteurs et
fournissent une image de I'environnement similaire & une carte en respectant I'angle et la
distance. En outre, les installations radar ne peuvent pas détecter ni représenter des détails des
objets qui permettraient de les identifier.

Moyens auxiliaires appropriés pour la visualisation de zones de non visibilité

Miroirs
1. Forme

La forme du miroir dépend de la forme de la zone a visualiser. Des miroirs rectangulaires
peuvent convenir pour visualiser la zone de plat bord.

2. Dimensions
La surface du miroir dépend de la largeur de la zone a visualiser et de la distance entre
I'homme de barre et le miroir.

3. Qualité
Des produits fabriqués en série et éprouvés, tels que ceux utilisés pour le trafic routier
(poids lourds, autocars), doivent étre utilisés.

4. Courbure

Des miroirs plats, non convexes, doivent étre utilisés. Des miroirs légérement convexes
peuvent étre utilisés lorsque ceci est jugé utile.

5. Fixation
La fixation doit garantir une position durable et rigide (sans vibrations) du miroir.

6. Protection contre la pluie
Le miroir doit étre monté de maniére a étre protégé de la pluie.

7. Protection contre le givre
Le miroir est monté de maniére a éviter la formation de givre.

8. Emplacement
L'utilisation du miroir doit étre possible sans que I'homme de barre ne quitte son poste de
travail ; il doit étre suffisant d'orienter le regard ou la téte en direction du miroir. C'est
pourquoi les arétes supérieures des cloisons extérieures latérales (y compris les portes
donnant sur I'extérieur) de la timonerie sont des emplacements appropriés pour la fixation.
La vue dépourvue d'obstacles de 'homme de barre sur le miroir doit étre assuré.

9. Ajustement
La direction des zones de bateau représentées (arétes, voies) doit correspondre autant
que possible a la réalité.
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4.2 Installations vidéo

4.2.1 Caméras

1.

Type de caméra
Caméra vidéo couleurs raster scan a commutation noir et blanc automatique, Format
d'image, par exemple 4:3 ("Paysage"), adapté a I'écran utilisé.

2. Résolution
Résolution suffisante et identique dans les deux directions, de préférence au moins 576
pixels sur le coté étroit de I'écran, pixels carrés.

3. Contraste
0,6 Lux en mode couleurs, 0,1 en mode noir et blanc (selon la norme EN 61146-1 avec
objectif correspondant sans intégration d'image).

4. Fréquence de rafraichissement de l'image
La fréquence de rafraichissement de I'image est de 25 images/s ou plus.

5. Angle de vision

L'angle de vision de la caméra est déterminé par le choix de la focale appropriée de la

lentille. Afin de ne pas perturber davantage 'usager par une perspective non naturelle, il

est recommandé d'adapter I'angle de vision a celui du champ de vision humain (environ

30° a 45°). Par conséquent, I'angle de vision horizontal ne doit pas étre supérieur a [30°].
6. Lentilles zoom et dispositifs d'orientation
Lors de l'utilisation de caméras orientables et possédant un zoom pour améliorer la vue
vers l'avant, un réglage de base avec une longueur focale et une orientation optimales doit
étre prévu, lequel peut étre atteint en appuyant sur un bouton.
7 Emplacement de la caméra
L'emplacement de la caméra dépend de la zone a visualiser.
8 Fixation de la caméra
La fixation doit garantir une position durable et rigide (sans vibrations) de la caméra. La
fixation peut aussi comporter un boftier de protection avec chauffage.
4.2.2 Ecrans
1. Type d'écran
Ecran raster (de préférence un écran plat TFT)
Au minimum diagonale de 30 cm.
2. Emplacement de I'écran

a) Tous les écrans affichant des images provenant de caméras essentiellement
orientées vers l'avant doivent étre placés dans le champ de vision de I'homme de
barre de sorte qu'il puisse les voir sans mouvements excessifs de la téte. Leur
position latérale doit correspondre a celle des caméras (babord, centre, tribord).

b) Les écrans de caméras orientées vers l'arriere peuvent aussi étre placés par exemple
dans une deuxiéme rangée, centrés et du bon cbté, au-dessus ou en dessous des
écrans susmentionnés. L'affichage des images correspond alors a celui de miroirs. Si
ces images ne sont nécessaires que pour l'accostage et I'appareillage, il est utile de
les fixer sur la cloison arriére de la timonerie, I'hnomme de barre regardant vers l'arriére
ou se retournant durant ces manceuvres. Dans ce cas, les images ne correspondent
plus a celles de miroirs.

3. Utilisation de plusieurs écrans

L'utilisation d'un seul écran pour la visualisation des images provenant de plusieurs

caméras (simultanément par subdivision de I'écran en deux ou plusieurs zones ou par

commutation séquentielle sur la caméra suivante) n'est pas appropriée pour la vue vers
l'avant.
4. Résolution

Au minimum 800 x 600 pixels
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5.

Luminosité
Luminosité minimum : PP <15 cd/m? AP < 5 cd/m2. Luminosité maximum PP = 5000 cd/m?
(PP = premier plan ; AP = arriere-plan)

4.3 Installations radar

1.

10.

1.

Installations radar

Outre les Exigences minimales et conditions d'essais relatives aux installations radar de
navigation pour la navigation intérieure (ES-TRIN, annexe 5, section 1), l'installation radar
doit étre conforme aux exigences ci-apreés.

Longueur de I'antenne radar
Au moins 1,80 m

Résolution dans le champ proche
<15 m.

Pouvoir discriminateur radial
Pouvoir discriminateur de I'aréte < 5 m ; pouvoir discriminateur de I'écart < 15 m.

Pouvoir discriminateur azimutal

<1,2°.

Hauteur de I'antenne radar

La hauteur de I'antenne radar dépend du type et de la cargaison du bateau. Pour éviter les
accidents dus a la rotation de I'antenne radar, celle-ci devrait étre fixée au moins a une
hauteur de 3 m au-dessus du pont.

Type d'écran

L'écran doit étre un écran plat TFT utilisé en position portrait.

Dimensions de lI'image

Le céte le plus étroit de I'écran doit avoir au minimum une longueur de 270 mm.

Résolution

La résolution de I'écran doit étre identique dans les deux directions, avec des pixels carrés.
Le coOté étroit doit comporter au moins 1024 pixels. (on utilise généralement
1024 x 1280 pixels).

Luminosité
Luminosité minimum : PP <15 cd/m?; AP < 5 cd/m?2.

Emplacement et commandes de I'écran

L'écran radar et ses commandes doivent étre fixés conformément aux prescriptions
relatives a l'installation et au contréle de fonctionnement d'installations radar de navigation
et d'indicateurs de vitesse de giration pour la navigation intérieure (ES-TRIN, annexe 5,
section lll, article 5).
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ESI-II-7
DISPOSITIFS DE COLLECTE DES HUILES USEES

(Article 8.09)

Les bateaux existants visés a l'article 32.02, chiffre 1, dont les installations d'asséchement installées a
demeure et les séparateurs statiques des huiles ont été retirés des salles des machines ne satisfont
plus a l'article 5.07 du RVBR en vigueur le 31.12.1994.

Conformément aux dispositions transitoires, ces bateaux doivent étre équipés d'un récipient de
collecte des huiles usées visé a l'article 8.09, chiffre 2, a I'exception des cas visés a l'article 8.09,
chiffre 3.
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(SANS OBJET)
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ESI-1I-9
ANCRES SPECIALES A MASSE REDUITE
(Article 13.01, chiffre 5)
Section 1

Ancres spéciales admises

Les ancres spéciales a masse réduite admises par les autorités compétentes en vertu de
I'article 13.01, chiffre 5, figurent dans le tableau ci-dessous :

N° de I'ancre Réduction ?dm|se de la masse Autorité compétente
de I'ancre en %
1. HA-DU 30 % Allemagne
2. D'Hone Spezial 30 % Allemagne
3. Pool 1 (hohl) 35% Allemagne
4.  Pool 2 (voll) 40 % Allemagne
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Allemagne
6. Vicinay-Danforth 50 % France
7. Vicinay AC 14 25% France
8. Vicinay Typ 1 45 % France
9. Vicinay Typ 2 45 % France
10. Vicinay Typ 3 40 % France
11. Stockes 35% France
12.  D'Hone-Danforth 50 % Allemagne
13.  Schmitt high holding anchor 40 % Pays-Bas
14.  SHI high holding anchor, 30 % Pays-Bas
type ST (standard)
15.  SHI high holding anchor, 30 % Pays-Bas
type FB (fully balanced)
16.  Klinsmann anchor 30 % Pays-Bas
17. HA-DU-POWER Anker 50 % Allemagne
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Section 2
Controle et admission d'ancres spéciales a masse réduite
(Réduction des masses d'ancre déterminées
conformément a I'article 13.01, chiffres 1 4 4)

1. Chapitre 1 - Procédure d'admission

1.1 Les ancres spéciales a masse réduite conformément a l'article 13.01, chiffre 5 doivent étre
admises par l'autorité compétente. Celle-ci fixe pour I'ancre spéciale la réduction autorisée de la
masse en appliquant la procédure spécifiée ci-aprés.

1.2 L'admission comme ancre spéciale n'est possible que si la réduction déterminée de la masse
est égale ou supérieure a 15 %.

1.3 Les demandes d'admission comme ancre spéciale conformément au chiffre 1.1 doivent étre
introduites auprés de l'autorité compétente d’'un Etat membre. Doivent étre joints & chaque
demande dix exemplaires des documents suivants :

a) un tableau de dimensions et de masses pour I'ancre spéciale indiquant pour chaque taille
commercialisée les dimensions caractéristiques et la dénomination du modeéle,

b) un diagramme de la force de freinage de l'ancre de référence A visée au chiffre 2.2
ci-aprés et de celle de I'ancre spéciale B a autoriser, établi par un service désigné par
l'autorité compétente et accompagné d'une appréciation de celui-ci.

1.4 L'autorité compétente informe le CESNI des demandes de réduction de la masse d'ancre
introduites auprés d'elle, qu'elle entend accorder a l'issue des essais.

2, Chapitre 2 - Procédures d'essais

21 Les diagrammes de la force de freinage visés au chiffre 1.3 ci-dessus doivent représenter les

forces de freinage de I'ancre de référence A et de I'ancre spéciale B a autoriser en fonction de
la vitesse, mesurées au cours d'essais effectués conformément aux chiffres 2.2 a 2.5 ci-aprés.
L'annexe 1 présente une possibilité pour la réalisation des essais de la force de freinage.
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2.2 |'ancre de référence A utilisée au cours des essais doit étre une ancre a pattes articulées d'un
modéle courant dont la masse s'éléve a au moins 400 kg et qui correspond au schéma et aux
indicateurs ci-apres.

Une tolérance de + 5 % est admise pour les dimensions et la masse indiquées; toutefois la
surface de chaque patte doit comporter au moins 0,15 m>.

2.3 La masse de I'ancre spéciale B utilisée au cours des essais peut différer au maximum de 10 %
de la masse de l'ancre de référence A. Lorsque les tolérances sont supérieures les forces
doivent étre converties proportionnellement a la masse.

24 |Les diagrammes de force de freinage doivent étre établis pour les vitesses (v) allant de 0 a
5 km/h (par rapport a la rive) selon des échelles linéaires. A cet effet, il faudra procéder dans
deux secteurs a déterminer par l'autorité compétente I'un pourvu de gros gravier et l'autre de
sable fin, a trois essais vers lI'amont, alternativement avec I'ancre de référence A et I'ancre
spéciale B. Sur le Rhin, le secteur des p.k. 401/402 pourra servir de secteur de référence pour
les essais avec du gros gravier et le secteur des p.k. 480/481 pour les essais avec du sable fin.

2.5 Pour chaque essai l'ancre a vérifier doit étre remorquée par un cable d'acier dont la longueur
entre I'ancre et le point de fixation au batiment ou a I'engin remorquant doit étre égale a 10 fois
la hauteur de son point de fixation au-dessus du fond d'ancrage.
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2.6 Le pourcentage de réduction de la masse de 'ancre se calcule a l'aide de la formule

ou

PA
PB
FA
FB
AA

AB

F
kM1 T

=75-(1-05 PB(FA+AA) [%]
- > PA\FB " 4B 0

= pourcentage de réduction de la masse de I'ancre spéciale B par rapport a I'ancre de

référence A ;

= masse de I'ancre de référence 4 ;
= masse de l'ancre spéciale B ;
= force de tenue de I'ancre de référence A pour v = 0,5 km/h ;

force de tenue de I'ancre spéciale B pour v = 0,5 km/h;

surface sur le diagramme comprise

la paralléle a I'axe des ordonnées pour la vitesse v =0

la paralléle a I'axe des ordonnées pour la vitesse v = 5 km/h
la paralléle a I'axe des abscisses pour la force de tenue F =0
- la courbe de force de freinage pour I'ancre de référence 4 ;

méme définition que A4 mais en prenant la courbe de force de freinage pour I'ancre
spéciale B.

Modéle de diagramme de la force de freinage
(Calcul des surfaces AA et AB)

w v [kmn/h]

2.7 Le pourcentage admissible est celui établi et pondéré conformément au chiffre 2.6 ci-dessus
sur la base de six valeurs de r.
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Annexe 1 a l'instruction ESI-II-9
Exemple pour une méthode d'essais des ancres avec un convoi poussé de deux unités en fleche

Pousseur 2°me

barge

1% barge

L. Jr”ll [ _,_I—j
7 7 Y 7
ancre grue cable de cable de dynamomeétre de force de fond du fleuve
travail remorquage traction
500 kg 750 kg 12 mm O 24 mm [ 20t Sable resp. gravier

vitesse de remorquage : 0 [1 5 km/h

inclinaison du cable de remorquage [ 1:10
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ESI-II-10

INSTALLATIONS AUTOMATIQUES DE DIFFUSION D'EAU SOUS PRESSION

(Article 13.04, chiffres 1 et 4)

Les installations automatiques de diffusion d'eau sous pression appropriées au sens de l'article 13.04,
chiffres 1 et 4 doivent satisfaire aux conditions suivantes :

1.

L'installation automatique de diffusion d'eau sous pression doit étre en état de fonctionner a tout
moment lorsque des personnes sont a bord. L'entrée en action de linstallation ne doit
nécessiter aucune intervention de I'équipage.

L'installation doit étre constamment maintenue chargée a la pression nécessaire. Les
tuyauteries doivent étre en permanence remplies d'eau jusqu'aux diffuseurs. L'installation doit
disposer d'une alimentation en eau fonctionnant en continu. L’installation doit étre protégée
contre la pénétration d'impuretés susceptibles d'entraver son fonctionnement. Pour la
surveillance et le contrble de l'installation des indicateurs et dispositifs de contrble doivent étre
montés (par ex. manométres, indicateurs de niveau d'eau des réservoirs sous pression,
tuyauterie de contrdle pour la pompe). Les installations de diffusion d’eau sous pression situées
dans les locaux de réfrigération et de congélation ne devraient pas étre remplies d’eau en
permanence. Ces locaux peuvent étre protégés par des sprinklers secs.

La pompe d'alimentation en eau des diffuseurs doit se mettre en marche automatiquement en
cas de chute de pression dans le systéme. La pompe doit permettre la diffusion de I'eau en
quantité et a une pression suffisantes pour assurer I'alimentation simultanée et permanente de
tous les diffuseurs nécessaires pour traiter la surface du plus grand local a protéger. La pompe
ne doit alimenter que l'installation automatique de diffusion d'eau sous pression. En cas de
défaillance de la pompe, les diffuseurs doivent pouvoir étre alimentés en eau en quantité
suffisante par une autre pompe disponible a bord.

Le systéme de diffusion doit étre divisé en sections dont chacune ne comportera pas plus de
50 diffuseurs. Un nombre supérieur de diffuseurs peut étre autorisé par la Commission de visite
sur la base de justificatifs correspondants, notamment d'un calcul hydraulique.

Le nombre et la disposition des diffuseurs doivent assurer une répartition efficace de I'eau dans
les locaux a protéger.

Les diffuseurs doivent entrer en action a une température comprise entre 68 °C et 79 °C, dans
les cuisines a 93 °C au maximum et dans les saunas a 141 °C au maximum.

L'aménagement de parties de l'installation automatique de diffusion d'eau sous pression dans
les locaux a protéger doit étre limité au strict minimum. De telles parties ne peuvent étre
placées dans les salles des machines principales.

Des avertisseurs optiques et acoustiques signalant pour chaque section le déclenchement de
l'installation automatique de diffusion d'eau sous pression doivent étre prévus en un ou
plusieurs endroits, dont un au moins est occupé en permanence par du personnel.

L'alimentation en énergie de I'ensemble de l'installation automatique de diffusion d'eau sous
pression, doit étre assurée par deux sources d'énergie indépendantes qui ne doivent pas étre
installées dans un méme local. Chaque source d'énergie doit pouvoir assurer seule le
fonctionnement de l'installation.
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10. Avant le montage de linstallation automatique de diffusion d'eau sous pression, un plan
d'installation doit étre soumis a la Commission de visite pour contréle. Ce plan doit spécifier les
types et les données relatives aux performances des machines et appareils utilisés. Une
installation qui est conforme au minimum aux exigences susmentionnées et qui a été controlée
et autorisée par une société de classification reconnue peut étre admise sans contrble
supplémentaire.

11. L'existence d'une installation automatique de diffusion d'eau sous pression doit étre mentionnée
a la rubrique 43 du certificat de bateau de navigation intérieure.
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ESI-II-11
CAPACITE D'ASSURER SEUL SA PROPULSION

(Article 9.09, chiffre 2, lettre a), chiffre 4, lettre a), chiffre 5, lettre a), article 11.01, chiffres 2, 4 et
6, article 11.02, chiffre 2, article 11.03, chiffre 4, article 11.04, chiffre 3, article 11.08, chiffre 1,
article 13.05, chiffre 2, lettre a), article 19.07, chiffre 1, article 28.04, chiffre 1, lettre a),
article 30.06)

1. Exigences minimales relatives a la propulsion

La capacité d'assurer seul la propulsion au sens de

- I'article 9.09, chiffre 2, lettre a), chiffre 4, lettre a), chiffre 5, lettre a),
- I'article 11.01, chiffres 2, 4 et 6,

- I'article 11.02, chiffre 2,

- I'article 11.03, chiffre 4,

- l'article 11.04, chiffre 3,

- I'article 11.08, chiffre 1,

- l'article 13.05, chiffre 2, lettre a),

- I'article 19.07, chiffre 1,

- I'article 28.04, chiffre 1, lettre a) et

- I'article 30.06

est réputée suffisante si le bateau ou le convoi propulsé par le bateau peut atteindre une
vitesse de 6,5 km/h par rapport a I'eau, une vitesse de giration de 20 °/min et redresser le cap a
une vitesse de 6,5 km/h par rapport a I'eau. »

2, Essais de navigation

Lors du contrdle des exigences minimales, les articles 5.03 et 5.04 doivent étre observés.
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ESI-II-12
SYSTEME AVERTISSEUR D'INCENDIE APPROPRIE

(Articles 13.05, chiffre 3 et 19.11, chiffre 18, 29.10, chiffre 1)
Les systémes avertisseurs d'incendie sont réputés efficaces s'ils satisfont aux exigences suivantes.
0. Eléments constitutifs

0.1 Les systémes avertisseurs d'incendie se composent des éléments suivants :
a) Dispositif détecteur d'incendie,
b) Dispositif indicateur d'incendie,
c) Panneau de contréle
ainsi que le 'alimentation externe en énergie.

0.2 Le dispositif détecteur d'incendie peut couvrir un ou plusieurs secteurs de détection
d'incendie.

0.3 Le dispositif indicateur d'incendie peut comporter un ou plusieurs appareils indicateurs.

0.4 Le panneau de contréle désigne I'élément central de commande du systéme avertisseur
d'incendie. Il comporte notamment des parties du dispositif indicateur d'incendie (un appareil
indicateur).

0.5 Un secteur de détection d'incendie peut comporter plusieurs détecteurs d'incendie.

0.6 Les détecteurs d'incendie peuvent étre
a) des détecteurs de chaleur,
b) des détecteurs de fumée,
c) des détecteurs d'ions
d) des détecteurs de flammes,

e) des détecteurs combinés (avertisseurs d'incendie associant deux ou plus des détecteurs
mentionnés aux lettres a) a d) ci-dessus).

Les détecteurs d'incendie réagissant a d'autres facteurs indiquant un début d'incendie peuvent
étre admis par la Commission de visite si leur sensibilité n'est pas inférieure a celle des
détecteurs mentionnés aux lettres a) a e) ci-dessus.

0.7 Les détecteurs d'incendie peuvent étre congus
a) avec
b) sans
identification individuelle.
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1.2
1.21

1.2.2

1.3
1.3.1
1.3.2

1.3.3

14

1.41

Régles de construction
Généralités
Les systémes avertisseurs d'incendie prescrits doivent toujours étre opérationnels.

Le fonctionnement des détecteurs d'incendie exigés au point 2.2 doit étre automatique. Des
détecteurs d'incendie supplémentaires a déclenchement manuel peuvent étre installés.

L'installation, y compris ses accessoires, doit étre concue de maniére a supporter sans
dommages les variations de charge, les surtensions, les variations de température, les
vibrations, I'humidité, les chocs, les heurts et la corrosion auxquels elle est susceptible d'étre
soumise a bord de batiments.

Alimentation en énergie

Les sources d'énergie et les circuits électriques nécessaires au fonctionnement du systéeme
avertisseur d'incendie doivent étre auto-protégés. En cas de dysfonctionnement, un signal
d'alarme optique et acoustique se distinguant du signal de détection d'un incendie doit se
déclencher sur le tableau de contréle.

Deux sources d'énergie au minimum doivent étre disponibles pour la partie électrique du
systeme avertisseur d'incendie, dont I'une doit étre un systéme d'alimentation électrique de
secours (alimentation électrique de secours et panneau de commande de secours). Deux
sources d'alimentation distinctes réservées exclusivement a cet usage doivent étre
disponibles. Celles-ci doivent étre reliées a un commutateur automatique intégré au ou placé
a proximité du panneau de contrdle du dispositif avertisseur d'incendie. Une seule source
d'énergie de secours est suffisante a bord des bateaux d'excursions journaliéres de Ly,
jusqu'a 25 m et a bord des automoteurs.

Dispositif détecteur d'incendie
Les détecteurs d'incendie doivent étre réunis par secteurs de détection d'incendie.

Les dispositifs détecteurs d'incendie ne doivent pas étre utilisés a d'autres fins. Toutefois, la
fermeture des portes conformément a l'article 19.11, chiffre 9, ainsi des fonctions similaires
peuvent étre commandées depuis le panneau de contrdle et indiquées sur celui-ci.

Les dispositifs détecteurs d'incendie sont congus de sorte que le déclenchement d'une
premiére alarme incendie n'empéche pas le déclenchement d'autres alarmes incendie par
d'autres détecteurs d'incendie.

Secteurs de détection d'incendie

Si le dispositif détecteur d'incendie ne comporte pas d'identification individuelle a distance des
détecteurs d'incendie, un secteur de détection d'incendie ne doit pas couvrir plus d'un pont.
Toutefois, ceci ne s'applique pas a un secteur de détection d'incendie couvrant un escalier
intégré au pont.

Afin d'éviter tout retard de détection d'un foyer d'incendie, le nombre des locaux fermés
compris dans chaque secteur de détection d'incendie doit étre limité. Un secteur de détection
d'incendie ne doit pas comprendre plus de 50 locaux fermés.
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1.4.2

1.4.3

1.5

1.5.1

1.5.2

153

1.54

1.5.5

1.5.6

1.5.7

Si le systéme avertisseur d'incendie permet l'identification a distance des différents détecteurs
d'incendie, les secteurs de détection d'incendie peuvent comporter plusieurs ponts et un
nombre illimité de locaux fermés.

A bord des bateaux a passagers qui ne disposent pas d'un dispositif détecteur d'incendie
permettant l'identification a distance des différents détecteurs, un secteur de détection
d'incendie ne doit pas étre plus étendu que le secteur défini a l'article 19.11, chiffre 11. Le
déclenchement d'un détecteur d'incendie dans une cabine comprise dans le secteur de
détection d'incendie doit déclencher un signal optique et acoustique dans le couloir donnant
acces a cette cabine.

Les cuisines, salles des machines et salles des chaudiéres constituent des secteurs de
détection d'incendie distincts.

Détecteurs d'incendie

Seuls des détecteurs de chaleur, de fumée ou d'ions doivent étre utilisés comme détecteurs
d'incendie. D'autres détecteurs d'incendie peuvent uniquement étre utilisés en complément.

Les détecteurs d'incendie doivent avoir fait I'objet d'un agrément de type.

Tous les détecteurs d'incendie automatiques doivent étre congus de maniére a permettre le
contrdle de leur bon fonctionnement puis leur remise en service normal sans procéder au
remplacement d'un de leurs composants.

Les détecteurs de fumée doivent étre réglés de maniere a se déclencher lorsque la baisse de
luminosité due a la fumée est supérieure a une valeur comprise entre 2 % et 12,5 % par
métre. Les détecteurs de fumée installés dans les cuisines, salles des machines et salles des
chaudiéres doivent fonctionner dans des limites de sensibilité exigées par la Commission de
visite, une trop grande ou une trop faible sensibilité des détecteurs devant étre évitée.

Les détecteurs de chaleur doivent étre réglés de maniere a se déclencher lorsque
l'augmentation de la température est inférieure a 1 °C par minute, si la température ambiante
est comprise entre 54 °C et 78 °C.

Lorsque la vitesse d'augmentation de la température est supérieure, les détecteurs de chaleur
doivent se déclencher lorsque sont atteintes des limites de températures, une sensibilité
insuffisante ou excessive des détecteurs de chaleur devant étre évitée.

Sous réserve d'approbation par la Commission de visite, la température de fonctionnement
admissible pour les détecteurs de chaleur peut étre fixée a un niveau supérieur de 30 °C a la
température maximale régnant dans la partie supérieure des salles des machines et salles
des chaudiéres.

La sensibilité des détecteurs de flammes doit étre suffisante pour détecter des flammes sur un
fond éclairé du local. En outre, les détecteurs de flammes doivent étre équipés d'un systéme
permettant d'identifier les fausses alertes.
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1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

2.1

22

2.3

Dispositif de détection d'incendie et panneau de contréle

L'activation d'un détecteur d'incendie doit déclencher un signal d'alarme incendie optique et
acoustique sur le panneau de contrdle et les appareils indicateurs.

Le panneau de contrble et les appareils indicateurs doivent étre placés en un endroit occupé
en permanence par du personnel du bateau. Le poste de gouverne doit comporter un appareil
indicateur.

Les appareils indicateurs doivent indiquer au minimum le secteur de détection d'incendie dans
lequel un détecteur d'incendie s'est déclenché.

Des informations explicites relatives aux locaux surveillés et a la délimitation des secteurs de
détection d'incendie doivent étre affichées sur ou a cété de chaque appareil indicateur.

Prescriptions d'installation

Les détecteurs d'incendie doivent étre installés de maniere a assurer le meilleur
fonctionnement possible. Les emplacements proches de longerons et de conduites d'aération
ou d'autres endroits dans lesquels des flux d'air pourraient affecter leurs performances ainsi
que les emplacements présentant une probabilité de chocs ou de dommages mécaniques
doivent étre évités.

De maniere générale, les détecteurs d'incendie placés sur les plafonds doivent étre éloignés
des cloisons de 0,5 m au minimum. La distance maximale entre les détecteurs d'incendie et
les cloisons doit étre conforme au tableau ci-dessous :

Type de . . . Distance maximale entre
. Surface au sol maximale [Distance maximale entre , " .
détecteur A . " . _|les détecteurs d'incendie
" . par détecteur les détecteurs d'incendie .
d'incendie et les cloisons

chaleur 37 m2 9m 45m

fumée 74 m2 11m 5,5m

La Commission de visite peut déterminer sur la base d'essais les caractéristiques du
détecteur et prescrire ou admettre d'autres distances.

Les cables électriques appartenant au dispositif détecteur incendie ne doivent pas traverser
les salles des machines, salles des chaudiéres ou les autres locaux présentant un risque
élevé d'incendie si ceci n'est pas nécessaire pour assurer la détection d'incendie dans ces
locaux ou pour assurer la connexion a I'alimentation d’énergie correspondante.
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3. Controle

3.1 Les systémes avertisseurs d'incendie doivent étre contrélés
a) avantla premiére mise en service,
b) avantla remise en service a la suite d'une modification ou réparation importante,
c) régulierement et au minimum tous les deux ans,

par un expert. Dans les salles des machines et les salles des chaudiéres, ce contrble doit étre
effectué pour différentes conditions d'exploitation des machines et d'aération. Les contrbles
visés a la lettre c) peuvent également étre effectués par un spécialiste d'une société
spécialisée en installations d'extinction d'incendies.

3.2 L'expert ou le spécialiste qui a effectué le controle établit et signe une attestation relative a la
vérification, avec mention de la date du contréle.
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Modéle de plan général succinct de l'installation électrique pour les batiments dont la quille a été posée

le 1er avril 1976 ou antérieurement

Exemple 1

Tableau 380 V

ESI-II-13
MODELE DE PLAN GENERAL SUCCINCT DE L'INSTALLATION ELECTRIQUE
POUR LES BATIMENTS DONT LA QUILLE A ETE POSEE
LE 15R AVRIL 1976 OU ANTERIEUREMENT

(Article 32.04, chiffre 3)
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le 1er avril 1976 ou antérieurement

Exemple 2

Tableau timonerie 24 V
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PARTIE Il
DISPOSITIONS PARTICULIERES

ESI-II-1
APPLICATION DES PRESCRIPTIONS DU CHAPITRE 19
- Sous-compartiments
- Disposition transitoire pour les abris formés par des baches et
autres aménagements mobiles en ce qui concerne la stabilité

(Article 19.02, chiffre 5, article 19.03, chiffre 5)
1. Sous-compartiments (article 19.02, chiffre 5)

L'application de [larticle 19.02, chiffre 5 peut avoir pour conséquence que des
sous-compartiments étanches a I'eau tels que des citernes de double-fond, compartimentées
transversalement, d’'une longueur supérieure a la longueur de I'avarie ne soient pas prises en
compte dans I'évaluation de la stabilité. D’apres le texte, le compartimentage transversal ne
peut étre pris en compte s'il n’'atteint pas le pont de cloisonnement. Cela pourrait avoir comme
conséquence, un agencement du cloisonnement trop contraignant.

Pont de cloisonnement

P
<«

> Longueur de la bréche

Interprétation de la prescription :

Si un compartiment étanche plus long qu'il n'est exigé a l'article 19.03, chiffe 9, est nécessaire
et qu'il est sous-compartimenté de maniére a former des sous-compartiments étanches entre
lesquels la longueur minimale de l'avarie est également respectée, ceux-ci peuvent étre
considérés pour le calcul de stabilité en cas d'avarie.

2, Disposition transitoire pour les abris formés par des baches et autres dispositifs mobiles
en ce qui concerne la stabilité (Article 19.03, chiffre 5)

Les abris formés par des baches ou d'autres aménagements mobiles similaires qui sont ajoutés
peuvent occasionner des problémes de stabilité au bateau, étant donné que — en fonction de
leurs dimensions — ils ont une incidence sur le moment résultant du vent.
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Interprétation de la prescription :

Pour les bateaux a passagers ayant obtenu avant le 1.1.2006 leur premier certificat de bateau
de navigation intérieure conformément au RVBR ou bénéficiant des dispositions de ['article
32.05, chiffre 2, 2°™ phrase, un nouveau calcul de stabilité doit étre effectué conformément a
I'article 19.04 du RVBR dans la teneur du 31.12.2005 apres la mise en place de I'abri formé par
des baches ou d'autres aménagements mobiles similaires, dés lors que sa surface latérale A,,,
est supérieure a 5 % de la surface latérale totale A4,, a prendre en compte.
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Prise en compte des besoins particuliers
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ESI-III-2
PRISE EN COMPTE DES BESOINS PARTICULIERS
POUR LA SECURITE DES PERSONNES A MOBILITE REDUITE

(Article 1.01, chiffre 12.2, article 19.01, chiffre 4, article 19.06, chiffres 3 a 5, chiffre 9, chiffre 10,
chiffre 13 et chiffre 17, article 19.08, chiffre 3, article 19.10, chiffre 3, article 19.13, chiffres 1 a 4)

1.

Introduction

En matiere de sécurité, les besoins des personnes a mobilité réduite sont supérieurs a ceux
des autres passagers. Ces besoins sont pris en compte par les exigences au chapitre 19
commentées ci-apres.

L'objectif de ces prescriptions est de permettre aux personnes a mobilité réduite de séjourner et
de se déplacer en toute sécurité a bord des bateaux. Il s'agit en outre d'assurer a ces
personnes un niveau de sécurité comparable a celui dont bénéficient les autres passagers en
cas de situation d'urgence.

Il n'est pas nécessaire que tous les zones destinées aux passagers soient conformes aux
besoins particuliers de sécurité des personnes a mobilité réduite. C'est pourquoi les exigences
ne s'appliquent qu'a certaines zones. |l est toutefois nécessaire que les personnes concernées
soient informées de I'étendue des zones adaptées a leur séjour a bord sur le plan de la
sécurité, afin qu'elles puissent s'y tenir. Il appartient au propriétaire du bateau de mettre a
disposition les zones correspondantes, de les signaler en conséquence et d'en informer les
personnes a mobilité réduite.

Les prescriptions relatives aux personnes a mobilité réduite sont inspirées de
o ladirective 2009/45/CE" et

e les orientations pour un équipement des bateaux a passagers de la navigation intérieure
qui soit adapté aux handicapés, conformément a la résolution n° 69 de la CEE-ONU2.

Les définitions retenues dans le Standard pour les "Personnes a mobilité réduite" sont
globalement identiques a celles de la directive et la plupart des exigences techniques sont
reprises des orientations susmentionnées. Par conséquent, les deux réglementations peuvent
étre prises en compte en cas de doute lors du processus décisionnel. De maniére générale, les
exigences de de la directive et des orientations vont au-dela de celles prévues par le Standard.

Les exigences du Standard ne concernent pas les embarcadéres et installations similaires. Ces
installations sont soumises a la réglementation nationale.

Article 1.01, chiffre 12.2 — Définition "Personnes a mobilité réduite"

Les personnes a mobilité réduite sont des personnes qui, en raison de défaillances physiques,
ne sont pas en mesure de se déplacer ou de percevoir leur environnement comme les autres
passagers. En font partie également les personnes qui présentent des défaillances visuelles ou
auditives et les personnes accompagnées d'enfants déplacés en poussette ou portés. Au sens
de ces prescriptions, les personnes qui souffrent de défaillances psychiques ne sont pas des
personnes a mobilité réduite.

Directive 2009/45/CE du Parlement européen et du Conseil du 6 mai 2009 établissant des regles et normes de sécurité
pour les navires a passagers (OJ L 163, 25.6.2009).

Directives concernant les bateaux a passagers également aptes a transporter des personnes a mobilité réduite —
Commission économique pour I'Europe des Nations unies, Comité des transports intérieurs, Groupe de travail des
transports par voie navigable — Adoptées le 15 octobre 2010.
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3. Article 19.01, chiffre 4 — Dispositions générales ; zones prévues pour une utilisation par
des personnes a mobilité réduite

Les zones destinées a une utilisation par des personnes a mobilité réduite s'étendent, dans le
cas le plus simple, depuis la zone d'accés jusqu'aux zones a partir desquelles il est procédé a
I'évacuation en cas de danger. Elles doivent inclure

e une zone ou sont entreposés des moyens de sauvetage ou une zone ou ceux-Ci sont
distribués en cas d'urgence,

e des places assises,
e des toilettes adaptées (chiffre 10 de la présente instruction),
e ainsi que les voies de communication entre ces endroits.

Le nombre des places assises devrait correspondre autant que possible a celui des personnes
a mobilité réduite qui, en considérant une période relativement longue, sont généralement
présentes a bord simultanément. Ce nombre doit étre déterminé par le propriétaire du bateau
sur la base de son expérience, puisque la Commission de visite ne peut en avoir connaissance.

A bord des bateaux a cabines, les voies de communication menant aux cabines utilisées par
des personnes a mobilité réduite doivent également étre prises en compte. Le nombre de ces
cabines est déterminé par le propriétaire du bateau a l'instar des places assises. Aucune
exigence particuliére n'est fixée en ce qui concerne I'aménagement des cabines, a l'exception
de la largeur des portes. Il incombe au propriétaire de prendre les mesures supplémentaires
nécessaires.

4, Article 19.06, chiffre 3, lettre g) — Issues des locaux

Les exigences relatives a la largeur des couloirs de communication et des issues et ouvertures
dans les pavois ou les garde-corps utilisés par des personnes a mobilité réduite ou qui sont
généralement utilisés par ces personnes lors de I'embarquement ou le débarquement tiennent
compte a la fois de I'utilisation de poussettes et de la nécessité pour certaines personnes
d'utiliser différents types de dispositifs destinés a faciliter la marche ou des fauteuils roulants.
L'espace supplémentaire requis pour le personnel d'assistance éventuellement nécessaire est
pris en compte aux issues et ouvertures utilisées pour I'embarquement ou le débarquement.

5. Article 19.06, chiffre 4, lettre d) - Portes
Les exigences relatives a 'aménagement des zones situées a proximité de portes prévues pour
une utilisation par des personnes a mobilité réduite permettent d'assurer aussi une ouverture
aisée de ces portes par des personnes utilisant par exemple des dispositifs destinés a faciliter
la marche.

6. Article 19.06, chiffre 5, lettre c) — Couloirs de communication
Cf. : précisions au chiffre 4 de la présente instruction.

7. Article 19.06, chiffre 9 — Escaliers et ascenseurs

Les exigences relatives a la configuration des escaliers tiennent compte, outre une éventuelle
mobilité réduite, d'une éventuelle défaillance de I'acuité visuelle.
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8. Article 19.06, chiffre 10, lettres a) et b) — Pavois, garde-corps

Les exigences relatives aux pavois et garde-corps des ponts destinés a étre utilisés par des
personnes a mobilité réduite prévoient une hauteur supérieure étant donné que ces personnes
sont davantage susceptibles de perdre I'équilibre ou de ne pas pouvoir se tenir elles-mémes.

Cf. aussi : précisions au chiffre 4 de la présente instruction.
9. Article 19.06, chiffre 13 — Zones de circulation

Pour diverses raisons, les personnes a mobilité réduites doivent plus souvent prendre appui ou
se tenir, d'ou la nécessité de prévoir des mains courantes fixées a une hauteur appropriée sur
les murs des zones de circulation prévues pour ces personnes.

Cf. aussi : précisions au chiffre 4 de la présente instruction.
10. Article 19.06, chiffre 17 - Toilettes

Les personnes a mobilité réduite doivent également pouvoir utiliser les toilettes et s'y déplacer,
d'ou la nécessité d'équiper au moins un WC en conséquence.

11.  Article 19.08, chiffre 3, lettres a) et b) — Installation d'alarme

Les personnes a mobilité réduite sont davantage susceptibles de nécessiter l'assistance de
tiers. C'est pourquoi les locaux dans lesquels elles ne peuvent généralement pas étre vues par
I'équipage, le personnel de bord ou les passagers doivent étre équipés d'une possibilité de
déclencher une alarme. Tel est le cas dans les toilettes destinées a une utilisation par des
personnes a mobilité réduite.

Les personnes a mobilité réduite peuvent étre des personnes souffrant d'une déficience visuelle
ou auditive. Au moins dans les locaux destinés a une utilisation par des personnes a mobilité
réduite, I'alarme destinée a alerter les passagers doit étre adaptée et assurer une signalisation
optique et acoustique appropriée.

12.  Article 19.10, chiffre 3, lettre d) — Eclairage suffisant

Les personnes a mobilité réduite peuvent étre des personnes souffrant d'une déficience
visuelle. Par conséquent, un éclairage suffisant des zones destinées a une utilisation par des
personnes a mobilité réduite est indispensable et cet éclairage doit satisfaire a des exigences
plus restrictives que celui prévu dans les autres zones destinées aux passagers.

13. Article 19.13, chiffre 1 — Dossier de sécurité

Les mesures de sécurité particuliéres pour les personnes a mobilité réduite qui sont prévues
par le dossier de sécurité doivent tenir compte a la fois d'une éventuelle restriction de la mobilité
et d'une possible défaillance auditive et visuelle. Pour ces personnes doivent étre prises, outre
les mesures d'urgence, des mesures applicables en temps normal.
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14. Article 19.13, chiffre 2 — Plan de sécurité du bateau
Les zones visées au chiffre 3 de la présente instruction doivent étre signalés.

15. Article 19.13, chiffre 3, lettre b) — Affichage du plan de sécurité et du plan de sécurité du
bateau

Au moins les exemplaires du plan de sécurité et du plan de sécurité du bateau qui sont affichés
dans les zones destinées aux personnes a mobilité réduite doivent étre congus de maniéere a
pouvoir étre lus par des personnes dont I'acuité visuelle est limitée. Cet objectif peut étre atteint
par un choix approprié du contraste et de la dimension des caractéres.

En outre, les plans doivent étre fixés a une hauteur permettant aussi leur lecture par des
personnes en fauteuils roulants.

16. Article 19.13, chiffre 4 — Régles de comportement pour les passagers

Les précisions du chiffre 15 de la présente instruction s'appliquent par analogie.
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2.1

2.2

2.3

24

ESI-II-3
RESISTANCE DE FENETRES ETANCHES

(Article 19.02, chiffre 16)
Généralités

En vertu de l'article 19.02, chiffre 16, des fenétres étanches peuvent étre aménagées en
dessous de la ligne de surimmersion a condition qu'elles ne puissent étre ouvertes, que leur
résistance soit suffisante et qu'elles satisfassent a I'article 19.06, chiffre 14.

Construction des fenétres étanches

Les exigences de l'article 19.02, chiffre 16, sont considérées comme remplies lorsque la
construction des fenétres étanches remplit les conditions suivantes :

Seul du verre trempé conforme a la norme internationale
ISO 614 : 2012
peut étre utilisé.

Les fenétres rondes doivent étre conformes a la norme internationale
ISO 1751 : 2012

Série B : fenétre mi-lourdes

Type : fenétres inamovibles non ouvrables.

Les fenétres a coins doivent étre conformes a la norme
ISO 3903 : 2012

Série E : fenétres lourdes

Type : fenétres inamovibles non ouvrables.

Au lieu de fenétres du type ISO des fenétres dont la construction est au moins équivalente aux
exigences des points 2.1 a 2.3 peuvent étre utilisées.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

22

23

ESI-11-4
SYSTEMES DE GUIDAGE DE SECURITE

(Article 19.06, chiffre 7; Article 29.09 lettre d))
Généralités

Les dispositions précitées exigent la présence de systémes de guidage de sécurité sur les
bateaux a passagers et sur les bateaux rapides, pour signaler clairement les voies d'évacuation
et les issues de secours lorsque l'efficacité de I'éclairage de secours normal est réduite par la
fumée. Ces systémes de guidage de sécurité doivent étre des systémes de guidage de sécurité
a faible hauteur. La présente instruction porte sur lI'agrément, le montage et I'entretien de ces
systémes de guidage de sécurité.

Outre I'éclairage de secours exigé par I'article 19.10, chiffre 3, les voies d'évacuation, y compris
les escaliers, sorties et issues de secours, doivent présenter sur tout leur parcours un systéme
de guidage de sécurité, notamment aux bifurcations et aux intersections.

Le systéme de guidage de sécurité doit fonctionner pendant au moins trente minutes aprés son
activation.

Les matériaux des systémes de guidage de sécurité ne doivent étre ni radioactifs ni toxiques.

Des informations relatives au systéme de guidage de sécurité doivent étre apposées a codté du
plan de sécurité visé a l'article 19.13, chiffre 2, ainsi que dans chaque cabine.

Définitions

Systémes de guidage de sécurité a faible hauteur (Low-Location-Lighting - LLL) : éclairage
électrique ou panneaux indicateurs photoluminescents disposés le long des voies d'évacuation
pour permettre d’identifier facilement toutes les voies d'évacuation.

Systéme photoluminescent (PL): systéme de guidage de sécurité utilisant des matiéres
photoluminescentes. Ces matiéres contiennent une substance chimique, telle que le sulfure de
zinc, capable d’'emmagasiner de I'énergie lorsqu’elle est éclairée par la lumiére visible. Les
matiéres photoluminescentes émettent de la lumiére qui devient visible lorsque la source
d’éclairage ambiant perd de son efficacité. En I'absence de la source lumineuse nécessaire
pour les réactiver, les matiéres photoluminescentes restituent I'énergie accumulée sous la
forme d’une émission lumineuse d’intensité décroissante avec le temps.

Systéme alimenté a [électricité (EP) : systéeme de guidage de sécurité exigeant une
alimentation électrique pour fonctionner, par exemple des systémes utilisant des ampoules a
incandescence, des diodes électroluminescentes, des rubans ou des Ilampes
électroluminescentes, des lampes a fluorescence, etc.
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3.1

3.2

3.3

4.1

4.2

5.1

5.2

5.3

5.4

6.1

6.2

Coursives et escaliers

Dans tous les passages, le LLL doit étre continu, sauf aux endroits ou il est interrompu par des
coursives ou des portes de cabine, de fagon a fournir une indication visible tout le long de la
voie d'évacuation. Les systémes conformes a une norme internationale congus pour constituer
une indication visible sans étre continus peuvent également étre utilisés. Un LLL doit étre
installé sur au moins un des cbtés des coursives : sur la paroi, au minimum a 0,3 m du sol ou
au sol, au minimum a 0,15 m de la paroi. Dans les coursives de plus de deux métres de large,
un LLL doit étre installé des deux cotés.

Dans les coursives en cul-de-sac, le LLL doit comporter des fleches disposées a des intervalles
inférieurs a 1 m, ou des indicateurs de direction équivalents indiquant la direction opposée au
cul-de-sac.

Dans tous les escaliers, le LLL doit étre installé sur au moins un c6té, au maximum a une
hauteur de 0,3 m au-dessus des marches. Il doit indiquer clairement 'emplacement de chaque
marche a toute personne située au-dessus ou en-dessous de ladite marche. Le LLL doit étre
installé des deux cbtés lorsque la largeur de I'escalier est supérieure a 2 m. Chaque série
d’escaliers doit étre marquée de fagon a en rendre visible le début et la fin.

Portes

L’éclairage a faible hauteur doit conduire a la poignée de la porte de sortie. Pour éviter toute
confusion, aucune autre porte ne doit étre signalée de la méme maniére.

Si des portes de cloisonnements au sens de l'article 19.11, chiffre 2 et des portes de cloisons
au sens de l'article 19.02, chiffre 5, sont des portes coulissantes, leur sens d'ouverture doit étre
indiqué.

Panneaux et marquages

Tous les panneaux signalant des voies d'évacuation doivent étre réalisés en une matiere
photoluminescente ou étre éclairés par un éclairage électrique. Les dimensions de ces
panneaux et marquages doivent étre adaptées au LLL.

De tels panneaux indiquant la sortie doivent étre fixés sur toutes les issues. Ces panneaux
doivent également étre fixés dans la zone susmentionnée, sur le c6té des portes ou se trouve la
poignée.

Tous les panneaux doivent étre en une couleur contrastant avec celle du fond (cloison ou sol)
sur lequel ils sont installés.

Des symboles normalisés (par exemple ceux décrits dans la résolution A.760 (18) de I'OMI)
doivent étre utilisés pour les LLL.

Systémes photoluminescents

La largeur des rubans photoluminescents doit étre d’au moins 0,075 m. Par dérogation, des
rubans photoluminescents moins larges peuvent étre utilisés si leur luminance est augmentée
proportionnellement pour compenser leur manque de largeur.

Les matieres photoluminescentes doivent fournir au moins 15 mcd/m? dix minutes aprés la
suppression de toutes les sources d’illumination extérieures. Le systéme doit continuer a fournir
une luminance supérieure a 2 mcd/m? pendant vingt minutes.
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6.3

71

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

Toutes les matieres d’'un systéme photoluminescent doivent recevoir au moins le niveau
minimal de lumiére ambiante nécessaire au chargement suffisant de la matiére
photoluminescente pour satisfaire aux exigences de luminance précitées.

Systémes a alimentation électrique

Les systemes a alimentation électrique doivent étre raccordés aux sources d'alimentation
électrique de secours exigées par larticle 19.10, chiffre 4, de fagon a étre alimentés par la
source d’électricité principale en temps normal, et également par la source d'alimentation
électrique de secours lorsque cette derniére est actionnée. Pour permettre de calculer la
capacité de la source d’alimentation électrique de secours, les systémes a alimentation
électrique doivent figurer sur la liste des consommateurs en cas d’'urgence.

Les systémes a alimentation électrique doivent se déclencher automatiquement ou pouvoir étre
activés manuellement depuis le poste de gouverne.

Lorsque des systémes a alimentation électrique sont installés, les normes de luminance
suivantes doivent étre respectées :

1. les parties actives des systémes a alimentation électrique doivent posséder une luminance
minimale de 10 cd/m?;

2. les sources ponctuelles des systémes a ampoules miniatures doivent présenter une
intensité sphérique moyenne d’au moins 150 mcd, I'espacement des lampes ne devant
pas dépasser 0,1 m.

3. les sources ponctuelles des systémes a diodes électroluminescentes doivent avoir une
intensité créte minimale de 35 mcd. L’angle du cdne de demi-intensité doit étre adapté aux
directions d’approche et de vision probables. Les lampes ne doivent pas étre espacées de
plus de 0,3 m;

4. les systemes électroluminescents doivent fonctionner pendant trente minutes a partir du
moment ou I'alimentation électrique a laquelle ils doivent étre raccordés conformément au
paragraphe 7.1 est interrompue.

Tous les systémes a alimentation électrique doivent étre congus de fagon que la défaillance
d’'une source de lumiére, d’un ruban lumineux ou d’une pile quelconques ne puisse rendre le
marquage inopérant.

Les systémes a alimentation électrique doivent étre conformes aux exigences relatives aux
essais de résistance aux vibrations et a la chaleur visées a l'article 10.19. Par dérogation a
l'article 10.19, chiffre 2, lettre c), I'essai de résistance a la chaleur peut étre réalisé a une
température ambiante de référence de 40 °C.

Les systémes a alimentation électrique doivent étre conformes aux exigences en relatives a la
compatibilité électromagnétique visées a l'article 10.20.

Les systémes a alimentation électrique doivent offrir un degré minimal de protection de IP 55,
conformément a la norme européenne EN 60529 : 2014.
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8. Controle

8.1  Laluminance de tous les systémes LLL doit étre contrblée
a) avant la premiére mise en service,
b) avant une remise en service a la suite d'une modification ou d'une réparation importante et
c) régulierement, au moins une fois tous les cing ans,

par un expert. Les contrbles visés a la lettre ¢) peuvent également étre effectués par un
spécialiste en systémes de guidage de sécurité.

8.2 L'expert ou le spécialiste établit et signe une attestation mentionnant la date du contréle.

8.3  Si la luminance lors d’'une mesure particuliere ne satisfait pas aux exigences de la présente
instruction, des mesures doivent étre effectuées a au moins dix emplacements équidistants. Si
plus de 30 % des mesures ne sont pas conformes aux exigences de la présente instruction, les
systemes de guidage de sécurité doivent étre remplacés. Si 20 % a 30 % des mesures ne
satisfont pas aux exigences de la présente instruction, le contréle des systémes de guidage de
sécurité doit étre renouvelé dans un délai d’'un an au plus.
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ESI-lII-5
INSTALLATION D'ALARME APPROPRIEE POUR LES CONCENTRATIONS DE
GAZ

(Article 19.15, chiffre 8)

1. Conformément a l'article 32.02, chiffre 2 et a I'article 32.05, chiffre 5, (prescription transitoire
ad article 19.01, chiffre 2, lettre €), les installations a gaz liquéfiés a usage domestique
peuvent uniquement étre utilisées a bord de bateaux a passagers existants jusqu'au premier
renouvellement du certificat aprés le 1.1.2045 sous réserve que soit présente une installation
d'alarme pour les concentrations de gaz au sens de l'article 19.15, chiffre 8. Conformément a
l'article 19.15, chiffre 8, les installations a gaz liquéfiés pour usages domestiques pourront
désormais aussi étre installées a bord de bateaux a passagers nouvellement mis en service
dont la longueur n'est pas supérieure a 45 m sous réserve que soit également présente une
telle installation d'alarme.

2. Conformément aux articles 32.02, chiffre 2 et 32.05, chiffre 5 (prescriptions transitoires
ad article 19.15, chiffre 9), ces installations d'alarme pour les concentrations de gaz devront
étre installées au premier renouvellement du certificat visé a l'article 17.15.

3. Une installation d'alarme pour les concentrations de gaz est constituée de capteurs, d'un
appareil et de conduites. Elle est réputée appropriée lorsqu'elle répond au moins aux
exigences décrites ci-apres :

3.1 Exigence relative au systéme (capteurs, appareil, conduites)

3.1.1  L'alarme doit se déclencher au plus tard lorsque sont atteintes ou dépassées les valeurs
suivantes :
a) 10 % de la Limite Inférieure d'Explosibilité (LIE) d'un mélange propane - air, et
b) 30 ppm de CO (monoxyde de carbone).

3.1.2 Le délai précédant le déclenchement de I'alarme pour l'intégralité du systéme ne doit pas étre
supérieur a 20 s.

3.1.3 Les valeurs visées aux chiffres 3.1.1 et 3.1.2 ne doivent pas pouvoir étre modifiés
inopinément.

3.1.4 L'aspiration de I'échantillon de gaz a mesurer doit étre congue de telle sorte que toute
interruption ou entrave soit détectée. Toute altération due a la pénétration d'air ou a la perte
de gaz échantillon résultant de défauts d'étanchéité doit étre détectée et signalée.

3.1.5 Les installations doivent étre congues pour fonctionner en présence de températures
comprises entre -10 et 40 °C et de taux d'humidité de I'air compris entre 20 et 100 %.

3.1.6 L'installation d'alarme pour les concentrations de gaz doit étre auto-protégée et ne doit pas
pouvoir étre arrétée par une personne non autorisée.

3.1.7 Les installations d'alarme pour les concentrations de gaz alimentées par le réseau électrique
de bord doivent étre protégées contre les coupures de courant. Les installations alimentées
par des batteries doivent étre équipées d'un indicateur de la baisse de tension des batteries.
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3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

3.25

3.2.6

3.2.7

3.3

3.3.1

3.3.2

3.4

3.4.1

Exigences applicables a l'appareil
L'appareil se compose d'une unité d'analyse et d'une unité d'affichage.

Lorsque sont atteintes ou dépassées les valeurs limites visées au chiffre 3.1.1., lettres a) et b),
une alarme optique et acoustique doit se déclencher a la fois dans le local surveillé et dans la
timonerie ou tout autre endroit occupé en permanence par du personnel. L'alarme doit étre
bien visible et clairement audible, y compris dans les conditions d'exploitation les plus
bruyantes. Elle doit se distinguer clairement de tous les autres signaux sonores et visuels
dans le local a protéger. L'alarme acoustique doit également étre clairement audible dans les
locaux avoisinants, y compris lorsque les portes de communication sont fermées.

L'arrét de alarme acoustique est admis aprés son déclenchement. L'arrét de I'alarme visuel ne
doit étre possible qu'une fois que les concentrations sont inférieures aux valeurs visées au
chiffre 3.1.1.

Il doit étre possible d'identifier et d'interpréter clairement les alarmes déclenchées en cas
d'atteinte ou de dépassement des valeurs limites visées au chiffre 3.1.1., lettres a) et b).

Les états spécifiques de I'appareil (mise en service, dérangement, calibrage, paramétrage,
entretien etc.) doivent étre affichés. Les dérangements de l'intégralité du systéme ou de l'un
de ses composants doivent étre signalés par une alarme optique et acoustique analogue a
celle décrite au chiffre 3.2.2. L'alarme acoustique doit pouvoir étre arrétée aprés son
déclenchement. L'alarme optique ne doit s'éteindre qu'aprés élimination du dérangement.

S'il est possible de d'afficher plusieurs indications (valeurs limites, états spécifiques), celles-ci
doivent pouvoir étre clairement identifiées et interprétées. Le cas échéant, un signal général
doit indiquer que toutes les indications ne peuvent pas étre affichées. Dans ce cas, les
indications doivent étre affichées par ordre de priorité en commengant par I'affichage le plus
important sur le plan de la sécurité. L'affichage des indications non fournies doit pouvoir étre
forcé au moyen d'une touche. L'ordre d'affichage doit ressortir de maniére évidente de la
documentation de I'appareil.

Les appareils doivent étre congus de fagon a empécher toute intervention non autorisée.

Dans tous les cas ou des dispositifs de détection et d’alerte sont utilisés, I'unité d’analyse et
l'unité d’affichage doivent pouvoir étre utilisées de I'extérieur des zones contenant les
dispositifs de stockage et de consommation de gaz.

Exigences relatives aux capteurs / points de prises d'échantillons

Dans chaque local comportant des appareils d'utilisation, des capteurs de [installation
d'alarme pour les concentrations de gaz doivent étre installés a proximité de ces appareils.
Ces capteurs / points de prises d'échantillons doivent étre placés de sorte que les
concentrations de gaz soient détectées avant qu'elles n'atteignent les valeurs fixées au chiffre
3.1.1. La disposition et l'installation doivent étre documentées. Le choix des emplacements
doit étre motivé par le fabricant ou la société assurant l'installation. Les conduites pour les
prises d'échantillons doivent étre aussi courtes que possible.

Les capteurs doivent étre faciles d'accés afin de permettre régulierement les calibrages,
entretiens et contrbles de sécurité.

Exigences relatives au montage

Le montage de l'intégralité de l'installation d'alarme pour les concentrations de gaz doit étre
assuré par une société spécialisée.

Edition 2019/1 Page 492



ES-TRIN

ESI-III-5
Installation d'alarme appropriée pour les concentrations de gaz

3.4.2

3.4.3

3.44

4.1

4.2

5.1

5.2

Les aspects suivants doivent étre pris en compte lors du montage :
a) dispositifs de ventilation des locaux,

b) configurations structurelles (emplacement des cloisons, séparations etc.) rendant plus
facile ou plus difficile 'accumulation de gaz et

c) prévention des dysfonctionnements résultant de dommages mécaniques et de
dommages dus a I'eau ou a la chaleur.

Toutes les conduites de prises d'échantillons doivent étre disposées de maniere a exclure
toute formation de produits de condensation.

Le montage doit étre effectué de maniére a exclure autant que possible toute manipulation
non autorisée.

Calibrage et contréle de l'installation d'alarme pour les concentrations de gaz, remplacement
des pieces présentant une durée de vie limitée

L'installation d'alarme pour les concentrations de gaz doit étre calibrée et contrblée
conformément aux instructions du fabricant

a) avantla premiére mise en service,

b) avant la remise en service a la suite d'une modification ou réparation importante,
c) régulierement

par un expert ou un spécialiste.

L'expert ou le spécialiste qui a effectué le calibrage et le contrble établit et signe une
attestation relative au contrdle, avec mention de la date du contréle.

Les éléments de l'installation d'alarme pour les concentrations de gaz qui ont une durée de vie
limitée doivent étre remplacés avant que n'expire la durée de vie indiquée.

Marquage

Tous les appareils doivent présenter un marquage bien lisible et indélébile comportant au
minimum les indications suivantes :

a) nom et adresse du fabricant,

b) marquage légal,

c) désignation de la série et du type,

d) le cas échéant, numéro de série,

e) sinécessaire, toutes les indications indispensables pour un fonctionnement sdr et
f)  pour chaque capteur, l'indication du gaz de calibrage.

Les éléments de l'installation d'alarme pour les concentrations de gaz qui ont une durée de vie
limitée doivent étre clairement marqués comme tels.
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6. Les instructions du fabricant ci-aprés relatives a l'installation d'alarme pour les concentrations
de gaz doivent étre présentes a bord :

a) Instructions complétes, croquis et diagrammes nécessaires pour un fonctionnement sar
et conforme ainsi que pour le montage, la mise en service et I'entretien de l'installation
d'alarme pour les concentrations de gaz ;

b) Instructions relatives a I'utilisation, qui doivent comporter au minimum:

aa) les mesures a prendre en cas de déclenchement de I'alarme ou d'une indication de
dérangement,

bb) les mesures de sécurité a prendre en cas de non-disponibilité (par ex. calibrage,
contrble, dérangement) et

cc) les personnes responsables du montage et de la réparation,

c) Instructions relatives au calibrage précédant la mise en service et aux calibrages
réguliers ainsi qu'a la périodicité a respecter,

d) latension d'alimentation,

e) letype et la signification des alarmes et indications (par ex. états particuliers),

f)  les indications permettant de constater les dérangements et de corriger les erreurs,

g) la nature et la teneur du remplacement d'éléments possédant une durée de vie limitée et

h) la nature, la teneur et la périodicité des contréles.
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ESI-II-6
SYSTEMES ET DISPOSITIFS D'ACCOUPLEMENT DE BATIMENTS DESTINES A
ASSURER LA PROPULSION D'UN CONVOI RIGIDE
OU A ETRE DEPLACES DANS UN CONVOI RIGIDE

(Articles 21.01, 21.02, 21.06, 21.07)

Outre les prescriptions du chapitre 21, les dispositions pertinentes des régles de navigation en vigueur
dans les Etats membres sont également applicables.

1. Exigences générales

1.1 Tout systéme d'accouplement doit assurer un assemblage rigide des batiments d'un convoi,
c'est-a-dire que le dispositif d'accouplement doit empécher, sous les conditions d'exploitation
prévues, les mouvements longitudinaux ou transversaux de batiments entre eux, de sorte que
la formation puisse étre considérée comme une seule "unité nautique".

1.2 Le systéme d'accouplement et ses éléments doivent pouvoir étre manipulés aisément et sans
danger de maniére que les batiments puissent étre accouplés rapidement et sans mettre en
danger le personnel.

1.3 Le systeme d'accouplement et ses éléments de liaison doivent supporter sans difficulté les
forces qui apparaissent sous les conditions d'exploitation prévues et les transmettre a la
coque.

14 Des points d'accouplement doivent étre présents en nombre suffisant.

2, Forces des accouplements et dimensionnement du dispositif d'accouplement
Les dispositifs d'accouplement des convois et formations a admettre doivent étre
dimensionnés en tenant compte d'une sécurité suffisante. Cette condition est considérée
comme remplie lorsque les forces d'accouplement calculées conformément au chiffre 2.1, 2.2
ou 2.3 ont été prises comme charges de rupture pour le dimensionnement des éléments
d'accouplement des liaisons longitudinales.

2.1 Point d'accouplement situé entre le pousseur et les barges ou les autres batiments poussés :
Ls _
Fgg =270+ Py - —= - 1073 [kN]
Bs
2.2 Point d'accouplement situé entre un automoteur pousseur et un batiment poussé :

L
Fsp =80 Py - i - 1073 [kN]

2.3 Point d'accouplement situé entre des batiments poussés :

!

L
Fs, =80 Py - h—s - 1073 [kN]
K
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Une valeur de 1200 kN est considérée comme suffisante pour la plus grande force
d'accouplement a prendre en considération devant un automoteur-pousseur au point
d'accouplement situé entre les premiers batiments poussés et les batiments poussés
accouplés immédiatement devant ceux-ci, nhonobstant le résultat éventuellement supérieur
donné par la formule 2.3.

Pour les points d'accouplement des autres liaisons longitudinales entre les batiments poussés
la force d'accouplement calculée selon la formule 2.3 est a prendre comme base pour le
dimensionnement des dispositifs d'accouplement.

[ O N [ |

= L_l:l% L Fss | [] J
L] Fst 1 i_]
l— Lg,—rj
L's
hi
[ 1 For 0 ]
g LS hk
fs,

batiment pousseur

batiment pousseur

batiment pousseé

Es v

Edition 2019/1

Page 496



ES-TRIN

ESI-I-6
Systémes et dispositifs d'accouplement de batiments destinés a assurer la propulsion d'un convoi rigide
ou a étre déplacés dans un convoi rigide

241

242

243

Dans ces formules :

Fsg, Fsp, Fsy, [kN] force d'accouplement de la liaison longitudinale ;

Py [kW] puissance installée des machines a propulsion ;

Lg [m] distance entre l'arriére du pousseur et le point d'accouplement ;

L's [m] distance entre l'arriere du pousseur et le point d'accouplement situé

entre les premiers batiments poussés et les batiments accouplés
immédiatement devant ceux-ci ;

hg, h'x [m] bras de levier de la liaison longitudinale ;
By [m] largeur du pousseur ;
270 et 80 ,]:—II/VV] coefficients empiriques pour la transformation de la puissance

installée en force de propulsion compte tenu d'un coefficient de
sécurité suffisant.

Pour l'accouplement longitudinal des béatiments individuels deux points d'accouplement
doivent étre prévus au minimum. Chaque point d'accouplement doit &tre dimensionné pour la
force d'accouplement calculée selon les chiffres 2.1, 2.2 ou 2.3. En cas d'utilisation d'éléments
de liaison rigides, un seul point d'accouplement est admissible a condition qu'il assure une
liaison s(re entre les batiments.

La force de rupture des cables doit étre choisie compte tenu du nombre de tours prévu.
Chaque cable doit étre disposé en trois tours au maximum et doit étre choisi en fonction de
['utilisation a laquelle il est destiné.

Dans le cas de pousseurs avec une seule barge poussée la formule 2.2 peut étre utilisée pour
le calcul de la force d'accouplement lorsque ces pousseurs sont admis a pousser plusieurs de
ces barges.

Les bollards ou installations équivalentes doivent résister aux forces d'accouplement
auxquelles ils peuvent étre exposés et doivent étre en nombre suffisant.

Exigences particuliéres pour les accouplements articulés

Les accouplements articulés doivent étre congus de maniére qu'un assemblage rigide des
batiments puisse également étre assuré. Le contréle du respect du chapitre 5 doit étre réalisé
par des essais de navigation avec I'assemblage rigide conformément a l'article 21.06.

La commande de l'accouplement qui assure l'articulation doit permettre un retour sdr depuis la
position articulée. Les prescriptions des articles 6.02 a 6.04 sont applicables par analogie,
c'est-a-dire qu'en cas d'utilisation de commandes motorisées un systéme de remplacement
doit étre prévu pour celles-ci et pour leur source d'énergie.

Le contréle et la surveillance de I'accouplement articulé doivent étre possibles depuis le poste
de gouverne (au minimum pour le mouvement d'articulation), les conditions des articles 7.03 et
7.05 sont applicables par analogie.
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ESI-III-7
CITERNES A COMBUSTIBLES A BORD DES ENGINS FLOTTANTS

(Article 8.05, chiffre 1 et article 22.02, chiffre 1, lettre d))

En vertu de l'article 8.05, chiffre 1, les citernes a combustibles doivent faire partie de la coque ou étre
solidement fixées a celle-ci.

A bord des engins flottants les citernes pour le combustible des machines actionnant les engins de
travail ne sont pas tenues de faire partie de la coque mais peuvent étre constituées de réservoirs
transportables lorsque les conditions suivantes sont respectées :

1. La capacité des réservoirs ne doit pas dépasser 1000 litres.
2. Les réservoirs doivent pouvoir étre suffisamment fixés et mis a la masse.
3. Les réservoirs doivent étre en acier avec une épaisseur de paroi suffisante et doivent étre

placés dans une gatte. Celle-ci doit étre réalisée de maniére que le combustible libéré ne
puisse se répandre dans la voie navigable. La gatte n'est pas obligatoire lorsque les réservoirs
sont a double paroi et sont pourvus d'une sécurité contre les fuites ou d'une alarme en cas de
fuite et que le remplissage n'est possible qu'au moyen d'une valve a fermeture automatique. En
cas d'utilisation de réservoirs agréés construits conformément aux prescriptions d'un des Etats
membres les conditions du présent chiffre 3 sont considérées comme remplies.

Une mention correspondante doit étre portée sur le certificat de bateau de navigation intérieure.
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ESI-11-8
BATEAUX DE PLAISANCE

(Article 26.01, chiffre 2, en liaison avec I'article 7.02, I’article 8.05, chiffre 5, I'article 8.08,
chiffre 2, et I’article 8.10)

1. Généralités

Les bateaux de plaisance jusqu'a 24 métres de longueur, qui sont mis sur le marché, doivent se
conformer aux exigences de la directive 2013/53/UE. Les bateaux de plaisance d’une longueur
supérieure ou égale a 20 m doivent posséder un certificat de bateau de navigation intérieure
attestant de leur conformité aux prescriptions techniques du Standard. Afin d’éviter que
I'application de certaines dispositions de l'article 26.01 du Standard n’aboutisse a un double
contrdle ou a une double certification de certains équipements, dispositifs et installations de
bateaux de plaisance nouvellement construits, la présente instruction pourvoit des informations
sur les prescriptions figurant a I'article 26.01 qui sont déja couvertes de maniére suffisante par
la directive 2013/53/UE.

2. Prescriptions de I'article 26.01 déja couvertes par la directive 2013/53/UE

Pour les bateaux de plaisance soumis a la directive 2013/53/UE, la Commission de visite ne
peut exiger, en vue de la délivrance du certificat de bateau de navigation intérieure (visite
initiale), d’autres visites ou certificats, relatifs aux prescriptions suivantes de [larticle 26.01,
chiffre 2, dés lors que le batiment faisant 'objet de la visite n’est pas sur le marché depuis plus
de 3 ans, a la date de la présentation a la Commission de visite, qu’aucune modification n’a été
apportée au batiment et que la déclaration de conformité fait référence aux normes
harmonisées suivantes ou leurs équivalents:

Article 7.02 : EN ISO 11591 : 2000, (vue dégagée)
Article 8.05, chiffre 5: EN ISO 10088 : 2013, (réservoirs a combustibles et tuyauteries)
Article 8.08, chiffre 2: EN ISO 15083 : 2003, (installations d’asséchement)

Article 8.10 : EN ISO 14509-1 : 2008 et EN ISO 14509-3 : 2009, (bruit produit par les
bateaux).
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ESI-III-9
PREUVE DE LA FLOTTABILITE, DE L’ASSIETTE ET DE LA STABILITE DES
DIFFERENTES PARTIES D'UN BATEAU APRES SEPARATION

(Article 28.04, chiffre 2, en liaison avec les articles 27.02 et 27.03)

1. Pour établir la flottabilité, I'assiette et la stabilité des différentes parties d'un bateau aprés
séparation conformément a l'article 28.04, chiffre 2, lettre a), on considére que les deux parties
ont été partiellement voire entierement déchargées ou que les conteneurs dépassant I'hiloire
ont été sécurisés de maniére appropriée pour éviter leur déplacement.

2. Les exigences suivantes doivent par conséquent étre observées pour chacune des deux
parties, lorsque I'on effectue le calcul visé a I'article 27.03 (Conditions limites et mode de calcul
pour la preuve de stabilité lors du transport de conteneurs fixés) :

e la hauteur métacentrique MG ne doit pas étre inférieure a 0,50 m,
¢ un franc-bord résiduel d'au moins 100 mm doit étre assuré,

e lavitesse a retenir est de 7 km/h,

e la pression dynamique du vent doit étre fixée a 0,01 t/m?.

3. L'angle de bande (< 5°) n'a pas lieu d'étre respecté pour les différentes parties du bateau aprés
séparation au sens de l'article 28.04, chiffre 2, puisqu'il a été prescrit pour les conteneurs non
fixés sur la base du coefficient de frottement.

Le bras de levier d'inclinaison résultant des effets de caréne liquide doit toujours étre pris en
compte conformément a la formule de l'article 27.02, chiffre 1, lettre €).

4. Les exigences fixées aux chiffres 2 et 3 ci-dessus sont aussi réputées satisfaites si chacune
des deux parties du bateau est conforme aux exigences relatives a la stabilité fixées au
chiffre 9.1.0.95.2 de I'ADN.

5. Pour la preuve de la stabilité des parties du bateau aprés séparation on peut supposer que le
chargement de ces parties est homogéne car, si tel n'est pas encore le cas, le chargement peut
étre équilibré avant la séparation, & moins que le bateau soit en grande partie déchargé.
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ESI-III-10

EQUIPEMENT DES BATEAUX DEVANT SATISFAIRE AUX STANDARDS S1 OU

21

2.2

2.3

2.3.1

S2
(Articles 31.01, 31.02 et 31.03)
Introduction générale

Conformément a l'article 31.01, les bateaux devant satisfaire aux standards S1 ou S2 doivent
respecter les dispositions du chapitre 31. La Commission de visite atteste dans le certificat de
bateau de navigation intérieure la conformité du bateau aux exigences.

Il s'agit ici d'exigences complémentaires relatives aux équipements, qui s'ajoutent aux exi-
gences auxquelles le bateau doit satisfaire pour obtenir le certificat de bateau de navigation
intérieure. Les prescriptions du chapitre 31 qui sont susceptibles de donner lieu a une
interprétation divergente sont précisées dans la présente instruction.

Article 31.02 — Standard S1
Chiffre 1 — Configuration des installations de propulsion

Lorsque le bateau dispose d'une machine de propulsion a inversion directe, l'installation a air
comprimé nécessaire a l'inversion du sens de la poussée doit :

a) étre maintenue sous pression sans interruption par un compresseur automatique ou
b) doit étre mise sous pression au moyen d'un appareil pouvant étre déclenché depuis le
poste de gouverne apres le déclenchement d'une alarme dans la timonerie. Si cet appareil

dispose de sa propre citerne a combustible, un indicateur du niveau de remplissage de
cette citerne doit étre présent dans la timonerie conformément a l'article 8.05, chiffre 13.

Chiffre 2 — niveau de remplissage du fond de cale de la salle des machines principales

Lorsque l'utilisation du propulseur d'étrave est nécessaire pour satisfaire aux exigences de
manceuvrabilité fixées au chapitre 5, le local dans lequel se trouve le propulseur d'étrave est
considéré comme une salle des machines principale.

Chiffre 3 — alimentation automatique en combustible

Lorsque l'installation de propulsion dispose d'une citerne journaliére,

a) le contenu de cette citerne doit étre suffisant pour assurer le fonctionnement de
l'installation de propulsion durant 24 heures. On considére a cet effet que la consommation
est de 0,25 litres par kW et par heure,

b) la pompe de remplissage en combustible de la citerne journaliére doit fonctionner sans
interruption, ou

c) elle doit étre équipée :
e d'un commutateur déclenchant automatiquement la pompe de remplissage en

combustible lorsque le niveau de remplissage de la citerne journaliére atteint un seuil
inférieur donné et

e d'un commutateur coupant automatiquement la pompe de remplissage en
combustible lorsque le niveau maximal de remplissage de la citerne journaliére est
atteint.
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2.3.2

2.4,

2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.7

2.8

La citerne journaliere doit étre équipée d'un dispositif d'alarme de niveau, conforme a
I'article 8.05, chiffre 13.

Chiffre 4 — installation de gouverne n'exigeant pas d'effort particulier

Les installations de gouverne hydrauliques sont réputées conformes a cette exigence. Les
installations de gouverne commandées manuellement ne doivent pas nécessiter pour leur
actionnement un effort supérieur a 160 N.

Chiffre 5 — signaux visuels et sonores requis en cours de voyage

Ne font pas partie de ces signaux visuels les cylindres, globes, cénes et losanges visés par les
prescriptions de police de la navigation nationales ou internationales.

Chiffre 6 — Communication directe et communication avec la salle des machines

La communication directe est réputée assurée

a) lorsqu'un contact visuel direct est possible entre la timonerie et le poste de commande des
treuils et bollards situés a la proue et a la poupe du bateau et lorsque la distance entre la
timonerie et ces postes de commande n'est pas supérieure a 35 m et

b) lorsque le logement est directement accessible depuis la timonerie.

La communication avec la salle des machines est réputée assurée lorsque le signal visé a
l'article 7.09, chiffre 3, 2°™ phrase peut étre commandé par un moyen autre que le
commutateur visé a l'article 7.09, chiffre 2.

Chiffre 7 — manivelles et dispositifs de commande rotatifs similaires

En font partie :

a) les guindeaux commandés manuellement (la force maximale requise correspond a celle
des ancres en suspension libre) ;

b) les manivelles utilisées pour I'ouverture des écoutilles ;
c) les manivelles des treuils de méats et de cheminées

N'en font pas partie :
a) les manivelles utilisées pour le démarrage des moteurs auxiliaires ;
b) les treuils de déhalage et de couplage.

Chiffre 10 — configuration ergonomique

Les prescriptions sont considérées comme remplies lorsque

a) la configuration de la timonerie est conforme a la norme européenne EN 1864 : 2008, ou
b) la timonerie est aménagée pour la conduite au radar par une seule personne, ou

c) latimonerie répond aux exigences suivantes :

aa) Les instruments de contrble et de commande sont situés dans le champ visuel avant
dans un arc de 180° au maximum (90° a tribord et 90° a babord), plancher et plafond
compris. lls doivent étre bien lisibles et bien visibles depuis 'emplacement normal de
I'homme de barre.
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3.1

3.2

3.3

bb) Les équipements de commande les plus importants, tels que la roue du gouvernail ou
le levier du gouvernail, la commande des moteurs, des installations de
radiotéléphonie, des signaux acoustiques et des signaux de croisement visés par les
réglements nationaux ou internationaux de la police de la navigation pour les bateaux
faisant route doivent étre aménagés de maniére que la distance entre les commandes
de tribord et de babord comporte 3 m au maximum. L’homme de barre doit pouvoir
commander les moteurs sans lacher la commande du gouvernail et tout en pouvant
commander également les autres équipements tels que [linstallation de
radiotéléphonie, les signaux acoustiques et les signaux de croisement visés par les
reglements nationaux ou internationaux de la police de la navigation pour les bateaux faisant
route.

cc) La commande des signaux de croisement visés par les réglements nationaux ou internationaux
de la police de la navigation pour les bateaux faisant route doit étre électrique, pneumatique,
hydraulique ou mécanique. Par dérogation, elle peut étre faite par la traction d'un
cable, mais uniquement si elle est possible et sire depuis le poste de gouverne.

Article 31.03 — Standard S2
Chiffre 1 — automoteur naviguant isolément

Les automoteurs aptes a pousser en vertu de leur certificat de bateau de navigation intérieure
mais
a) non équipés de treuils d’accouplement hydrauliques ou électriques

b) dont les treuils d’accouplement hydrauliques ou électriques ne répondent pas aux
exigences visées au chiffre 3.3 de la présente instruction,

obtiennent le standard S2 en tant qu’automoteur naviguant isolément. La mention suivante "Le
standard S2 n'est pas valable pour l'automoteur poussant un convoi" doit étre portée au
chiffre 47 du certificat de bateau de navigation intérieure.

Chiffre 3 — convoi poussé

Les automoteurs aptes a pousser en vertu de leur certificat de bateau de navigation intérieure,
équipés de treuils d’accouplement hydrauliques ou électriques répondant aux exigences visées
au chiffre 3.3 de la présente instruction, mais non équipés d’un propulseur d'étrave obtiennent
le standard S2 en tant qu’automoteur-pousseur. La mention suivante doit étre portée au chiffre
47 du certificat de bateau de navigation intérieure : "Le standard S2 n’est pas valable pour
I'automoteur naviguant isolément".

Chiffre 3, 1°° phrase, et chiffre 4, 1°° phrase — treuils spéciaux ou installations
équivalentes pour la tension des cables (dispositifs de couplage)

Les treuils de couplage visés ici sont au minimum les treuils prescrits a l'article 21.01, chiffre 2,
qui sont conformes a l'instruction ESI-III-6, paragraphes 2.1 et 2.2 (liaisons longitudinales) pour
I'absorption des forces de couplage, et qui satisfont aux exigences suivantes :

a) linstallation assure de maniéere exclusivement mécanique l'intégralité de la tension requise
pour le couplage ;

b) les dispositifs de commande de linstallation sont situés sur ladite installation. Par
dérogation, une télécommande est admise

e lorsque la personne qui commande linstallation dispose d'une vue directe sur
l'installation ;
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e lorsque ce poste de commande est équipé d'un dispositif évitant tout déclenchement
involontaire ;

e lorsque l'installation posséde un dispositif d'arrét d'urgence ;

c) lorsque l'installation est équipée d'un dispositif de freinage a déclenchement immédiat si
l'installation de commande est lachée ou en cas de perte de la puissance de propulsion ;

d) le cable de couplage doit pouvoir étre détaché manuellement en cas de panne de
propulsion.

3.4 Chiffre 3, 2°™ phrase et chiffre 4, 2°™ phrase - Commande du propulseur d'étrave

Le dispositif de commande du propulseur d'étrave doit étre installé a demeure dans la
timonerie. Les prescriptions de l'article 7.04, chiffre 8, doivent étre remplies. Le cablage de la
commande du propulseur d'étrave doit étre installé & demeure jusqu'a la proue de l'automoteur
assurant le poussage ou du pousseur.

3.5 Chiffre 4 —- manceuvrabilité équivalente

Une installation de propulsion dispose d'une manceuvrabilité équivalente lorsqu'elle est
constituée comme suit :

a) propulsion a plusieurs hélices et au moins deux installations de propulsion indépendantes
de puissance similaire,

b) au moins un propulseur cycloidal,
c) au moins une hélice de gouverne ou
d) au moins un systéme de propulsion par jet d'eau a 360°.
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.24

1.25

1.2.6

1.3

1.3.1

PARTIE IV
DISPOSITIONS TRANSITOIRES

ESI-IV-1
APPLICATION DES DISPOSITIONS TRANSITOIRES

(Chapitres 19 a 30, chapitre 32 et chapitre 33)
Application des dispositions transitoires en cas d'assemblage de parties de batiments
Principes

Lors de I'assemblage de parties de batiments, la préservation des acquis n'est accordée que
pour les parties provenant du batiment dont le certificat de bateau de navigation intérieure est
conservé. Par conséquent, les prescriptions transitoires ne s'appliquent qu'a ces parties. Les
autres parties sont traitées comme des nouvelles constructions.

Application des prescriptions transitoires en détails

Lors de l'assemblage de parties de batiments, les prescriptions transitoires ne peuvent étre
appliquées que pour les parties provenant du batiment dont le certificat de bateau de navigation
intérieure est conserveé.

Les parties qui n'appartiennent pas au batiment dont le certificat de bateau de navigation
intérieure est conservé sont traitées comme une nouvelle construction.

Une fois qu'un batiment est complété par une partie provenant d'un autre batiment, le premier
batiment obtient le numéro ENI du batiment dont le certificat de bateau de navigation intérieure
est conservé pour le batiment transformé.

Lors de la conservation du certificat de bateau de navigation intérieure existant ou de la
délivrance d'un certificat de bateau de navigation intérieure pour un batiment transformé,
I'année de construction de la partie la plus ancienne de ce batiment est également mentionnée
dans le certificat de bateau de navigation intérieure.

Si une nouvelle proue est ajoutée au batiment, le moteur du propulseur d’étrave installé a la
proue doit étre conforme aux prescriptions actuelles.

Si une nouvelle poupe est ajoutée au batiment, les moteurs installés a la poupe doivent étre
conforme aux prescriptions actuelles.

Exemples

Un bateau est assemblé a partir de deux bateaux plus anciens (bateau 1, année de
construction 1968 ; bateau 2, année de construction 1972). Du bateau 1 est utilisée l'intégralité,
a l'exception de la proue, du bateau 2 est utilisée la proue. Le bateau ainsi assemblé obtient le
certificat de bateau de navigation intérieure du bateau 1. La proue du bateau ainsi assemblé
doit a présent étre équipée notamment de niches d'ancres.
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1.3.2

1.3.3

21

211

2.2

2.21

222

223

Un bateau est assemblé a partir de deux bateaux plus anciens (bateau 1, année de
construction 1975 ; bateau 2, année de construction 1958, sa partie la plus ancienne datant de
1952). Du bateau 1 est utilisée l'intégralité, a I'exception de la proue, du bateau 2 est utilisée la
proue. Le bateau ainsi assemblé obtient le certificat de bateau de navigation intérieure du
bateau 1. La proue du bateau ainsi assemblé doit a présent étre équipée notamment de niches
d'ancres. En outre est inscrite dans le certificat de bateau de navigation intérieure la partie la
plus ancienne du bateau 2, datant de 1952.

Un bateau (année de construction 1988) est complété par une poupe (année de
construction 2001). Le moteur du bateau construit en 1988 est conservé. Dans ce cas, le
bateau doit obtenir un agrément de type. Le moteur aurait aussi dd obtenir un agrément de type
s'il s'était agi du moteur installé a la poupe en 2001.

Application de dispositions transitoires en cas de modification du type de batiment
(destination du batiment)

Principes

Dans le cadre d'une décision relative a l'application de prescriptions transitoires en cas de
modification du type du batiment (type de bateau, usage fait du bateau) les aspects techniques
de sécurité sont déterminants en ce qui concerne le Standard.

Le type du batiment est considéré comme étant modifié lorsque s'appliquent au nouveau type
d'autres prescriptions techniques de sécurité que pour I'ancien type de batiment ; tel est le cas
lorsque s'appliquent au nouveau type les dispositions spéciales des chapitres 19 a 30 du
Standard qui ne s'appliquaient pas a l'ancien type.

En cas de modification du type du béatiment, toutes les dispositions spéciales et toutes les
prescriptions spécifiques a ce type de batiment doivent étre intégralement observées ; les
prescriptions transitoires ne peuvent étre appliquées pour ces prescriptions. Tel est le cas aussi
pour les parties de batiment qui sont reprises d'un autre batiment existant et auxquels
s'appliquent ces dispositions spéciales.

La transformation d'un bateau-citerne en bateau a cale séche ne constitue pas une modification
du type de batiment au sens du point 2.1.2.

Lors de la transformation d'un bateau a cabines en bateau d'excursions journaliéres, toutes les
nouvelles parties doivent étre enti€rement conformes aux prescriptions actuelles.

Application des prescriptions transitoires en détails

L'article 32.02, chiffre 2 (N.R.T.), respectivement 33.02, chiffre 2, s'applique uniquement aux
parties du batiment qui sont renouvelées et les dispositions transitoires ne s'appliquent pas aux
nouvelles parties de batiment.

Les dispositions transitoires demeurent applicables pour les parties du batiment qui ne sont pas
transformées, a l'exception des parties visées au point 2.1.3, 2°™ phrase.

Si les dimensions du batiment sont modifiées, les dispositions transitoires ne sont plus
applicables aux parties du batiment qui ont un lien avec cette modification (par exemple :
distance de la cloison d'abordage, franc-bord, ancres).
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224

225

2.3

2.31

232

233

234

3.1

3.1.1

3.2

3.2.1

En cas de modification du type de batiment, les prescriptions spéciales applicables uniquement
a ce nouveau type de batiment doivent étre observées. Toutes les parties du batiment et tous
ses équipements qui sont concernées par la transformation doivent satisfaire aux exigences
actuelles des parties Il et lll du présent Standard.

Le batiment obtient ensuite un certificat de bateau de navigation intérieure nouveau ou modifié
et une mention relative a la construction d'origine et a la transformation est portée dans les
rubriques 7 et 8 de ce certificat.

Exemples

Un bateau a marchandises (année de construction 1996) est transformé en bateau a
passagers. Le chapitre 19 du Standard est applicable a lintégralité du batiment, sans
application de prescriptions transitoires. Si la proue du bateau n'est modifiée ni dans le cadre de
la transformation ni en vertu du chapitre 19, le bateau n'est pas tenu de posséder les niches
d'ancres exigées a l'article 3.03.

Un remorqueur (année de construction 1970) est transformé en pousseur. La transformation
matérielle implique une modification de I'équipement du pont et l'installation d'un dispositif de
poussage. Toutes les prescriptions transitoires dont peut bénéficier un bateau construit en 1970
demeurent applicables, a I'exception des chapitres 5, 7, (en partie) et des articles 13.01 et
21.01.

Un bateau-citerne (année de construction 1970) est transformé en pousseur. La transformation
matérielle implique la suppression de la proue et de la zone de cargaison ainsi qu'une
modification de I'équipement du pont et l'ajout d'un dispositif de poussage. Toutes les
prescriptions transitoires dont peut bénéficier un bateau construit en 1970 demeurent
applicables, a I'exception des dispositions des chapitres 5, 7, (en partie) et des articles 13.01 et
21.01.

Un automoteur-citerne est converti en automoteur a marchandises. L'automoteur a
marchandises doit satisfaire aux exigences actuelles du chapitre 14 du Standard en matiére de
sécurité au poste de travail, notamment celles de Il'article 14.04.

Application des dispositions transitoires en cas de transformation de bateaux a
passagers

Application des dispositions transitoires

Les transformations nécessaires pour [l'application de prescriptions du chapitre 19 -
indépendamment de leur réalisation - ne constituent pas une transformation "T" au sens des
articles 32.02, chiffre 2, 32.03, chiffre 1, ou de l'article 32.05, chiffre 5, respectivement des
articles 33.02 et 33.03, du Standard.

Lors de la transformation d'un bateau a cabines en bateau d'excursions journaliéres, toutes les
nouvelles parties doivent étre enti€rement conformes aux prescriptions actuelles.

Exemples

Un bateau a passagers (année de construction 1995) doit posséder un deuxiéme systéme de
propulsion indépendant N.R.T., au plus tard aprés le 1.1.2015. Si ce batiment ne fait pas I'objet
d'autres transformations volontaires, il n'est pas nécessaire de procéder a un calcul de stabilité
conformément aux nouvelles prescriptions, mais, si cela s'avére nécessaire, il est possible
d'effectuer un calcul de stabilité conformément a la version du RVBR ou aux exigences d’un
Etat membre sur la base de laquelle a été effectué le précédent calcul de stabilité.
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3.2.2 Un bateau a passagers (année de construction 1994, dernier renouvellement du certificat de
bateau de navigation intérieure en 2012) est allongé de 10 m en 2016. Le batiment doit en outre
étre équipé d'un deuxiéme systéme de propulsion indépendant. En outre, un nouveau calcul de
stabilité est nécessaire, celui-ci devant étre effectué conformément au chapitre 19 pour les
statuts de stabilité | et Il.

3.2.3 A bord d'un bateau a passagers (année de construction 1988) est installé un systéme de
propulsion plus puissant, y compris les hélices. Cette transformation est si importante qu'un
calcul de stabilité sera nécessaire. Celui-ci devra étre effectué conformément aux prescriptions
actuelles.
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